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1.1) Apresentacao

O presente Estudo de Impacto Ambiental — EIA e seu correspondente Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA, relativos a “Implantacdo da Linha 18 — Bronze - Trecho Tamanduatei —
Alvarengas”, consolidam de acordo com o Termo de Referéncia emitido pela CETESB/SMA
(Parecer Técnico CETESB n° 168/11/IE de 10/11/2011 — Processo CETESB 132/2011), os
estudos desenvolvidos e necessarios a compreensdo das possiveis consequéncias ambientais
decorrentes da implantagdo do empreendimento.

Este empreendimento, planejado para implantagdo pela Companhia do Metropolitano de S&o
Paulo - Metrd, em convénio celebrado com a Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU, e
com interveniéncia da Secretaria dos Transportes Metropolitanos do Estado de S&o Paulo —
STM e da Prefeitura Municipal de Sdo Bernardo do Campo, consolidard uma ligagéao
metropolitana de média capacidade, articulando o Municipio de Sado Bernardo do Campo e
regido do ABC com a Rede Metroferroviaria da RMSP, no Municipio de Sdo Paulo, utilizando
como ponto de integragédo a Estagdo Tamanduatei da Linha 2 — Verde do Metré e a Linha 10 —
Turquesa da Companhia Paulista de trens Metropolitanos - CPTM.

A extensdo total dessa linha proposta somara aproximadamente 20 km, considerando a
extensao das vias e referentes ao patio de manobras e guarda da frota de trens e de manobras
no final da linha, estando nela projetadas 18 estacdes, cujo tracado do eixo principal se iniciara
na regido de Alvarengas, na por¢do sudoeste do Municipio de Sdo Bernardo do Campo,
passando pela regido central e Pago Municipal, seguindo pelo eixo da Av. Lauro Gomes, na
divisa com os municipios de Santo André e Sao Caetano do Sul, e pelo eixo da Av. Guido
Aliberti, divisa entre os municipios de Sdo Paulo e Sdo Caetano do Sul, até atingir a regido das
Estacdes Tamanduatei da CPTM e do Metré, na Cidade de Sao Paulo.

Esta ligacao esta prevista para operar com elevado grau de segregagao, com praticamente a
totalidade do tracado em elevado e o trecho nas proximidades da Estagdo Tamanduatei em
nivel, partilhando a faixa de dominio ferroviaria, contando, ainda, com a tecnologia Monotrilho e
as estacobes elevadas.

Considerando a localizagdo do empreendimento em relacdo a regido onde sera inserido,
estabeleceu-se que os estudos ambientais irdo abranger (em diferentes graus de detalhamento)
os limites geograficos das sub-bacias hidrogréaficas inseridas na regido do empreendimento,
ficando entendido, no entanto, que os limites da area destinada a efetiva implantagédo do
empreendimento e seu entorno serédo os balizadores para o desenvolvimento dos estudos
ambientais mais detalhados, destinados a composigéo do presente EIA / RIMA.

Os estudos ambientais, ora apresentados, foram elaborados por uma equipe composta por
diversos especialistas, de diferentes areas de atuagao, sob a responsabilidade técnica da WALM
Engenharia e Tecnologia Ambiental Ltda., consolidados em 4 volumes, contendo textos e
anexos; além de um volume independente que consolida o RIMA e um volume contemplando o
Programa de Compensag¢ao Ambiental - SNUC .

Mostra-se, a seguir, de forma simplificada, a estruturagdo geral do EIA / RIMA elaborado para a
Linha 18 — Bronze - Trecho Tamanduatei — Alvarengas.
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1.3.1)

Equipe Técnica Multidisciplinar

ENGENHARIA
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AMBIENTAL

WALM
-

Identificacao da empresa responsavel pela elaboragao do EIA/Rima

WALM Engenharia e Tecnologia Ambiental Ltda. (www.walmambiental.com.br)
CNPJ: 67.632.216/0001-40
Endereco: Rua Apinagés, 1100, cj. 609 — Perdizes CEP: 05017-000 — S&o Paulo — SP
Telefone (11) 3873-7006 / Fax (11) 3873-7020
Contato: Jacinto Costanzo Junior — Sécio-Diretor da WALM Engenharia e Tecnologia

A identificacdo dos profissionais responsaveis pela elaboragcdo do EIA/RIMA e de todos os
técnicos e consultores que participaram do mesmo € apresentada a seguir, através do Quadro

1.3.1-1.

Destaca-se que as copias das ART’s dos profissionais integrantes da equipe técnica
responsavel sdo apresentadas no ANEXO: ART’s / Documentos / Certiddes do presente estudo.

Quadro 1.3.1-1

Equipe Técnica / EIA-Rima

NOME FORMAGAO REGISTRO AREA /| ATUAGAO GERAL
PROFISSIONAL PROFISSIONAL (EIA - RIMA)
Jacinto Costanzo Junior Geodlogo CREA: 65844/D "  Responsavel Técnico e _
u Coordenador Geral do EIA-Rima
= Coordenador Técnico do EIA-Rima
Walter Sérgio de Faria Geologo CREA: 119498/D " Coordenador do Meio Fisico

Caracterizagdo do Empreendimento /
Aspectos Legais

Bruno Pontes Costanzo

Eng® Produgao

CREA: 5062440285

Caracterizagdo do Empreendimento

Regina B. Buratto

Geologa

CREA: 21.795/D

Meio Fisico: Recursos Hidricos
Subterraneos

Caetano Pontes Costanzo

Geodlogo

CREA: 5062983540

Meio Fisico: Passivos Ambientais /
Aspectos geologicos e geotécnicos.

Eduardo M. Murgel

Eng® Mecanico

CREA: 144082/D

Meio Fisico: / Niveis de Ruidos e
Vibragdes

Marina Marques Gimenez

Eng? Ambiental

CREA: 5063374040

Meio Fisico: Recursos Hidricos
Superficiais/ Passivos Ambientais
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NOME

FORMAGAO
PROFISSIONAL

REGISTRO
PROFISSIONAL

AREA / ATUAGAO GERAL
(EIA - RIMA)

Maira Daronco Teruya

Eng® Ambiental

CREA: 5063133800

Meio Fisico: Recursos Hidricos
Superficiais/ Passivos Ambientais

Karina Barbosa de Aguiar

Geografa

CREA: 5063370419

Meio Fisico: Aspectos geoldgicos e
geomorfolégicos, qualidade do ar,
recursos hidricos.

Laura Rocha de C. Lopes

Arquiteta

CREA: 5061906349

Coordenagao Meio Socioecondmico:
Paisagem urbana / Mercado
imobiliario regional

Hélio Garcia Paes

Gedgrafo

CREA: 5062464784

Meio Socioecondmico:
Industrializagédo e desenvolvimento
econdmico regional; Estrutura
urbana; Padrdes de acessibilidade
regional; Sistema viario e trafego;
Mercado imobiliario regional

Lucas Camba Garcia

Geografo

CREA: 5063372654

Meio Socioecondmico:
Reivindicagdes sociais /
Infraestrutura e equipamentos sociais
afetados / Populagdo e imoveis
afetados da ADA

Lucia Juliani

Arquedloga

Meio Socioecondmico:
Patriménio Histérico e Arqueoldgico

Coordenacao do Meio Biético

Sueli Harumi Kakinami Bidloga CRBio: 14.450/01/D ®  Programa de Compensag&o
Ambiental

Daniela Guedes Bidloga CRBio: 39796/01 ®  Meio Biético: Cadastramento Arboreo

Raquel Colombo Oliveira | Bidloga CRBio: 79597/01-D ®  Meio Bitico: Avifauna / Areas de
Preservagao e Varzea

Fernanda M. Martins Gedgrafa CREA: 5062112045 | ™ Coordenagao da Cartografia /
Geoprocessamento

Camila Corréa Geografa - = Cartografia / Geoprocessamento

Julierme Z. Lima Barboza Geografo CREA: 5063220828 = Cartografia / Geoprocessamento

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas

CAPITULO I

CODIGO: EMISSAO: Folha:

RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 4

APROVACAO: VERIFICAGAO: REVISAO:
RS O o P JAR— B




METRO [
GESTAO AMBIENTAL WAIM
3 : ENGENHARIA

P v11cn AL
2) INTRODUCAO

2.1) Objeto do Licenciamento

O objeto do presente licenciamento ambiental consiste na implantagéo e operagéo da Linha 18 —
Bronze - Trecho Tamanduatei — Alvarengas, incluindo 18 estacbes, 2 patios de estacionamento
e manutencao de trens (patios Tamanduatei e Alvarengas) e 1 estacionamento de trens
(estacionamento Fundacao Santo André) para apoio as operagdes e também para recolhimento
provisoério de trens para manutencéo.

O Quadro 2.1-1, mostrado a seguir, apresenta as dezoito estagdes da Linha 18 — Bronze -
Trecho Tamanduatei — Alvarengas, enquanto que a Figura 2.1-1, adiante, apresenta a regido de
insercao da mesma.

Quadro 2.1-1
Estagcoes do Trecho Estacao Tamanduatei — Sdo Bernardo do Campo da Linha 18 / ABC

Estacoes

Tamanduatei
Vila Carioca (*)
Goias (**)
Espago Ceramico
Estrada das Lagrimas
Rudge Ramos
Maua
Afonsina
Fundagdo Santo André
Winston Churchill
Senador Vergueiro
Baeta Neves
Paco Municipal
Djalma Dutra
Lauro Gomes
Ferrazopolis
Café Filho
Capitdo Casa
Estrada dos Alvarengas

*) prevista para implantagao futura
**) a localizagdo atualmente proposta para esta Estacdo podera sofrer alteragao,
mediante detalhamento do atual projeto funcional de engenharia
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2.2) Histérico do Empreendimento

Em 2005 a Companhia do Metré concluiu os estudos para expansao de sua rede metroviaria. O
relatorio resultante trazia como proposta uma rede metroviaria com extensao total de 163,30 km
tendo como horizonte o ano de 2020.

Essa rede, denominada de Rede Essencial do Metrd, foi definida tendo como base de dados a
Pesquisa O/D 1997. A rede proposta foi concebida para atuar integrada com a rede de trens
metropolitanos da CPTM e com os sistemas de 6nibus municipal e intermunicipal, articulando as
areas centrais as demais areas metropolitanas.

O estudo considerou uma rede de referéncia (incorporando investimentos comprometidos),
totalizando 88,50 km de extensdo, formada pelas seguintes linhas:

v" Linha 1 — Azul — Tucuruvi — Jabaquara, em operagao.

v' Linha 2 — Verde — Vila Madalena - Tamanduatei, com o trecho Alto do Ipiranga —
Tamanduatei, em obras.

Linha 3 — Vermelha — Barra Funda — ltaquera; em operacgao.

Linha 4 — Amarela — Vila Sénia — Luz; em obras.

Linha 5 — Lilds — Capao Redondo — Chacara Klabin, com o trecho Capdo Redondo —
Largo 13, em operacgéo.

ANANRN

Como a expansdo da rede de referéncia, passando a constituir-se na rede essencial, o estudo
apontou para a implantacao de mais 74,8 km de linhas, passando para um total de 163,3 km de
servicos metroviarios. As novas ligacdes previstas neste estudo foram:

Vila Maria — Sao Judas;

Linha 6 — Laranja — Freguesia do O — Oratério;

Vila Madalena — Cerro Cora, extensado oeste da Linha 2 — Verde;
Corifeu — Bresser;

Chacara Klabin — Bresser, extensao leste da Linha 5 — Lilas;
Tamanduatei — Tatuapé, extensao leste da Linha 2 — Verde.

ASENENENENEN

Em 2007 foi elaborada Nova Pesquisa Origem e Destino, que é a principal fonte de dados para o
planejamento de transporte, e cujos resultados, quando analisados e cotejados com outras
fontes de dados de desenvolvimento urbano, fornecem indicacdes valiosas sobre a mobilidade
da populacdo em cada regido da metropole apontando ainda deficiéncias e necessidades
existentes. Com essas informagbes evidenciou-se a necessidade de revisdo das propostas
contidas na Rede Essencial do Metrd, de forma a contemplar as demandas de mobilidade.

Considerando esse novo cenario, foi consolidado mais recentemente, durante o ano de 2009, o
Programa Expansédo S&o Paulo, que envolve um significativo conjunto de intervengdes na Rede
Metroferroviaria de Sao Paulo. Desde ent&o varios estudos foram efetuados contemplando além
das linhas de metr6 convencional, as linhas de sistemas de média capacidade com indices de
desempenho similares as linhas de metrd existentes. Neste contexto, a Linha 18 - Bronze
também passou a ser contemplada.

Assim, apés entendimentos entre o Municipio de Sdo Bernardo do Campo com os governos
Federal e Estadual, construiu-se um caminho de parceria, através de um protocolo de intencdes
estabelecido entre as Prefeituras de Sdo Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul e o Governo
do Estado de Sao Paulo, intermediado pela Secretaria dos Transportes Metropolitanos — STM
para a viabilizagdo do projeto. Pelo instrumento, a Prefeitura de S&o Bernardo do Campo
desenvolveu o projeto funcional do novo sistema e o Governo do Estado, por meio da STM e da
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Companhia do Metré, desenvolvem o projeto basico, com recursos provenientes do Ministério
das Cidades, através de convénio com a Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU.

No ambito do Governo do Estado, a implantacdo de uma ligacao entre Sdo Bernardo do Campo
e a Rede Metroferroviaria de S&o Paulo estava prevista no projeto PITU 2025 (Plano Integrado
de Transportes Urbanos), associada aos “Corredores Urbanisticos”, com os seguintes conceitos:

= Sistemas de média capacidade;

= Estruturas de transporte com alto indice de desempenho;

= Tecnologicamente modernos;

= Faixa minima ocupada na secéo transversal da via publica;

=  Conexao com os sistemas estruturais;

= Insercao urbana e socioambiental entre transportes e a cidade;
= Desempenho similar ao de metré.

A partir dessas definicdes, as partes envolvidas concentraram seus esforgos para o estudo das
alternativas de tracado da Linha 18 — Bronze que culminou no projeto apresentado neste
EIA/RIMA.

Vale ressaltar que o presente licenciamento refere-se ao Trecho Tamanduatei — Alvarengas da
Linha 18 — Bronze.

2.3) Objetivos do Empreendimento e sua Justificativa
2.3.1) Objetivos

Como objetivo geral, a Linha 18 - Bronze visa proporcionar, para a populagao residente na
regido metropolitana, um transporte publico seguro, rapido, acessivel e ambientalmente
sustentado. Nesse contexto a Linha 18 estabelecera a ligagdo entre o Sudoeste da Regiédo
Metropolitana de Sao Paulo (ABCD) com a Rede Metroferroviaria, na estacdo Tamanduatei na
Cidade de Sao Paulo.

Da mesma forma, ira preencher uma lacuna, em termos de integragcdo metropolitana, através da
Rede Metroferroviaria, permitindo ainda que os municipios de Santo André, Sdo Caetano do Sul
e mesmo Sao Paulo possam adotar novas estratégias de articulacado metropolitana através de
vias e suas regides de entorno, atualmente com pouco uso pelo transporte coletivo, como € o
caso das avenidas Lauro Gomes e Guido Aliberti, ambas na diretriz viaria estabelecida para o
tracado do novo sistema de transporte.

Complementarmente, a Linha 18 - Bronze provera acessibilidade a grandes centros
educacionais regionais e proporcionara melhorias do meio ambiente urbano pela atracdo de
usuarios dos 6nibus e dos automoéveis; assim como contribuira para o desenvolvimento urbano
de sua area de influéncia de forma consoante com as politicas publicas.

A Figura 2.3.1-1, mostrada a seguir, apresenta a Linha 18 - Bronze dentro do contexto da Rede
Metropolitana de Transporte de S&o Paulo.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambllental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 8
CAPITULO |

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:
S L e O, [ [, B




"120Z eJed e}sinaid eLIRIAOIJB|\ P9y BU dzuoig - 8| eYuI] ep sebualeA|y — 1ajenpuewe] oydsal] — |- ¢ ¢ einbig

a By L
‘OYSIAIY Ho) S\ IEIIEN OYOVAOHdY
6 2102/50/5} 100-LAL/00°00°00°84- LY

‘eyjod ‘0YSSING 1091000

107NLIdVD
seSuaJen|y / 191enpuewe] oydall — 3ZNOYE — 8T VHNIT

|ejuaiquiy o3oedw| ap 01101e|3Y 3 |ejudlquy oyedw] ap opnisy — VIAIY-VII

gy SNAUG 3P oUBNOAOA JOD3LIOT) wem—m—

(ogSesado wa) 010 O ===

:._M.m_ (otaloud wa) ninon -Sounensy oueNcdon3i JOPALDD ==
oonisLng 0ssaidag

(ojploud Wa) BIYES-ZL BULIAPEr-£] BYUN OJUSLLBYIIIECUOD mep——

{og desedo we) 31527 OSSAUdNT ———

(oload wis) DY osSADG =ebemts

(o12ioud Wa) BIYES-Z| BYUIT mebmts

(ogSemdo Wa) BIRES-Z) BYUI] —m——

(oglerdo wa) je100-| | BYUr] ——

{ogiessdo ws) esanbing -0) BYur| ——-

(ogseado Wa) EpeRWSI -G BYUl| ——-
(oglessdo we) sueweid-g eyur]

A (ogiesado Wa) 1M=L BUYUIT e

{opafosd wa) N2 | eyury
(o1aloxd Wa) BeId-5) BYUT ~erme
(opsfoud ) eaueIg-g) BYUT] ——
(oploid wa) eluese]-g egury -
(0EINNSU00 W3) SEIT-G BUUTT mermss
(ogdesado Wa) SIN-G YU ———

{oeingsuco wa) efuewy - eyur]
(0g5eiado Wa) PUISUIBAE BUUT] =

{oploud Wwa) apian-g eyur]
(ogSnnsucd Wa) 3PIAA-E BYUNT musmm:
(ogdeiado Wa) 3pIAR-Z YUl —
A (ogderado Wa) INZy-| BYUT em—

EDURYSUE] 3D 0F 15T e
(oplond ws) seyw| SENg. —
opjeadows oglelsy -
oeloud we ogleisy -
SZUIT - B} BYUI ——

conuors

SEZ D8N - AAOYS [MINCZUOY WwED - Wi opislay

Wy 51 4 E o

6 9
000°00¢: | EEIs]

0CooorL

0000ZYL

WINIIEHY ey
VIDOTOND3L 3
viyHNION: T

TVINIIGNY OVLSID



GESTAO AMBIENTAL
ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N o vipicnaL

_____ METRO[D) WALM

2.3.2) Justificativa do Empreendimento

A regiao sudeste da RMSP apresenta grande dinamismo econdmico, o que gera indicadores de
mobilidade urbana superiores a média metropolitana. Além disso, as viagens internas a prépria
regido sao maioria, exatamente em funcdo deste dinamismo econémico, que produz como
consequéncia uma ocupagdo urbana com moradia e emprego relativamente proximos.

Entretanto, € importante salientar que n&o ha na regido um grande corredor de transporte radial
para o Centro Metropolitano. Como as demandas se dividem em diversos pares de origem e
destino, a mobilidade urbana encontra-se relativamente diluida em diversos corredores de
transporte, com diversos servigos de transporte coletivo ofertados, como os servigcos de
transporte coletivo municipais, operados através do modo 6nibus, os servicos de transporte
coletivo metropolitano, gerenciado pela Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos -
EMTU, incluindo os 6nibus metropolitanos e o Corredor ABD (operado pela empresa Metra), e a
Linha 10 — Turquesa da CPTM.

Considerando a articulagdo da regido com a Rede Metroferroviaria de Sao Paulo, a Linha 1 —
Azul do Metrd se articula com a regiao através do servigo de 6nibus do Corredor ABD (Metra) na
Estacdo Jabaquara, assim como com diversas linhas metropolitanas (EMTU) principalmente nas
estacbes Sao Judas e Saude. A Linha 10 — Turquesa atravessa a por¢do mais a leste da regido,
atendendo mais diretamente aos municipios de Rio Grande da Serra, Ribeirdo Pires, Maua,
Santo André e Sao Caetano do Sul.

Os usuarios moradores do Municipio de S&o Bernardo do Campo se utilizam de linhas de 6nibus
do Corredor ABD e das linhas metropolitanas para atingir seus destinos na RMSP. Sendo o mais
populoso municipio entre os sete da regido, os moradores de Sao Bernardo do Campo sao os
que apresentam maior dificuldade de articulagdo metropolitana, em termos de transporte
coletivo, considerando que o Municipio de Diadema possui ligagdo mais direta com a Estacao
Jabaquara da Linha 1 — Azul do Metr6, através do Terminal Diadema do Corredor ABD, e que os
demais cinco municipios sao atendidos pela CPTM.

Assim, a proposta da Linha 18 - Bronze vem preencher uma lacuna em termos de integracéo
metropolitana através do sistema metroferroviario, permitindo ainda que os municipios de Santo
André, Sao Caetano do Sul e mesmo S&o Paulo possam adotar novas estratégias de articulagao
metropolitana através de vias e suas regides de entorno, atualmente com pouco uso pelo
transporte coletivo, como as avenidas Lauro Gomes e Guido Aliberti, ambas na diretriz viaria
estabelecida para o tragado do novo sistema de transporte.

2.3.2.1) O Estudo de Demanda

Especificamente para o desenvolvimento do estudo de demanda da alternativa de tragado
escolhida foram agregadas algumas solicitacdes da Prefeitura de Sdo Bernardo do Campo e do
Governo do Estado de Sao Paulo, através da Secretaria dos Transportes Metropolitanos e da
Companhia do Metrd, a saber:

- Prefeitura de S4o Bernardo do Campo
v" Minimizar o acumulo de 6nibus e integragdées no Pago Municipal;
v' Atender, sem necessidade de transbordo, as demandas manifestas ao longo da Av. Faria

Lima, de forma a fortalecer o centro comercial do municipio existente ao longo da Av.
Marechal Deodoro e da Av. Jurubatuba;
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v' Ultrapassar a barreira da Rodovia Anchieta para induzir o desenvolvimento dos bairros de
Alvarengas, Assunc¢ao, Demarchi, Jardim Alves Dias, Parque Espacial dentre outros, todos
limitados pela barreira da Rodovia Anchieta;

v Ultrapassar a barreira da Rodovia Anchieta devido a impossibilidade de implantagédo de patio
entre o Paco Municipal e o Terminal Ferrazdpolis, centro expandido do municipio;

v' Considerar o cenario de oferta da rede integrada de transporte do municipio de Sao
Bernardo do Campo contida em seu Plano Diretor de Transporte;

v" Considerar o cenario de oferta da rede integrada de transporte intermunicipal proposta no
Plano Diretor de Transporte de Sao Bernardo do Campo.

- Governo do Estado, através da Secretaria de Transporte Metropolitano e do Metré

O Governo do Estado, através da Secretaria dos Transportes Metropolitanos e da Companhia
do Metrd solicitou que os estudos de demanda e oferta fossem realizados com o modelo de
transporte desenvolvido pelo Metré (EMME).

Os estudos realizados para o atendimento das demandas do Municipio de S&o Bernardo do
Campo acarretaram a necessidade de complementacéo do tracado da Linha 18 — Bronze, do
Paco Municipal de Sdo Bernardo do Campo até o Bairro dos Alvarengas, de forma que o Metré
Leve percorresse a Av. Faria Lima e a Av. Café filho até a Estrada dos Alvarengas, em uma
extensao adicional de 5,4 km.

O zoneamento adotado no modelo compreende 1.158 zonas de trafego e a rede de simulagéo
foi calibrada com os dados de demanda da Pesquisa Origem e Destino de 2007, realizada pelo
Metré de Sao Paulo, e com dados das pesquisas de contagens e ocupacao realizadas no ambito
do projeto do PDTU de Sao Bernardo do Campo.

O modelo de transporte utilizado foi o desenvolvido pela Oficina Engenheiros Consultores Ltda.
para a Companhia do Metrd, no software EMME, com a tradicional abordagem em quatro
etapas: (i) geracgéo, (ii) distribuigéo, (iii) divisdo modal e (iv) alocagao de viagens.

Vale ressaltar que, para fins de representacéo da integracdo com o servigco intermunicipal, o
modelo em uso pela Companhia do Metrd foi acrescido de uma “camada” de representacao da
rede intermunicipal com a politica de integracao tarifaria proposta pela Prefeitura de Séao
Bernardo do Campo, isto é, as linhas tronco intermunicipais que saem dos terminais serao
integradas tarifariamente com o servigo municipal preservando-se a tarifa quilométrica praticada
pela EMTU.

(a) Dados de Demanda:

Foram considerados os dados de demanda provenientes de estudos de simulagdo do
carregamento da “Rede de Transporte Futura da RMSP”.

As simulac¢des consideraram o cenario de oferta da Rede Metroferroviaria previsto para 2015,
composta das linhas e servigos do Metrdé e da CPTM, conforme tabela a seguir, além do Servigo
de Transporte Coletivo Intermunicipal (EMTU).
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METRO CPTM
®  Linha 1 — Azul: Tucuruvi — Jabaquara; ®  Linha 7 — Rubi: Francisco Morato — Luz;
®  Linha 2 — Verde: Vila Madalena — Vila Prudente; ®  Linha 8 — Diamante: Luz — Itapevi;
®  Prolongamento da Linha 2 — Verde: Vila Prudente — ®  Linha 8 — Expresso Oeste Sul: Barueri — Pinheiros;
Hospital Cidade Tiradentes; ®  Linha 9 — Esmeralda: Grajal — Lapa;

®  Linha 3 — Vermelha: Barra Funda — Itaquera;

Linha 10 — Turquesa: Luz — Rio Grande da Serra;

"  Linha 4 — Amarela: Vila Sénia — Luz; " Linha 10 — Expresso ABC: Luz — Maus;

®  Linha 5 — Lilas: Cap&o Redondo — Chacara Klabin; "  Linha 11 — Expresso Leste: Luz — Suzano;
®  Linha 6 — Laranja: Brasilandia — Sdo Joaquim; ®  |inha 11 — Coral: Suzano — Estudantes;

® Linha 15 — Branca: Vila Prudente — Tiquatira; " Linha 12 — Safira: Bras — Suzano;

" Linha 16 — Prata: Cachoeirinha — Lapa; " Linha 13 — Jade: CECAP — Bras.

®  Linha 17 — Ouro: Sao Judas/Jabaquara — Morumbi (Linha

4 — Amarela)

Os estudos de demanda foram realizados para os anos horizontes de 2015, 2020, 2025 e 2030,
cujos resultados de carregamento sao apresentados a seguir.

- Ano horizonte 2015:

Os dados de viagens alocadas correspondem a demanda esperada para 2015. Considerando os
dados obtidos, a demanda na se¢do de maior carregamento da Linha 18 - Bronze prevista para
a hora-pico da manha é de 15.658 passageiros no segmento entre as estacbes Espaco
Ceramica e Goias. No sentido Alvarengas — Tamanduatei a secdo de maior carregamento
prevista para a hora-pico da manha é de 6.660 passageiros que ocorre no segmento entre as
estagbes Estrada das Lagrimas e Espago Ceramica.

Os Graficos 2.3.2.1-1 a 2.3.2.1-3, apresentados, a seguir ilustram o perfil de carregamento e os
embarques/desembarques por estacao de cada sentido operacional.
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O total de embarques diarios estimados é de 266,5 mil passageiros sendo: 99,8 mil provenientes
de embarques lindeiros as estacdes; 69,7 mil embarques provenientes de integracdo com o
servico de 6nibus e 96,9 mil provenientes de integracao com o servico metro-ferroviario.

A integracdo com o servigo de Onibus tera a sua maior expressédo nas estacdes do trecho de
Captacéao de Bairro e do trecho de Distribuicdo/Captacéo Centro, enquanto a integracdo com a
Rede Metroferroviaria esta concentrada na Estagdo Tamanduatei.

A Tabela 2.3.2.1-1 a seguir apresenta os dados de demanda esperados para cada uma das
estacgdes.

Tabela 2.3.2.1-1
Demanda diaria esperada

Estacio Lindeiros Inae:i;a:; i I-:::t‘rla': ':'3"3 Total
CPTM

Alvarenga 8.511 8.B33 17.344
Capitao Casa 2.108 4 2.112
Café Filho 12,304 al3 12.817
femzépcl.is 9.578 20.415 29.992
Lauro Gomes 9.396 1.531 10,927
Djalma Dutra 485 630 1.186
Pago Municipal 7276 B.496 15.771
Basta Neves 1.835 3.838 5.673
Senador Vergueiro 1.002 14.061 15.063
W. Churchall 3057 561 3.618
Fund, Santo André 1081 391 1.672
Afonsina 17.771 271 18,041
Maua 8.845 1.870 10,715
Rudge Ramas 2,440 B8.737 9,186
Estrada das

Lagsimas 10,182 260 10,442
Espaco Ceramica L8534 1.854
Coiks 1.493 1.044 2.537
Vila Caricca nd = nd nd
Tamanduatei 6l0 96,940 97.550
Total 90.847 T73.993 108.325 201.930

- Ano horizonte 2020:

Considerando os dados obtidos, a demanda na secao de maior carregamento da Linha 18 -
Bronze prevista para a hora-pico da manha & de 17.176 passageiros, no segmento entre as
estacdes Espaco Ceramica e Goias. Ja no sentido Alvarengas — Tamanduatei a se¢ado de maior
carregamento prevista para a hora-pico da manhad é de 7.150 passageiros que ocorre no
segmento entre as esta¢des Goias e Tamanduatei.

Os Graficos 2.3.2.1-4 a 2.3.2.1-6 apresentados a seguir ilustram o perfil de carregamento e os
embarques/desembarques, por estagéo de cada sentido operacional.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambllental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 14

CAPITULO | APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:
- B

B L L [ [




GESTAO AMBIENTAL

Mil passageiros na hora pico

hora pico

osher pico

Wil

5o
WALM

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas

CAPITULO I

ENGENHARIA
~ E TECNOLOGIA
I . viieNTAL
Grafico 2.3.2.1-4
Perfil de carregamento
(mil passageiros na hora-pico da manha)
250
150
. //O__o—a‘o,_c/
50 —
0_-0’ [
00 b= |
gcf&" fﬁ “’*"@"ﬁ@# & &
Yo .,sf S
& &
<&
—o—SBC-SP SP. SBC
Grafico 2.3.2.1-5
Embarques/Desembarques /hora-pico da manha
(Sentido Alvarengas — Tamanduatei)
00
80 —
60
40 +—— — 1} —
:Z;]'f'i, - = = i B m—
A0
(8.0}
{8.0)
{10,0)
(2o
(14.0) -
(16.0)
{18.0)
(20.0)
(22.0)
¢ & y
Oéb fy‘?e“‘& yﬁ\\fﬁuf Q“@f vf’qfﬁf o
«@
Dlesambargue DEmbarque
Grafico 2.3.2.1-6
Embarques/Desembarques /hora-pico da manha
(Sentido Tamanduatei - Alvarengas)
a0
e
= e =
ol | el | .Skl | o Ho)
(20 l I
(30
& P o & &
?fﬁd’gyﬁ@;ffo’:fﬁ}gﬁaﬁ vﬂﬁ.&v Q’quﬁf’f’f
% e 6°DL \'Pb e
o ¢ @@’ &
DDesembangue OEmbarque
CODIGO: EMISSAO: Folha:
RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 15
APROVACAO: , ; VERIFICAQ?O: ; REVISAO:B




GESTAO AMBIENTAL

__uernolo o

ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N o vipicnaL

O total de embarques diarios estimados é de 286,5 mil passageiros sendo: 105,7 mil
provenientes de embarques lindeiros as estagdes; 74,8 mil embarques provenientes de
integracdo com o servico de 6nibus e 106 mil provenientes de integracdo com a Rede
Metroferroviaria.

A integracdo com o servigo de Onibus tera a sua maior expressado nas estacdes do trecho de
Captacéao de Bairro e do trecho de Distribuicdo/Captacéo Centro, enquanto a integracdo com o
servico metro-ferroviario esta concentrada na Estagcédo Tamanduatei.

A Tabela 2.3.2.1-2 a seguir apresenta os dados de demanda esperados para cada uma das
estacdes projetadas.

Tabela 2.3.2.1-2
Demanda diaria esperada

Estacao Lindeiros Ing;girba:::;os ;::ﬁ:?;?ri[ Total
Alvarenga 8.985 9,507 18.492
Capitao Casa 2.278 21 2.298
Café Filho 13.617 538 14.155
Ferrazépolis 10.895 22.624 33.519
Laure Gomes 9.444 1.733 11.177
Djalma Dutra 239 741 1.280
Pago Municipal 7.531 8.960 16.491
Baeta Neves 2.030 3.301 5.331
Senador Vergueiro 868 15.885 16.753
W. Churchill 3.005 585 3.590
Fund. Santo André 1.046 579 1.626
Afonsina 18.394 278 18.673
Maua 9.105 2.083 11.188
Rudge Ramos 2.381 6.915 9.296
Estrada das Lagrimas 11.519 109 11.628
Espaco Ceramica 1.719 1.719
Goias 1,757 939 2,696
Vila Carioca nd nd nd ricd
Tamanduatei 653 106.013 106.666
Total 105.767 74.800 106.013 286.580
- Ano horizonte 2025:

Considerando os dados obtidos, a demanda na secdo de maior carregamento da Linha 18 —
Bronze prevista para a hora-pico da manha é de 20.346 passageiros no segmento entre as
estacbes Winston Churchill e Fundagdo Santo André e no sentido Alvarengas — Tamanduatei a
seg¢do de maior carregamento prevista para a hora-pico da manha é de 8.215 passageiros que
ocorre no segmento entre as estacdes Goias e Tamanduatei.

Os Gréficos 2.3.2.1-7 a 2.3.2.1-9 apresentados a seguir ilustram o perfil de carregamento e os
embarques/desembarques por estagéo de cada sentido operacional.
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O total de embarques diarios estimados é de 327,3 mil passageiros sendo: 118,3 mil
provenientes de embarques lindeiros as estagdes; 86 mil embarques provenientes de integragao
com o servigo de 6nibus e 122,9 mil provenientes de integracdo com a Rede Metroferroviaria.

A integracdo com o servigo de Onibus tera a sua maior expressédo nas estacdes do trecho de
Captacéao de Bairro e do trecho de Distribuicdo/Captacéo Centro, enquanto a integracdo com a
Rede Metroferroviaria esta concentrada na Estagdo Tamanduatei.

A Tabela 2.3.2.1-3 a seguir apresenta os dados de demanda esperados para cada uma das
estacdes projetadas.

Tabela 2.3.2.1-3
Demanda diaria esperada

Estagéo Lindeiros 'na?i’;:i“ In;lg:::e?i“ Total
CFTM
Alvaremga 11.119 13.356 24.475
Capitaoc Casa 2,850 a1 2.931
Café Filho 15.106 1079 16.184
Ferrazopolis 13.070 25.358 38.428
Lauro Gomes 9.508 2.006 11,514
Dyalma Dratra 287 754 1.320
Paco Municpal 7.909 9.305 17.214
Baeta Neves 2.287 5.142 7.429
Senador Vergueiro 830 17.838 18.668
W. Churchall 3444 48 3.992
Fund. Sante André 1U77 572 1.749
Afonsina 20.404 291 20.694
Maua 9.920 1.795 11.714
Fudge Ramos 2.600 6.8B37 9.437
f:;;‘iz:‘“ 12.631 54 12.686
Espaco Ceramica 2.253 2.253
Goias 1.982 995 2977
Viels Cageoca B il Fd Bd
Tamanduatei 729 122947 123.676
Total 118.384 86.009 122,947 327.340
- Ano horizonte 2030:

Considerando os dados obtidos, a demanda na se¢do de maior carregamento da Linha 18 -
Bronze prevista para a hora-pico da manha & de 21.640 passageiros no segmento entre as
estacbes Winston Churchill e Fundagéo Santo André. No sentido Alvarengas — Tamanduatei a
segdo de maior carregamento prevista para a hora-pico da manha é de 8.572 passageiros que
ocorre no segmento entre as estagdes Goias e Tamanduatei.

Os Gréficos 2.3.2.1-10 a 2.3.2.1-12, consolidados a seguir, ilustram o perfil de carregamento e
os embarques/desembarques por estacdo de cada sentido operacional.
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O total de embarques diarios estimados € de 340 mil passageiros sendo: 120,4 mil provenientes
de embarques lindeiros as estac¢des; 90 mil embarques provenientes de integracdo com o
servico de 6nibus e 129,4 mil provenientes de integracao com a Rede Metroferroviaria.

A integracdo com o servigo de Onibus tera a sua maior expressédo nas estacdes do trecho de
Captacéao de Bairro e do trecho de Distribuicdo/Captacéo Centro, enquanto a integracdo com o
servico metro-ferroviario esta concentrada na Estagao Tamanduatei.

A Tabela 2.3.2.1-4, mostrada seguir, apresenta os dados de demanda esperados para cada uma
das estacoes.

Tabela 2.3.2.1-4
Demanda diaria esperada

Estacido Lindeiros Inéﬁ;a::lsos MI:: rgﬁe ir:‘.:’?l‘sM Total
Alvarenga 10.987 14.701 25.688
Capitao Casa 3.005 149 3.154
Café Filho 15.900 1.172 17.073
Ferrazépolis 14.239 27.015 41.255
Lauro Gomes 9.427 2.146 11.574
Djalma Dutra 581 761 1.342
Paco Municipal 7.806 9.576 17.382
Baeta Neves 2.449 5.697 8.145
Senador Vergueiro 743 18.086 18.829
W. Churchill 3.385 536 3.920
Fund. Santo André 1.169 602 1.771
Afonsina 20.071 298 20.370
Maua 10.009 1.758 11.767
Rudge Ramos 2.558 6.645 9.202
Estrada das Lagrimas 13.534 38 13.571
Espaco Ceramica 2.080 2.080
Goias 1.699 986 2.685
Vila Carioca nd nd nd nd
Tamanduatei 783 129.443 130.231
Total 120.425 90.167 129.448 340.040
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3.) ABORDAGEM METODOLOGICA GERAL

Muitas definicdes e conceituagdes acerca de um Estudo de Impacto Ambiental ja foram
formuladas ao longo de décadas; entretanto, merecem destaque as de Munn (1975) e Tommasi
(1993), conforme reproduzidas a seguir:

“.. & uma atividade com o objetivo de identificar e predizer o impacto no ambiente e na saude
publica, de propostas legislativas, programas de desenvolvimento, projetos, etc., como também
de interpretar e comunicar informagées sobre os impactos ...” (Munn, 1975)

“... O Estudo de Impacto Ambiental — EIA pode ser entendido de maneira ampla, como sendo
um instrumento de politica ambiental, destinado a fazer com que os impactos ambientais de
projetos, programas, planos ou politicas sejam considerados, fornecendo informagbes ao
publico, fazendo-o participar e adotando medidas que eliminem ou reduzam a niveis toleraveis
esses impactos...” (Tommasi, 1993)

Ainda de acordo com Tommasi (1993), o EIA deve também ser considerado um valiosissimo
instrumento para a discussao do planejamento, em todos os niveis, permitindo que o mesmo
atinja plenamente os anseios conservacionistas, sociais e econémicos da sociedade. Ele deve
propor alternativas tecnolégicas que minimizem efeitos indesejaveis, alternativas locacionais que
evitem a implantacdo do projeto em ambientes improprios, impactaveis. Com isso surge uma
das mais importantes caracteristicas do EIA, a da viabilizagdo, pois atendendo aquelas
alternativas o projeto podera se tornar ambientalmente viavel.

Fica evidenciado, assim, que a elaboragdo de um EIA visa assegurar que os efeitos ambientais,
sociais, politicos e econémicos sejam identificados e avaliados na fase de planejamento
daquelas ag¢bes, antes que decisdes irrevogaveis sejam tomadas.

Portanto, entende-se que o EIA consolida um estudo complexo e que de forma geral apresenta
outras caracteristicas basicas, a saber: (i) é um estudo de curta a média duragédo, quando
comparado com determinados estudos e/ou pesquisas académicas; (i) € multi e interdisciplinar;
(iii) pode cobrir areas geograficas extensas; (iv) pode envolver varios niveis de um governo,
universidades, instituicbes diversas, empresas de consultoria e prestadoras de diferentes
servicos; (v) é, naturalmente, orientado para a resolugédo de problemas, é relativo e “ad-hoc”; (vi)
acima de tudo deve ser um estudo objetivo e pragmatico.

O EIA torna-se, dessa maneira, um valioso instrumento para contribuir com uma maior
informagé&o imparcial sobre um determinado projeto, permitindo que o publico diretamente
interessado e/ou a sociedade como um todo sejam orientados de forma correta em relagéo ao
mesmo.

Relativamente aos ‘métodos” especificos para a realizagao de Estudos de Impacto Ambiental,
ressalta-se que atualmente s&do conhecidas algumas dezenas deles, entendendo-se por
métodos de EIA aqueles que visam coletar, analisar, comparar e organizar informagcdes sobre
impactos ambientais de um dado projeto. Entretanto, ha um consenso geral de que nenhum
deles, isoladamente, pode avaliar de forma completa o impacto de um projeto. Dentre os
“métodos” de Estudo de Impacto Ambiental, destacam-se:

- Meétodo “ad hoc™ que consiste na reunido de grupo multidisciplinar de técnicos, com
experiéncia adequada no tipo de projeto em analise, de tal forma se proceder em uma primeira
analise a avaliagéo dos efeitos das alternativas e dos aspectos mais importantes do projeto.
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- Listagem de Controle: que consiste basicamente numa lista de “fatores ambientais” que devem
ser considerados, sistematicamente, em relagdo ao projeto proposto visando determinar,
inicialmente, se os mesmos irdo sofrer modificacbes com a implantagcao do projeto.

- Rede de Interagbes: que consiste na identificacdo e visualizagao das interagdes entre agbes e
impactos relacionados com as cadeias de impacto permitindo, grosso modo, identificar os efeitos
de agdes externas sobre os fluxos de energia de um sistema ambiental.

- Superposigdo de Cartas: que consiste na elaboracao de diferentes cartas tematicas (tipo de
solo, de cobertura vegetal, de recursos hidricos, do grau de poluigdo, de erosao, entre outras),
de tal forma se proceder a avaliagéo simultdnea dos diversos aspectos ambientais em analise,
através da sobreposicao das cartas tematicas.

- Modelos: que consiste na utilizagcdo de uma grande quantidade de dados e informacgdes
disponiveis e/ou obtidos através de pesquisa, de tal forma permitir o estabelecimento de
relagbes entre os fatores fisicos, bioldégicos e socioecondmicos para o sistema ambiental
contemplado.

- Matrizes de Interagdo: que consiste, basicamente, em uma listagem bidirecional, organizada
em um quadro, onde sdo numerados horizontal e verticalmente os fatores ambientais assim
como as agdes do projeto. Os impactos potenciais induzidos por determinada agéo sobre um
fator ambiental sdo assinaladas na matriz por meio de um trago em diagonal, no quadro
correspondente a interagdo dos mesmos. Quando o impacto for positivo, pode-se assinalar o
quadro com um sinal (+); caso seja negativo, com um sinal (-). Adicionalmente, as duas
caracteristicas “importancia” e “magnitude” sado descritas com valores variando de 1 a 10. Sob a
matriz e ao lado direito da mesma, ha um espaco para se computar a soma da importancia e
magnitude de cada agéo sobre os fatores ambientais.

= Dirigismo e Visao Integrada dos Temas que Consolidam o EIA-RIMA

Tendo por base uma “perspectiva dirigida”, um EIA deve ser elaborado obedecendo a uma
sequéncia logica de etapas, sendo cada uma delas dependente dos resultados obtidos na etapa
anterior.

A “integracdo” e a “sequéncia” lbgica das etapas que constituem e consolidam um EIA s&o
extremamente importantes, uma vez que ambos os fatores serdo determinantes na forma de se
iniciar e conduzir o mesmo, com reflexos diretos na qualidade final do produto / resultado (EIA-
Rima).

Dessa forma, tomando-se por base as consideragdes iniciais apresentadas acima, entende-se
que um EIA devera consolidar os resultados obtidos através de uma série de atividades, das
quais podem ser destacadas:

(i) Descricao das condigbes ambientais existentes, preliminarmente a implantagcéo do
projeto, dos usos dos recursos naturais e dos padrbes sociais, para as diferentes
areas de influéncia previamente estabelecidas para o projeto;

(i) Discussdo sobre a necessidade de se implantar o projeto, incluindo a indicagao das
alternativas avaliadas. Devem ser consideradas todas as alternativas tecnologicas e
locacionais;

(iii) Revisdo da literatura sobre projetos similares; levantamento de bibliografia diversa
relacionada a area do projeto;
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(iv) Identificacdo, interpretacdo, previsdo dos efeitos durante as diferentes fases do
projeto e, quando possivel, medi¢do / valoragdo dos principais impactos ambientais
(diretos e indiretos);

(v) Definicao / formulagao de recomendagdes de medidas de controle visando mitigar,
controlar e/ou compensar os impactos negativos ou potencializar os impactos
positivos;

(vi) Definicao / formulagéo de planos / programas ambientais voltados a mitigagédo, ao
controle, ao monitoramento ou a compensacdo dos efeitos ambientais adversos,
advindo da implantacao e operagcédo do empreendimento projetado.

O EIA devera, também, atentar para aqueles ‘fatores ambientais” mais intensamente
impactados pela agdo proposta e, da mesma forma, para as consequéncias primarias (ou
diretas) e secundarias (ou indiretas) advindas de tal agdo. N&o raro se observa que
determinados projetos estimulam ou induzem efeitos secundarios na forma de investimentos
associados e mudancas nos padrbes de atividades sociais e econbmicas. Ou seja,
determinados efeitos secundarios podem ser mais importantes do que os primarios, através de
seus impactos nos servicos e nas atividades comunitarias existentes, induzindo, por exemplo, o
desenvolvimento de novos servicos e atividades ou através de mudancas nas condigbes
naturais. Tommasi (1993) corrobora esse entendimento, afirmando que:

“..0 efeito mais importante de um projeto pode néo ser diretamente sobre o ambiente, mas sim
sobre a populagéo, sobre o crescimento e qualidade de vida da mesma.... Esses efeitos podem
incluir, entre outros, os diferentes usos do solo ...”

O EIA devera, da mesma forma, apresentar alternativas apropriadas aquelas eventuais acbes
que possam gerar conflitos ndo solucionados sobre os usos alternativos de recursos disponiveis.
Nesse contexto, entende-se como essencial a apresentacdo dessas alternativas com seus
beneficios ambientais, custos e riscos. As alternativas devem considerar também a né&o
realizacao do projeto, a postergagédo do mesmo ou condiciona-lo a apresentagéo de alternativas
tecnolégicas e locacionais que podem prover os mesmos beneficios, ainda que com diferentes
impactos ambientais.

Destaca-se, ainda, que no EIA devem ser claramente expostos os efeitos adversos que né&o
poderéo ser evitados e, da mesma forma, mostrar como se comporéo as rela¢des entre 0os usos
dos recursos ambientais e o comportamento da produtividade ambiental.

= Elementos Cartograficos Basicos e de llustragao

O EIA deve ser bem ilustrado com figuras, mapas e fotos explicativas e elucidativas de modo a
facilitar o seu pleno entendimento. Deverédo ser utilizados dados de sensoriamento remoto
(imagens de satélite ou aerofotografias), assim como mapas tematicos com informacgbes
ambientais da regido (mapa de cobertura vegetal, uso do solo, geologia, geomorfologia,
pedologia, entre outros), em escala adequada. Técnicas de geoprocessamento deverao ser
empregadas na avaliagéo integrada das informacgdes tematicas ambientais.

Todos os mapas deverdao estar georreferenciados, preferencialmente no datum WGS84 ou
SADG9, no formato de coordenadas planas ou geograficas, apresentados numa escala
compativel com as dimensdes das areas de influéncia previamente estabelecidas para o estudo.
Os mapas e/ou outros elementos cartograficos deveréo, ainda:

v/ Seguir os padrdes e normas técnicas em cartografia adotadas, propostas e referendadas
pelo CONCAR — Conselho Nacional de Cartografia;
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Contemplar o referenciamento geodésico tomando como referéncia padrdao segundo
definicdo do IBGE — referencia quanto a Datum Vertical e horizontal e demais padrbes
cartograficos;

Os mapas vetoriais deverdo ser gerados em formatos passiveis de exportacdo para
sistema ArcGis ou compativeis com padrdo OpenGIS;

Imagens georreferenciadas, se apresentadas, deverdo ser geradas em formato
GEOTIFF;

Os produtos cartograficos gerados em formato CAD deverdo apresentar niveis de
informagéo de acordo com a natureza tematica - rios, estradas, limites, etc;

Os atributos relacionados a cada elemento grafico que ndo puderem ser identificados
através de niveis de informacao, deverdo ser armazenados em bancos de dados,
planilhas ou formatos compativeis;

As fei¢Bes cartograficas apresentadas deverdo estar consistidas quanto a sua topologia
e toponimias;

Adotar padrao de legenda vigente, segundo normas CONCAR, IBGE, DSG;

A escala devera ser condicionada ao tipo do empreendimento em analise —
predominantemente linear, espacial, pontual, por nivel de exigéncia de acuracia e
precisdo especifica de cada classe de empreendimento.

Diretrizes Gerais a serem Adotadas

Planejamento e Execugao dos Trabalhos

= Visao Geral

Todo EIA deve ter uma fase de “planejamento” (preparatéria), precedendo e dando suporte a
sua posterior fase de “execucdo”. As principais etapas de preparacdo de um EIA podem ser

assimr
(i)
(i)
(iii)
(iv)
V)
(vi)
(vii)

esumidas:

Levantamento (e se pertinente, a aquisicdo) de bases cartograficas, de fotografias
areas e/ou de imagens de satélites da regido de interesse;

Levantamento preliminar de dados socioambientais;

Levantamento preliminar de estudos multitematicos da regido de interesse;
Compilagao de dados basicos sobre o projeto em analise e o estudo dos documentos
técnicos disponiveis, como plantas e memoriais descritivos;

Realizacao de entrevistas e/ou reunides de trabalho, visando obter esclarecimentos
diversos com o projetista e o proponente;

Realizacdo de \visitas de reconhecimento geral, quando permitido, em
empreendimentos semelhantes;

Visita expedita de campo, visando o reconhecimento geral da area de insercdo do
projeto e seu entorno;

(viii)  Reconhecimento geral e analise prévia da legislagéo aplicavel;

(ix)
(x)
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Identificacdo da equipe técnica necessaria a elaboracao do EIA;
Orcamento detalhado e provisionamentos para a execugdo dos servigos técnicos e
de apoio operacional.
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| PLANEJAMENTO |

Caracterizagéo das alternativas para o

2 Reconhecimento ambiental preliminar
empreendimento

[ |
+

Identificagéo preliminar dos potenciais impactos
decorrentes das diferentes fases do empreendimento

I

Determinagao do escopo geral do trabalho

Y

Plano de trabalho

| EXECUCAO |

| PLANO DE TRABALHO / TERMO DE REFERENCIA

|

[ ESTUDO DE BASE |

4

IDENTIFICACAQ DOS IMPACTOS

Andlise Geral dos

PREVISAO DOS IMPACTOS ippacios
Ambientais

AVALIACAO DOS IMPACTOS

A4
PLANO DE GESTAO

A4
ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL
RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL

(Fonte: Sanchez, 2006 - modificado)
Figura 3.1.1-1 - Esquematizacao basica das principais etapas relacionadas ao
planejamento e execugao de um EIA

= Elaborag¢do do Plano de Trabalho

Considera-se absolutamente pertinente a elaboragcao de um “Plano de Trabalho”, independente
de sua obrigatoriedade estabelecida no rito do processo de licenciamento ambiental, ou néo,
consolidando as estratégias de execucdo do EIA e os métodos que nele serdo empregados,
durante a sua etapa de execucéo.

Vale ressaltar, ainda, que além do reconhecimento ambiental preliminar e da caracterizagdo do
projeto e de suas alternativas, € conveniente realizar uma analise da compatibilidade do projeto
proposto com a legislacdo ambiental vigente, em seus diferentes niveis e instancias. Uma tarefa
basica, por exemplo, € verificar se 0 empreendimento proposto é compativel com a legislagao
municipal de uso do solo.

Destaca-se, no presente caso, que essa etapa foi cumprida previamente e o EIA foi estruturado
conforme o Parecer Técnico n°® 168/11/IE, de 10/11/2011, da CETESB (Processo 132/2011) que
define o Termo de Referéncia do Estudo de Impacto Ambiental — EIA e do respectivo Relatorio
de Impacto Ambiental - RIMA da Linha 18 — Bronze.
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= Identificacao Prévia dos Potenciais Impactos Ambientais

A identificacao “preliminar’ dos potenciais impactos consiste na elaboragcdo de uma lista de
verificacdo (check list) das provaveis alteragdes socioambientais, decorrentes das diferentes
fases planejadas do projeto proposto, para posterior validagédo pela equipe técnica responsavel e
pelos estudos ambientais.

Nesta etapa inicial, ndo sera dada prioridade a classificagdo definitiva dos impactos; mas, sim, a
identificacdo das mais evidentes caracteristicas ambientais que poderdo ser afetadas pelo
projeto.

Nesse contexto, portanto, poderédo ser promovidas intera¢cdes a partir de: (i) analogias com
casos similares; (ii) experiéncia e opiniao de especialistas; (iii) dedugéo, ou seja, confrontacéo
das principais atividades que compdem o empreendimento com 0s processos ambientais
atuantes no local e, a partir disso, inferir consequéncias logicas a partir de fatos ou fendmenos
observados.

= Determinagao do Escopo Geral do Estudo

Entende-se que a definicdo do escopo geral do estudo ambiental ndo é s6 uma etapa de
avaliagao de impacto ambiental, mas também uma atividade tipica de planejamento.

Nas jurisdigdes onde a determinagédo do escopo é uma etapa obrigatdria 0 mesmo € comumente
substituido por um documento de orientacédo para o EIA, genericamente denominado “Termo de
Referéncia”.

Conforme previamente citado, o Termo de Referéncia do Estudo de Impacto Ambiental — EIA e
do respectivo Relatério de Impacto Ambiental RIMA da Linha 18 — Bronze foi definido no Parecer
Técnico da CETESB n° 168/11/IE - Processo 132/2011.

= Estudos de Base

Segundo Sanchez (2006), os estudos de base (diagnostico socioambiental) tém uma posicao
central na sequéncia de etapas que constituem um EIA e devem ser organizados de tal forma a
fornecer as informagdes necessarias as fases posteriores do mesmo, em especial a previséo
dos impactos e suas respectivas importancias.

Destaca-se aqui a importancia de se adotar nesta etapa dos trabalhos uma “abordagem
dirigida” ou seja, evitando-se a busca de uma quantidade imensa de dados secundarios
disponiveis, porém, inuteis.

Da mesma forma, outro aspecto importante a ser ressaltado para esta fase refere-se a
determinacgéo prévia da “drea de estudo” (onde seréo realizados os estudos de base, objeto de
coleta e andlise de dados primarios e secundarios) e das “areas de influéncia” (areas cuja
qualidade ambiental sofrerd modificagbes direta ou indiretamente decorrentes do
empreendimento).
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= Identificagcao, Previsao e Avaliagao dos Impactos

Sabe-se que é comum a confusdo e, até mesmo, a aplicagéo incorreta dos termos identificacéo,
previsdo e avaliacdo de impactos.

Para demonstrar o real significado de cada um desses termos € necessario, primeiro, ter a plena
compreensdo de que, no ambito de um EIA, a consolidacdo do diagnéstico socioambiental
(estudo de base) ira proporcionar uma compreensao da situacdo ambiental da area de estudo.
Essa compreensao permitird que a identificagdo preliminar dos impactos (feita no inicio do
planejamento dos estudos) seja revista a luz de um conhecimento que a equipe interdisciplinar
nao possuia naquele momento.

Assim, de acordo com Sanches (2006), a identificacdo, mesmo devendo ser justificada e
fundamentada, é apenas uma enumeracdo das provaveis consequéncias futuras de uma
determinada acdo, néo resultando da aplicagéo sistematica e dirigida de métodos e técnicas
proprios.

Ja a previsdo de um impacto, segundo o mesmo autor, deve ser entendida como uma hipétese
fundamentada e justificada, se possivel quantitativamente (magnitudes ou intensidades das
modificagbes ambientais), sobre o comportamento futuro de alguns indicadores ambientais
representantes da qualidade ambiental. Ou seja, na pratica, a previsdo dos impactos demandara
um entendimento muito mais detalhado das relagbes socioambientais do que a simples
identificacdo dos impactos; e por tal motivo s6 pode ser realizada ao se concluir a etapa de
diagnéstico.

Por fim, a avaliagcdo de um impacto devera buscar discorrer sobre a importancia ou significancia
das modifica¢gdes ambientais decorrentes do empreendimento projetado.

= Plano de Gestdo e Controle Ambiental das Obras

Assume-se no presente documento que o “Plano de Gestao e Controle Ambiental das Obras”,
aqui mencionado, se refere ao conjunto de medidas (ou ag¢des) necessarias, em qualquer fase
do empreendimento, para evitar, atenuar, ou compensar os impactos negativos (adversos) e
potencializar (realgar e/ou acentuar) os impactos positivos (benéficos). Nesse contexto, destaca-
se, a efetiva implementagédo do Plano de Gestdo se dara a partir do real compromisso do
empreendedor.

Outro componente do Plano de Gestdao a ser ressaltado € o conjunto de "medidas de
compensacgao”’; qual seja, aquele que visa compensar a perda de quaisquer elementos
socioambientais e/ou relacionados ao patrimdnio cultural.

Por fim, menciona-se que outro componente essencial do Plano de Gestdo se refere ao
monitoramento e ao acompanhamento dos indicadores ambientais analisados ao longo da
consolidacédo do EIA, objetivando-se basicamente: (i) verificar os impactos reais do projeto; (ii)
compara-los com as previsdes; (ii) servir de alerta para a necessidade de eventuais
intervencodes.

Resumidamente, o citado Plano de Gestdo Ambiental é a ligagdo entre os estudos preliminares
e os procedimentos de gestdo ambiental que o empreendedor devera adotar, caso o seu projeto
seja aprovado.
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3.1.2) Gestao dos Resultados

Basicamente, os estudos ambientais que serédo realizados irdo constituir, inicialmente, um
diagnostico abrangente da regido de estudo, permitindo identificar e descrever os aspectos que
caracterizardo a problematica da area de insercéo da Linha 18 — Bronze.

Os resultados do diagnostico socioambiental serdo, entdo, trabalhados de forma integrada
visando a identificagéo preliminar e a posterior previsdo dos impactos ambientais, seguida da
indicagdo de alguns programas ambientais recomendados (em nivel conceitual / basico), para
potencializar impactos positivos e mitigar ou compensar impactos negativos.

Entretanto, sabe-se que esses estudos ndo esgotam o tema e deverdo ser reavaliados,
complementados e detalhados durante toda a fase de licenciamento ambiental do projeto /
empreendimento, a ser conduzida pelo 6rgao ambiental licenciador (CETESB — Companhia
Ambiental do Estado de Sao Paulo).

Nesse contexto, entdo, considera-se de fundamental importancia que toda a “validagéo” do EIA
seja promovida, de forma conjunta, com a equipe técnica da Companhia do Metrb. Ou seja, os
estudos ambientais, através dos seus temas mais relevantes, deverdo ser avaliados de forma
critica, prévia e permanentemente pelos técnicos do Metré.

Especial énfase devera ser dispensada aos processos de analise das alternativas locacionais,
da identificagdo, previsdo e avaliagdo dos impactos ambientais, assim como a definicdo e
proposi¢cdo das competentes medidas e/ou agbdes de controle ambiental, especificas para evitar,
reduzir ou compensar impactos negativos e para potencializar impactos positivos, devidamente
agrupados em programas ambientais.

Propbe-se e busca-se, portanto, através dessa férmula de avaliacdo conjunta e de validagéo
prévia, demonstrar a efetiva contribuicdo do empreendedor e de seu projeto para uma agenda
de sustentabilidade global da sua regido de inser¢do, demonstrando que a deciséo de implanta-
lo se adere a todas as dimensdes do desenvolvimento sustentavel.

Trata-se, pois, de uma abordagem de natureza muito préxima a avaliagcdo ambiental estratégica,
ampliando o foco convencional de uma avaliagdo de impactos ambientais para além da
identificacao de efeitos do empreendimento na sua area de influéncia, permitindo a analise de
tais efeitos a luz da sustentabilidade econémica, social e ambiental da regido em que o projeto
sera implantado.
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4) ANALISE DA LEGISLAGAO INCIDENTE

4.1) Contextualizagao Institucional

A legislagao ambiental vigente € composta por diversas normas que séo editadas nos ambitos
federal, estaduais e municipais e tém por objetivo ordenar a conservagao da natureza, o uso e a
protecao dos recursos naturais e o controle da polui¢ao.

Conforme apresentado no Quadro 4.1-1 a seguir, a Constituicdo Federal (Art. 24) dispbe que a
regra para o exercicio da competéncia legislativa é a edicdo de normas concorrentes pela Uni&o,
Estados e Distrito Federal, sendo que a Unido estabelecera normas de carater geral e os
Estados e Distrito Federal, normas suplementares. Aos Municipios cabe editar normas sobre
assuntos locais, e, suplementar a legislagéo federal e estadual no que couber (CF, Art. 30, I, II).

Quadro 4.1-1
Contextualizagao Institucional

CONSTITUICAO

FEDERAL EMENTA

Artigo 23, Incisos VI e VI Estabelece competéncia comum da Uni&do, Estados e Municipios para a
protegdo do meio ambiente, no combate a polui¢cdo e na preservagéo de
florestas, fauna e flora.

Artigo 24, Incisos VI, Vil e VIII Trata da competéncia concorrente entre Unidao, Estados e Distrito Federal
para legislar sobre: florestas, caga, pesca, fauna, conservagdo da
natureza, defesa do solo e dos recursos naturais, protecdo do meio
ambiente e controle da poluigdo; protegdo ao patrimbnio histérico,
cultural, artistico, turistico e paisagistico; responsabilidade por dano ao
meio ambiente, a bens e direitos de valor artistico, estético, histérico,
turistico e paisagistico.

Artigo 24, paragrafos 1°, 2° e 3° Define a prevaléncia da Unido na expedicdo de normas gerais, com
competéncia suplementar dos Estados e, na auséncia de normas gerais
federais, competéncia plena aos Estados para tanto.

Artigo 30, incisos | e Il Atribui competéncia aos Municipios para legislar sobre assuntos de
interesse local, bem como competéncia suplementar as normas da Unido
e do Estado em ambito geral.

Artigo 30, incisos VIl e IX Compete aos Municipios promover, no que couber, adequado
ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso, do
parcelamento e da ocupagéo do solo urbano; bem como para promover a
protecéo do patriménio histérico-cultural local, observada a legislagéo e a
acao fiscalizadora federal e estadual.

CONSTITUICAO

ESTADUAL EMENTA

Artigo 191 O Estado e os Municipios providenciardo, com a participagdo da
coletividade, a preservagdo, conservacdo, defesa, recuperagdo e
melhoria do meio ambiente natural, artificial e do trabalho, atendidas as
peculiaridades regionais e locais e em harmonia com o desenvolvimento
social e econémico.
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Artigo 193 - O Estado, mediante lei, criara um sistema de administracdo da

qualidade ambiental, protecdo, controle e desenvolvimento do meio
ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para organizar,
coordenar e integrar as agdes de 6rgdos e entidades da administragdo
publica direta e indireta, assegurada a participagéo da coletividade (...)

- O sistema de administracdo da qualidade ambiental sera coordenado
por 6rgdo da administragdo direta que sera integrado por: Conselho
Estadual do Meio Ambiente, 6rgao normativo e recursal, cujas atribuigbes
e composigdo serdo definidas em lei; érgdos executivos incumbidos da
realizagao das atividades de desenvolvimento ambiental.

Artigo 195; Paragrafo unico

- O sistema de protecdo e desenvolvimento do meio ambiente sera
integrado pela Policia Militar, mediante suas unidades de policiamento
florestal e de mananciais, incumbidas da prevencdo e repressdo das
infragdes cometidas contra o meio ambiente, sem prejuizo dos corpos de
fiscalizagdo dos demais 6rgdos especializados.

Artigo 180

No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao desenvolvimento
urbano, o Estado e os Municipios assegurardo a preservacgao, protecdo e
recuperagéo do meio ambiente urbano e cultural; a criagdo e manutencao
de areas de especial interesse histérico, urbanistico, ambiental, turistico
e de utilizagdo publica; a observancia das normas urbanisticas, de
seguranga, higiene e qualidade de vida.

Artigo 181

Lei municipal estabelecera em conformidade com as diretrizes do plano
diretor, normas sobre zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e
ocupagao do solo, indices urbanisticos, protecdo ambiental e demais
limitagdes administrativas pertinentes.

Constitui objeto de licenciamento ambiental do presente Estudo de Impacto Ambiental e do
Relatério de Impacto Ambiental — EIA-RIMA, a implantacao e a operagéo da Linha 18 - Bronze,
relativa ao trecho Estagdo Tamanduatei — Alvarengas; portanto, primordialmente submetido aos
aspectos institucionais em matéria de “fransportes”.

Sendo assim, apresentam-se a seguir no Quadro 4.1-2, de forma resumida, os principais
aspectos institucionais do projeto, no ambito da competéncia legislativa e administrativa federal
e estadual em “matéria de transporte”.

Quadro 4.1-2

Principais Aspectos Institucionais do Projeto

CONSTITUICAO
FEDERAL

EMENTA

Artigo 21, XX; XXI

Compete a Unido: instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano,
inclusive habitagdo, saneamento basico e transportes urbanos; e
estabelecer principios e diretrizes para o sistema nacional de viagao

Artigo 22, XI -

Estabelece competéncia privativa a Unido para legislar sobre transito e
transporte.
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CONSTITUICAO

FEDERAL

EMENTA

Art. 25; § 1.0 § 3.0

(EC N° 5, de 1995)

Os Estados organizam-se e regem-se pelas Constituicdes e leis que
adotarem, observados os principios da Constituicdo Federal, sendo aos
mesmos reservados as competéncias que ndo lhes sejam vedadas.

Os Estados poderdo, mediante lei complementar, instituir regides
metropolitanas, aglomeragbes urbanas e microrregides, constituidas
por agrupamentos de Municipios limitrofes, para integrar a
organizagdo, o planejamento e a execugdo de fungbes publicas de
interesse comum.

Art. 29

O Municipio reger-se-a por lei orgénica, votada, aprovada e
promulgada pela respectiva Camara Municipal, atendidos os principios
estabelecidos na Constituicdo Federal e na Constituicdo do respectivo
Estado.

Art. 30; I; II; V

Entre as competéncias municipais, estabelecidas na Constituicdo
Federal, destacam-se: legislar sobre assuntos de interesse local,
suplementar a legislagao federal e a estadual no que couber; organizar
e prestar, diretamente ou sob regime de concess&do ou permisséo, os
servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo,
que tem carater essencial.

Art. 37

A administrag&o publica direta, indireta ou fundacional, de qualquer dos
Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
obedecera aos principios de legalidade, impessoalidade, moralidade,
publicidade.

Artigo 175; caput e paragrafo Unico

Estabelece competéncia ao Poder Publico para prestagdo de servigos
publicos diretamente ou por meio de concessdo ou permissdo
precedida de licitagc&o.

Art. 177; § 4% 1I; c.
EC N° 33, DE 2001

A lei que instituir contribuicdo de intervengdo no dominio econémico
relativa as atividades de importagdo ou comercializagado de petréleo e
seus derivados, gas natural e seus derivados e alcool combustivel,
dentre o0s recursos arrecadados, devera destinar parte ao
financiamento de programas de infra-estrutura de transportes.

Artigo 178; |
EC N° 7, DE 1995

A lei dispora sobre a ordenagé&o dos transportes aéreo, maritimo e
terrestre.

LEGISLACAO
FEDERAL

EMENTA

Lei Ordinaria n°® 8422, de 14 de maio 1992
(Conversao da MPV n° 302, de 1992)
Artigos 1° e 6°

Cria o Ministério dos Transportes e das Comunicagbes e estabelece,
como assuntos de sua competéncia, dentre outros, o transporte
ferroviario, rodoviario e aquaviario.

Decreto n° 502, de 23 de abril de1992
Art. 1% |

Aprova a Estrutura Regimental do Ministério dos Transportes.
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LEGISLAGAO

FEDERAL

EMENTA

Decreto n® 4.130, de 13 de fevereiro de
2002

Artigos 3° e 4°, VIII, § 3°

Anexo |

Regulamenta a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e
estabelece Ihe competir, dentre outras atribuicdes, descentralizar o
acompanhamento e a fiscalizagdo da execugdo dos atos de outorga,
mediante convénios de cooperagdo técnica e administrativa com
orgaos e entidades da Administracao Publica Federal, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios.

Resolugéo n® 001, de 20 de fevereiro de
2002, com alteragdes introduzidas pelas
Resolugdes 104/2002; 240/2003;
399/2004; 432/2004; 756/2004; 1613/2006.

Aprova o Regimento Interno e a Estrutura Organizacional da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT.

Resolugéo n° 44, de 4 de julho de 2002

Aprova a adequagédo a legislagdo vigente, sem qualquer alteragcao de
seu contetido, a compilagdo em um Unico documento, dos diversos
atos emitidos pelo Ministério dos Transportes e pela ANTT, relativos a
prestacdo dos Servicos de Transporte Ferroviario pelas empresas
Concessionarias.

Resolugéo n° 59, de 15 de agosto de 2002

Determina que as Concessionarias de rodovias e ferrovias prestem
informagdes trimestrais e anuais.

Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995

Artigo 1° e § Unico

Dispde sobre o regime de concessédo e permissdo da prestacdo de
servigos previsto no art. 175 da Constituicdo Federal, no qual devem a
Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios, promover a
revisdo e as adaptagbes necessarias da legislagao, buscando atender
as peculiaridades das diversas modalidades dos seus servigos.

Lei n®9.074, de 7 de julho de 1995

Estabelece normas para outorga e prorrogagdes das concessdes e
permissdes de servigos publicos.

LEGISLAGAO ESTADUAL
INFRA-CONSTITUCIONAL

EMENTA

Lei Complementar Estadual n® 760, de 1°
de agosto de 1994
Art. 1°, 1aV e § tnico

Estabelece diretrizes para a Organizagdo Regional do Estado de Séo
Paulo, com o fito de promover o planejamento regional para o
desenvolvimento so6cio-econdmico e melhoria da qualidade de vida, a
cooperagdo dos diferentes niveis de governo, mediante a
descentralizagao, articulagéo e integragdo de seus 6rgaos e entidades
da administragdo direta e indireta atuantes na regido, visando ao
maximo aproveitamento dos recursos publicos a ela destinados; a
utilizagdo racional do territério, dos recursos naturais e culturais e a
protecdo do meio ambiente, mediante o controle da implantacdo dos
empreendimentos publicos e privados na regido; a integragdo do
planejamento e da execugéo de fungdes publicas de interesse comum
aos entes publicos atuantes na regido e a reducédo das desigualdades
sociais e regionais, através da criagdo de um Sistema de Planejamento
Regional e Urbano, sob a coordenacédo da Secretaria de Planejamento
e Gestdo, com as finalidades de incentivar a organizagdo regional e
coordenar e compatibilizar seus planos e sistemas de carater regional.
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4.2) Contextualizagao da Legislagdao Urbana Municipal

As instalacdes fisicas da Linha 18 - Bronze ser&o implantadas nos municipios de Sao Paulo,
Santo André, Séo Caetano do Sul e Sdo Bernardo do Campo, com o que o empreendimento
esta sujeito as legislagdes urbanas municipais.

4.2.1) Municipio de Sao Paulo

421.1) Plano Diretor Estratégico Municipal e Planos Regionais Estratégicos

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo, instituido pela Lei n°13.430/02 como
mecanismo da politica de desenvolvimento urbano define, seja para os agentes publicos, seja
para os privados, as diretrizes de planejamento e gestdo do municipio, observando parametros
de sustentabilidade e equidade.

Estabelece no seu processo de planejamento o cumprimento de prioridades levando em
consideracéo os planos nacionais, estaduais e regionais, além do Plano Plurianual, as Diretrizes
Orgcamentarias e o Orgcamento Anual. Conta ainda com o Estatuto da Cidade, Lei Federal n°
10.257 de 2001, que instituiu novos instrumentos legais para os processos de ordenacao
territorial e desenvolvimento socioecondmico.

Por sua vez, os Planos Regionais Estratégicos - PRE, conforme definido no Plano Diretor
Estratégico, respondem a todas as premissas gerais ja estabelecidas para o municipio e tém
seu teor mais ajustado as necessidades daquele territério, ja que considera suas peculiaridades
e conta com a participagéo da populacéo das subprefeituras. Cada subprefeitura abarca mais de
um distrito municipal e tém autonomia para elaborar e gerir estes Planos sob a supervisdo e com
o suporte técnico da Secretaria Municipal de Planejamento.

Os principais eixos dos Planos Regionais séo:

“Art. 275 — Os Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras constituem partes
integrantes do Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo e séo instrumentos
determinantes das acgbes dos agentes publicos e privados no fterritorio de cada
Subprefeitura.

§ 1° Os Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras estdo contemplados nos
Anexos numerados de | a XXXI, correspondentes aos Livros numerados de | a XXX,
segundo a ordem de denominag¢des das Subprefeituras estabelecida na Lei n° 13.399, de
1° de agosto de 2002.

§ 2° Cada Anexo e correspondente Livro a que se refere o paragrafo anterior, contém a
integra das disposigées legais do Plano Regional Estratégico de cada Subprefeitura e seus
respectivos documentos complementares em forma de Quadros e Mapas.” do Cap. I.

(@) Usodo Solo

Das Politicas de Desenvolvimento Urbano previstas no PDE na Secéo Il do Cap.lll do Meio
Ambiente e do Desenvolvimento Urbano na Sub-se¢éo | da Urbanizagdo e do Uso do Solo, no
que diz respeito a sua compatibilidade com as premissas do plano, destacam-se as seguintes
disposicoes:
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Il - promover a distribuicdo de usos e a intensificagdo do aproveitamento do solo de
forma equilibrada em relagdo a infra-estrutura, aos transportes e ao meio ambiente, de
modo a evitar sua ociosidade ou sobrecarga e otimizar os investimentos coletivos;

VIl - otimizar o aproveitamento dos investimentos urbanos realizados e gerar novos
recursos, buscando reduzir progressivamente o déficit social representado pela caréncia
de infra-estrutura urbana, de servicos sociais e de moradia para a populagdo de mais
baixa renda;” do Art. 76.

Considerando-se a implantacdo da Linha 18 - Bronze ABC, os objetivos acima mencionados
serdo satisfatoriamente contemplados, desde que as diretrizes e agdes previstas no Art. 77 e 78
respectivamente sejam respeitadas, destacando-se:

(b)

“lll - a promogéo de adensamento construtivo e populacional em areas de urbanizagédo
em desenvolvimento com capacidade de suporte da infraestrutura instalada;

VIl - a revisdo da legislacdo de parcelamento, uso e ocupag¢do do solo, considerando as
condicbes ambientais, capacidade da infraestrutura, circulagédo e transporte coletivo,;” do
Art. 27.

Transportes

Ainda em se tratando das Politicas de Desenvolvimento Urbano, porém na Sub-secéo Ill que
trata da Circulacéo Viaria e Transportes, os itens apresentados a seguir foram selecionados de

acordo

EIA-RIMA -

com sua afinidade com os objetivos da implementag¢do da Linha 18 — ABC Bronze.

“l - garantir e melhorar a circulagdo e o transporte urbano proporcionando deslocamentos
intra e interurbanos que atendam as necessidades da populagéo;

Il - priorizar o transporte coletivo ao transporte individual;
Il - tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a area urbanizada da Cidade;
IV - aumentar a acessibilidade e mobilidade da populacdo de baixa renda;

V - proporcionar maior seguranga e conforto aos deslocamentos de pessoas e bens, com
redugéo dos tempos e custos;

VI - reduzir a ocorréncia de acidentes e mortes no transito;

VIl - tornar o sistema de transporte coletivo um provedor eficaz e democratico de
mobilidade e acessibilidade urbana;

IX - ampliar e melhorar as condig¢bes de circulagcdo de pedestres e de grupos especificos,
como idosos, portadores de deficiéncia especial e criancgas;

X - garantir a universalidade do transporte publico;
XIl - reduzir a carga poluidora gerada pelo sistema de transportes, incluindo a

implantagdo gradativa de 6nibus movidos a fonte de energia limpa, de modo a respeitar
os indices de qualidade ambiental definidos pela legislagdo do 6rgdo técnico competente;
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XV - garantir e melhorar a ligagdo do Municipio de S&o Paulo com a regido
metropolitana, com o pais e com o exterior.” do Art. 82.

As diretrizes elencadas a seguir, do Art. 83, ilustram bem a afinidade entre a implementagéo da
Linha 18 — Bronze como meio para alcangar os objetivos descritos anteriormente expressados
no PDE.

“l - a articulagéo de todos os meios de transporte que operam no Municipio em uma rede
Unica, de alcance metropolitano, integrada fisica e operacionalmente;

Ill - a adequagéo da oferta de transportes a demanda, compatibilizando seus efeitos
indutores com os objetivos e diretrizes de uso e ocupag¢do do solo, contribuindo, em
especial, para a requalificagdo dos espacos urbanos e fortalecimento de centros de
bairros;

VIl - o incentivo ao uso de tecnologias veiculares que reduzam a poluicdo ambiental e
elevem as condigbes de conforto e seguranga dos passageiros e transeuntes;

IX - a viabilidade econbmica, financeira, juridica e operacional da implantacdo de fonte
alternativa de receita, que onere os proprietarios de veiculos automotores privados que
circulam na Cidade, vinculada a ampliagdo da rede de infra-estrutura viaria de interesse
para o transporte coletivo, e especialmente a rede metroviaria prevista neste Plano
Diretor;” Art. 83

Para a harmonia entre os interesses expressados no PDE e a implantagdo da Linha 18 —
Bronze, ha que se considerar ainda as acgdes estratégicas descritas no PDE sobre os
transportes e sobre a mobilidade de forma a garantir o cumprimento dos objetivos iniciais.
Seguem assinaladas as a¢des mais explicitamente ligadas a implantagdo do novo trecho da
linha metroviaria, que constam do Art.84:

(c)

“I - implantar Rede Integrada de Transporte Publico Coletivo, integrando o sistema
metropolitano e o sistema municipal de 6nibus, reorganizado e racionalizado;

VIl - promover gradativamente a adequacdo da frota de ftransporte coletivo as
necessidades de passageiros portadores de necessidades especiais;

XVII - participar da implantagdo das novas linhas do Metr6, bem como da revitalizagdo
das linhas ferroviarias para ftransporte de passageiros ajudando a viabilizar os
investimentos com a definicdo de Operagbes Urbanas Consorciadas ou Areas de
Interveng&o Urbana no entorno dos projetos”.

Lei Orgéanica do Municipio de Sdo Paulo

A lei orgénica tem como funcéo definir as atribuicbes e competéncias do municipio. No caso de
Séao Paulo a lei de 1990 foi revista em 2005 e aprovada sob o niumero n° 14.004. Cabe aqui
destacar os principios e as diretrizes que a moderam:
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V - a programacéo e o planejamento sistematicos;

X - a defesa e a preservagdo do territério, dos recursos naturais e do meio ambiente do
Municipio;

Xl - a preservagéo dos valores histdricos e culturais da populagdo.” do Art. 2°.
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Sobre o Planejamento Municipal, a lei elenca os planos que integram o processo de
planejamento, sao estes: o Plano Diretor, o Plano Plurianual e os Planos Regionais ou Setoriais,
locais e especificos. Cabe ao municipio na forma desta lei levantar, gerir e atualizar dados de
todos os segmentos de interesse da cidade e, por conseguinte dos municipes criando
informacdes e indicadores de forma a permitir a avaliagdo da gestdo da cidade por seus
cidadaos. Vale ressaltar no Cap. | da Politica Urbana do Titulo V do Desenvolvimento do
Municipio, o seguinte artigo:

“Art. 149-A - A lei ordenara a paisagem urbana, promovendo-a em seus aspectos
estético, cultural, funcional e ambiental, a fim de garantir o bem-estar dos habitantes do
Municipio, considerando, de modo integrado, o conjunto de seus elementos, em especial
os sistemas estruturais, viario e de transporte publico, a topografia, os cursos d'agua, as
linhas de drenagem e os fundos de vales, como eixos basicos estruturadores da
paisagem. (Acrescentado pela Emenda 24/01)”

No Cap.lV que dispde sobre o Transporte Urbano, assim como suas acepgbes sobre o
Planejamento Municipal fundamentalmente esta lei se ampara no PDE com o intuito de efetivar
o processo de planejamento da cidade. Conforme pode ser observado no artigo 174.

“Art. 174 - O sistema local de transporte devera ser planejado, estruturado e operado de
acordo com o Plano Diretor, respeitadas as interdependéncias com outros Municipios, o
Estado e a Uniao.

§ 1° - Lei dispora sobre a rede estrutural de transportes, que devera ser apresentada
pelo Poder Executivo, em conjunto com o Plano Diretor e periodicamente atualizada.

§ 2° - No planejamento e implantagdo do sistema de transportes urbanos de passageiros,
incluidas as vias e a organizagéo do trafego, terdo prioridade a circulagdo do pedestre e
o transporte coletivo.

§ 3°- O Plano Diretor devera prever tratamento urbanistico para vias e areas contiguas a
rede estrutural de transportes com o objetivo de garantir a segurancga dos cidaddos e do
patrimdnio ambiental, paisagistico e arquitetdnico da cidade.”

Sobre o meio ambiente, a que esta lei se refere no Cap. V, fica instituido que & dever do
Municipio em conjunto com o Estado e a Unido, assegurar sua salvaguarda, manutencgéo,
protecdo, recuperacdo e melhoria, seja esse, o meio ambiente urbano ou natural. Através de
recursos legais definidos no PDE de forma geral e com maior detalhe a partir dos PREs, da lei
de uso e ocupacao do solo e da lei de zoneamento. Dentre outras atribuicdes desta lei para com
0 meio ambiente, pode-se citar o seguinte artigo para ilustracdo de seu carater:

Art. 181 - O Municipio, mediante lei, organizara assegurada a participagdo da sociedade,
sistema de administracdo da qualidade ambiental, protecéo, controle e desenvolvimento
do meio ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para coordenar, fiscalizar e
integrar as acgdes de orgdos e entidades da administragcdo publica direta e indireta, no
que respeita a:

| - formulacédo de politica municipal de protecdo ao meio ambiente;

Il - estabelecimento de normas, critérios e padrées para a administracdo da qualidade
ambiental;
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IV - conscientizagdo e educagdo ambiental e divulgagcdo obrigatéria de todas as
informagdes disponiveis sobre o controle do meio ambiente;

V - definicdo, implantacdo e controle de espacos territoriais e seus componentes a serem
especialmente protegidos, sendo a sua alteragdo e/ou supressdo permitidos somente
através de lei especifica.

(d) Cddigo de Obras e Edificagoes

O Cédigo de Obras e Edificacdes - COE de Sao Paulo foi instituido pela Lei n® 11.228 de 1992,
fixando as regras gerais para a elaboragcdo do projeto, o licenciamento, a construgcdo e a
manutencéo e utilizacdo de qualquer edificagdo no municipio. Cabe destacar que este codigo foi
ampliado pela Lei n° 11.345 em 1993, que definiu normas de adequacdo das edificagbes as
pessoas portadoras de necessidades especiais.

O desenvolvimento do projeto da Linha 18 - Bronze, sendo uma obra civil e de carater publico,
devera obedecer as regras construtivas estabelecidas para as constru¢des previstas no COE.
Dessa forma uma questao relevante para o projeto se refere a “acessibilidade universal”.

Nesse quesito, alias, deve ser ressaltado que os projetos das estacdes e seus entornos deveréo
atender, ainda, a legislagdo federal sobre o tema. O Decreto Federal n° 5.296/2004, que
regulamenta as Leis n° 10.048/2000 e 10.098/2000 estabelece normas gerais e critérios para a
promogao da acessibilidade para pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, sendo que os projetos de transporte publico ficam sujeitos ao seu cumprimento.

(e) Padronizagado dos Passeios Publicos

Esta legislacdo devera ser seguida pelos projetos das estagbes e seu entorno. O Decreto
Municipal no 45.904/2005, que regulamenta a Lei no 13.885/2004 padroniza os passeios
publicos de Sao Paulo. Apds definir os varios aspectos e equipamentos envolvidos no passeio
publico e os principios de acessibilidade, seguranga, desenho, utilidade e nivel de servigos pelo
qual devem ser entendidas as diretrizes do Decreto, ele define os passeios em 5 elementos —
guias e sarjetas, faixa de servigo, faixa livre, faixa de acesso e esquina — para os quais sédo
definidos: localizagdo, largura, rebaixamentos, mobiliario urbano, drenagem, postes de
iluminacao, entre outros elementos.

A faixa de servigo situa-se adjacente as guias e sarjetas e tera no minimo 70 cm de largura,
onde poderdo ser implantados equipamentos urbanos, vegetagao, infraestruturas, postes e o
rebaixamento destinado ao acesso aos edificios. A faixa livre destinada a circulagdo de
pedestres tera largura minima de 1,20m, livre de qualquer elemento urbano e livre de emendas
e reparos. A faixa de acesso destina-se a acomodacéao entre as edifica¢des lindeiras e a faixa
livre, podendo receber mobiliarios passagem para pessoas com mobilidade reduzida e ser livres
de interferéncias visuais até 5m (para telefones, caixas de correios, lixeiras) e até 15m para
equipamentos de grande porte (abrigos, bancas de jornal, quiosques etc.).

Devera ser utilizada sinalizacao tatil de piso nas rampas e rebaixamento de cal¢cadas, nas faixas
de travessia de pedestres e em plataformas de embarque. Os canteiros centrais deverdo
constituir areas arborizadas e calgadas verdes, inibindo a travessia de pedestres fora das faixas.
Os pavimentos da faixa livre dos passeios deverdo ser em concreto pré-moldado, bloco de
concreto intertravado ou ladrilho hidraulico.
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O Decreto da ainda diretrizes para a sinalizag&o viaria e para os dispositivos controladores de
transito em termos de localizagdo para evitar obstrugéo da visibilidade. O projeto de insergéo
urbana devera atender as exigéncias desta lei.

4.2.2) Municipio de Sdo Bernardo do Campo
4.2.2.1) Plano Diretor Municipal

O Plano Diretor Municipal de Sao Bernardo do Campo, instituido pela Lei n° 5593, de 05 de
Outubro de 2006, foi aprovado em atendimento as disposicbes do Artigo 182 da Constituigdo
Federal, da Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001- Estatuto da Cidade - e do inciso Il do Artigo
14 da Lei Organica do Municipio de S&do Bernardo do Campo.

O Plano Diretor é o instrumento basico da politica de desenvolvimento e expansao urbana e
disciplina os aspectos econémico-social, espacial, fisico-territorial, ambiental e administrativo-
institucional.

Nos aspectos espacial e fisico-territorial, o Plano Diretor dispbe sobre a implementacdo da
estrutura urbana, visando ordenar convenientemente o espaco e a infraestrutura, a fim de
permitir um desenvolvimento harménico da cidade.

No aspecto ambiental, o Plano Diretor estabelece normas de preservacao e de recuperagédo do
meio ambiente e dos recursos naturais.

Dentre os principais principios fundamentais norteadores do Plano Diretor Municipal podem ser
citados:

o desenvolvimento sustentavel;

as fungdes sociais da propriedade imobiliaria;
as fungbes sociais da cidade;

a igualdade e a justica social,

a participacéao popular, e

a gestdo democrética da politica urbana.

ASANENENENEN

Das Politicas de Desenvolvimento Urbano previstas no Plano Diretor Municipal destacam-se as
seguintes disposic¢des, relativas ao Capitulo IV (do desenvolvimento sustentavel) e do capitulo
VI (da mobilidade urbana, transito e transporte).

Capitulo IV
Do Desenvolvimento Ambiental

Art. 24 - Sao objetivos gerais da politica de desenvolvimento ambiental:

| - assegurar o direito a cidade sustentavel, entendido como o direito a terra urbana, a
moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte e aos servigos
publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geragbes, por meio da
compatibilizagdo das atividades econbémicas com a capacidade de suporte do meio
ambiente natural e construido;

Il - assequrar o direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum

do povo e essencial a sadia qualidade de vida, cabendo ao Poder Publico e a
coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragoes;
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Il - inserir efetivamente a politica de meio ambiente na legislagdo relativa ao

desenvolvimento urbano e socioeconémico;

IV - proteger, preservar e recuperar o meio ambiente natural e construido, além do
patrimdnio cultural, histdrico e artistico, paisagistico e arqueoldgico;

V - promover a protecdo e a recuperagéo da qualidade ambiental;

VI - utilizar, de forma ambientalmente adequada, o espaco territorial, observando a
conservagao e o uso racional dos recursos naturais, notadamente os hidricos e florestais;

XIX - compatibilizar as caracteristicas do Municipio e suas atividades sociais e
econbmicas, com a preservagao, recuperacdo e manutengdo da qualidade ambiental, por
meio de:

a) gestdo socioambiental na aplicagao das politicas publicas definidas junto a sociedade;

h) fomento a implantagcdo progressiva de tecnologias limpas nas frotas de transporte
coletivo, visando minimizar os agentes poluidores;

i) prevencdo quanto as situacbes de emergéncia e risco ambiental;
J) estabelecimento de normas e critérios para o controle de ruidos e vibragbes;

k) licenciamento de atividades sociais e econdémicas geradoras de impacto ambiental,
visando sua instalagéo e funcionamento adequados;

|) diretrizes para o transporte de carga, descarga e deslocamento de materiais e produtos
perigosos;

m) incentivo a implantagdo de ciclovias e areas exclusivas para pedestres;

Art. 25 - A politica de desenvolvimento ambiental visara a protecédo da vida e da dignidade

human

EIA-RIMA -

a atendendo as seguintes diretrizes:
| - difundir a todos o acesso as informacgoes relativas ao meio ambiente;

Il - promover a participagdo democratica da populacdo na elaboragéo, implementacéo,
monitoramento e controle das politicas ambientais;

Il - priorizar os interesses publicos, difusos e coletivos;

Xlll - buscar solugbes negociadas entre o Poder Publico, a iniciativa privada e a
sociedade civil para redugdo e, sempre que possivel, a eliminacdo dos impactos
ambientais negativos, bem como a recuperacao de areas degradadas;

XVII - monitorar permanentemente a qualidade do ambiente;

XVIII - universalizar a educagdo ambiental ndo formal, com a participagdo da sociedade;

XIX - estimular a pesquisa e o desenvolvimento de tecnologias orientadas a recuperagao,
protecdo e conservacdo do meio ambiente e do uso racional dos recursos naturais;
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XX - incentivar programas e projetos de conservacdo de energia e de recursos naturais

nao renovaveis;

XXI - fomentar as contratagbes sustentaveis de obras, servigos e aquisi¢do de produtos;

XXIII - estimular a adogdo de meios de transporte sustentaveis de pessoas e cargas;

§ 1° Lei especifica aprovara o Plano Diretor de Meio Ambiente instituindo a Politica

Municipal de Meio Ambiente, o Sistema Municipal de Meio Ambiente, os instrumentos e

normas para a consecugdo dos objetivos gerais da politica de desenvolvimento

ambiental.

§ 2° O Sistema Municipal de Meio Ambiente sera composto por:

I - Conselho Municipal de Meio Ambiente;

Il - Fundo Municipal de Meio Ambiente; e

Il - orgdos executivos constituidos para implementar o desenvolvimento ambiental no
Municipio.

Capitulo VI
Da Mobilidade Urbana, Transito e Transporte

Art. 27 - Sao objetivos gerais da politica de mobilidade urbana, transito e transporte:

I - universalizar o acesso a cidade, melhorando a conex&do viaria e integracdo urbana
entre as diversas areas do municipio;

Il - priorizar o transporte coletivo objetivando a diminuicdo dos custos e tempos de
viagem;

Il - melhorar a qualidade ambiental, principalmente do ar, com a redu¢cdo do numero de
viagens motorizadas;

IV - aumentar a seguranga viaria, reduzindo riscos de acidentes, desenvolvendo os
meios ndo motorizados de transportes, pensando em pedestres e ciclistas como parte
integrante do sistema;

Art. 28 - O transporte coletivo devera promover a vanguarda tecnoloégica de seus componentes,
garantindo eficiéncia operacional, seguranca, conforto e qualidade ambiental, incluindo veiculos
para transporte de pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia.

Art. 29

- A regulamentacéo do uso das vias publicas devera buscar sempre a mobilidade urbana,

a melhoria das condigbes de uso do sistema viario e a reducao das externalidades negativas,
atendendo as seguintes diretrizes:
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| - priorizar o transporte coletivo, o fluxo seguro de pedestres e a circulagdo segura de
ciclistas;

IV - permitir a acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia;

V - otimizar o uso da capacidade das vias existentes;
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VIl - implantar a infraestrutura de integragdo modal e intermodal; e

Art. 30 - O sistema de transporte coletivo, como indutor do uso e ocupacgédo do solo, sera
utilizado como fator regulador, ordenador ou inibidor da expanséo e adensamento urbano.

4.2.2.2) A Lei Organica do Municipio

Da lei orgénica do municipio cabe aqui destacar alguns dos principios e das diretrizes que a
moderam, conforme reproduzidos a seguir:

Titulo 1l
Das Competéncias do Municipio

Art. 16 - Compete ao Municipio nos termos das Constituicbes Federal e Estadual:
I - participar do planejamento do transporte coletivo de carater regional;

Il - executar fungbes publicas de interesse comum ao Estado de Sdo Paulo e aos
Municipios da Regido Metropolitana, na forma estabelecida em lei.

Art. 17 - Ao Municipio compete, ainda, nos termos do disposto no art. 23 da Constituicdo
Federal:

Il - proteger os documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural,
0s monumentos, as paisagens naturais notaveis e 0s sitios arqueologicos;

VI - proteger o meio ambiente e combater a poluicdo em qualquer de suas formas;
VIl - preservar as florestas, a fauna e a flora;

Titulo VII
Do Meio Ambiente

Art. 239 - O Municipio providenciara, com a participagdo da coletividade, a preservagéo,
conservacéao, defesa, recuperacao e melhoria do meio ambiente natural, artificial e do trabalho,
atendidas as peculiaridades regionais e locais, em harmonia com o desenvolvimento social e
econdémico.

Art. 240 - A execugdo de obras, atividades, processos produtivos e empreendimentos e a
exploracao de recursos naturais de qualquer espécie, quer pelo setor publico quer pelo privado,
serdo admitidas, se houver resguardo do meio ambiente ecologicamente equilibrado.

§ 1° A outorga de licengca ambiental, pelo Municipio, sera feita com observéancia dos
critérios gerais fixados em lei, além de normas e padrbes estabelecidos pelo Poder
Puablico e em conformidade com o planejamento e zoneamento ambientais.

§ 2° A licenca ambiental, renovavel na forma da lei, para a execugdo e a exploracdo
mencionadas no "caput” deste artigo, quando potencialmente causadoras de significativa
degradacdo do meio ambiente, sera sempre precedida, conforme critérios que a
legislacao especificar, da aprovacdo do estudo prévio de impacto ambiental e respectivo
relatorio a que se dara prévia publicidade, garantida a realizacdo de audiéncias publicas.
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Art. 241 - O Municipio, mediante lei, criara um sistema de administracdo da qualidade ambiental,
protecao, controle e desenvolvimento do meio ambiente e uso adequado dos recursos naturais,
para organizar, coordenar e integrar as acdes de 6rgéos e entidades da administracdo publica
direta e indireta, assegurada a participacao da coletividade, com fim de:

I - propor uma politica municipal de protegcdo ao meio ambiente;

Il - adotar medidas, nas diferentes areas de agéo publica e junto ao setor privado, para
manter e promover o equilibrio ecolégico e a melhoria da qualidade ambiental,
prevenindo a degradacdo em todas as suas formas e impedindo ou mitigando impactos
ambientais negativos e recuperando o meio ambiente degradado;

X - proteger a flora e a fauna, nesta compreendidos todos os animais silvestres, exodticos
e domésticos, vedadas as praticas que coloquem em risco sua fun¢do ecoldgica e que
provoquem extingdo de espécies ou submetam os animais a crueldades, fiscalizando a
extracdo, producédo, criacdo, métodos de abate, transporte, comercializagdo e consumo
de seus espécimes e subprodutos;

Xl - promover medidas judiciais e administrativas de responsabilizacdo dos causadores
de poluigéo ou de degradacdo ambiental;

XIV - promover a educagdo ambiental e a conscientizagdo publica para a preservagao,
conservagéao e recuperagcdo do meio ambiente;

XVII - incentivar e auxiliar tecnicamente as associagbes de protecdo ao meio ambiente
constituidas na forma da lei, respeitando a sua autonomia e independéncia de atuagéo;

XIX - controlar e fiscalizar obras, atividades, processos produtivos e empreendimentos
que, direta ou indiretamente, possam causar degradacdo do meio ambiente, adotando
medidas preventivas ou corretivas e aplicando as sangbes administrativas pertinentes;

Paragrafo unico. O sistema mencionado no "caput" deste artigo seréd coordenado por 6rgéao da
administracéo direta que sera integrado por:

1 - Conselho Municipal de Meio Ambiente, composto de forma paritaria, por
representantes do Poder Executivo, Poder Legislativo e entidades ambientalistas
e representantes da sociedade civil, cujas atribuicbes serao definidas em lei; (NR)

2 - oOrgdos executivos incumbidos da realizacdo das atividades de
desenvolvimento ambiental.

Art. 245 - As areas definidas como de protegdo permanente ndo poderdo ser incluidas, pelo
Poder Publico, em planos regionais, para qualquer efeito, por serem consideradas patrimonio
ecologico do Municipio.

Paragrafo unico. As areas de protegédo permanente deveréo ser consideradas como tal no plano
diretor do Municipio.

Art. 248 - O Municipio integrara nos termos do art. 205 da Constituicao Estadual, sistema de
gerenciamento dos recursos hidricos, adotando diretrizes que assegurem meios financeiros e
institucionais para utilizagao racional das aguas subterraneas e superficiais, abastecimento da
populagdo, controle da erosdo em areas agricolas e urbanas, reservas estratégicas para o
desenvolvimento econdmico e social permanente, conservagéo e protecao contra a poluigéo.
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Paragrafo unico. Cabera ao Municipio estabelecer medidas para prote¢do e conservagédo das
aguas superficiais e subterrdneas e para sua utilizacdo racional, especialmente daquelas
destinadas ao abastecimento publico.

Art. 254 - O Municipio podera integrar consércio com outros Municipios da Regido do Grande
ABC, objetivando a solug¢do de problemas comuns relativos a protegcdo ambiental, em particular
a preservacao dos recursos hidricos e ao uso equilibrado dos recursos naturais.

Paragrafo unico. Os consércios firmados nos termos deste artigo buscardo o apoio do Estado,
consoante o que dispde o artigo 201 da Constituicao Estadual.

4.2.3) Municipio de Sao Caetano do Sul

4.2.3.1) Plano Diretor Municipal

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Caetano do Sul, instituido pela Lei n® 4.438, de
09 de Outubro de 2006, foi aprovado em atendimento as disposicbes do Artigo 182 da
Constituicdo Federal, da Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001- Estatuto da Cidade - e nos
termos do artigo 69, inciso Xl, da Lei Orgénica do Municipio de S&o Caetano do Sul.

De acordo com o Artigo 2° do PDE-SCS, - sdo objetivos gerais do mesmo:

v Ordenar e disciplinar o desenvolvimento urbano, econdmico, social e administrativo de modo
a propiciar o bem estar da comunidade;

Implantar o processo permanente de planejamento urbano;

Preservar o meio ambiente natural e artificial do municipio;

Valorizar e preservar o patriménio ambiental, histérico e cultural do municipio;

Organizar o uso e a ocupagao do solo no territério do municipio;

Melhorar a qualidade da oferta de infraestrutura e equipamentos em padrées compativeis
com as necessidades de sua populacéo;

Criar mecanismos de participacdo da comunidade nos processos de gestéo e decisio.

ANANENENEN

<\

Dentre suas principais diretrizes gerais, destacam-se:

Titulo Il
Diretrizes Gerais

Artigo 3° - Os objetivos gerais serao atingidos a partir das seguintes diretrizes:
l. Diretrizes Ambientais:

a. Monitorar, fiscalizar, proteger e preservar a qualidade do ar, solo e aguas;
b. Monitorar, fiscalizar e controlar as poluigdes sonora e visual;

c. Proteger e valorizar areas de valor paisagistico, ambiental e urbano;

4.2.3.2) A Lei Organica do Municipio

Da lei organica do municipio cabe aqui destacar alguns dos principios e das diretrizes que a
moderam, conforme reproduzidos a seguir:
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Titulo |
Das Disposi¢oes Preliminares

Capitulo Il - Da Competéncia
Artigo 3° - O Municipio tem como competéncia privativa legislar sobre assuntos de interesse
local, tendo como objetivo o bem-estar de sua populagdo e o pleno desenvolvimento de suas

fungbes sociais, cabendo-lhe privativamente, entre outras, as seguintes atribui¢des:

V - disciplinar a utilizagcdo dos logradouros publicos e em especial os destinados ao
transito e trafego, provendo sobre:

a) o transporte coletivo urbano, seu itinerario, os pontos de parada e as tarifas;

X - promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante planejamento
e controle do uso do parcelamento e da ocupagéo do solo urbano;

Xl - promover a prote¢do do patrimdnio historico-cultural do Municipio, observada a
legislacao e a acéo fiscalizadora federal e estadual;

Artigo 4° - O Municipio tem como competéncia concorrente, com a Unido e o Estado, entre
outras, as seguintes atribuigdes:

lll - proteger os documentos, as obras e outros bens de valor historico, artistico e
cultural, os monumentos, as paisagens naturais notaveis e os sitios arqueoldgicos;

IV - impedir a evasao, a destruicdo, e a descaracterizagao de obras de arte e de outros
bens de valor histérico, artistico e cultural;

V - proporcionar os meios de acesso a Cultura, a Educacéo e a Ciéncia;
VI - proteger o meio ambiente e combater a poluigdo em qualquer de suas formas;
VII - incrementar o plantio de arvores e preservar as pragas e jardins publicos;
Capitulo Il - Do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Secao | - Do Meio Ambiente
Artigo 211 — O Municipio providenciara, com a participacdo da coletividade, a preservagao,
conservagéao, defesa, recuperagcao e melhoria do meio ambiente natural, artificial e do trabalho,
atendidas as peculiaridades locais e a harmonia com o desenvolvimento social e econdmico.
Paréagrafo Unico — Compete ao Municipio promover a educagdo ambiental em todos os
niveis e modalidades de ensino, a conscientizagdo publica para preservagcdo do meio

ambiente e estimular e promover o equilibrio ecologico em area degradadas, bem como
recuperar a vegetagao urbana.

Artigo 212 — A execucgdo de obras, atividades, processos produtivos, empreendimentos e a
exploracdo de recursos naturais de qualquer espécie, quer pelo setor publico, quer pelo
particular, serdo admitidas, desde que haja resguardo do meio ambiente ecologicamente
equilibrado.
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Paragrafo Unico — E obrigatéria, na forma da lei, a recuperacgéo, pelo responséavel, da
vegetacdo adequada nas areas protegidas, sem prejuizo das demais sangbes cabiveis.

4.2.4) Municipio de Santo André

4.2.4.1) Plano Diretor Municipal

O Plano Diretor Municipal de Santo André, instituido pela Lei n° 8.696, de 17 de Dezembro de
2004, foi aprovado em atendimento as disposi¢gdes do Artigo 182 da Constituicdo Federal, da Lei
n® 10.257, de 10 de julho de 2001- Estatuto da Cidade — e, ainda, nos termos do Titulo V,
Capitulo 1ll, da Lei Organica do Municipio de Santo André.

Capitulo IV
Da Mobilidade Urbana

Art. 19- Sao objetivos do Sistema de Mobilidade Urbana:

| - priorizar a acessibilidade cidadd - pedestres, ciclistas, pessoas com
necessidades especiais e mobilidade reduzida - sobre o transporte motorizado;

I - priorizar o transporte coletivo sobre o individual;

Il - reduzir a necessidade de deslocamento;

IV - garantir a fluidez do trénsito, mantendo-se os niveis de segurancga definidos
pela comunidade técnica;

V - considerar as questbes de logistica empresarial no sistema de mobilidade
urbana, garantindo a fluidez no transporte de cargas e mercadorias, visando o
desenvolvimento econbémico;

VI - implementar avanco tecnolégico-ambiental nos componentes do sistema;

VIl - articular o Sistema de Mobilidade Urbana com o metropolitano e o estadual,
existente e planejado.

Paragrafo unico- Entende-se por Sistema de Mobilidade Urbana a articulacéo e
integragcdo dos componentes estruturadores da mobilidade - transito, transporte,
sistema viario, educacgéo de transito e integragdo regional - de forma a assegurar
o direito de ir e vir, com sustentabilidade, e considerando a melhor relagdo custo
beneficio social.

Capitulo V
Do Patrimoénio Cultural

Art. 23- A Politica Municipal de Patrimbnio Cultural visa preservar e valorizar o legado cultural
transmitido pela sociedade, protegendo suas expressdes material e imaterial.

§ 1°- Entende-se como patrimbnio material as expressbes e transformagdes de
cunho historico, artistico, arquitetdnico, paisagistico e urbanistico.

Art. 24- Sa0 objetivos da Politica Municipal de Patriménio Cultural:

| - tornar reconhecido pelas cidadas e cidaddos, e apropriado pela cidade, o valor
cultural do patriménio;

Il - garantir que o patrimbnio arquitetbnico tenha usos compativeis com a
edificagéo;

1V - estabelecer e consolidar a gestao participativa do patrimdnio cultural.
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Titulo I
Do Ordenamento Territorial

Capitulo |
Do Macrozoneamento

Art. 29- O Macrozoneamento fixa as regras fundamentais de ordenamento do territério, tendo
como referéncia as caracteristicas dos ambientes natural e construido.

Art. 30- O territorio do Municipio fica dividido em duas Macrozonas complementares, delimitadas
no Mapa 1, integrante desta Lei:

I - Macrozona Urbana - corresponde a porgdo urbanizada do territério, situando-se
em areas pertencentes as bacias do Rio Tamanduatei e dos Cdrregos Oratorio e
Meninos;

Il - Macrozona de Prote¢do Ambiental - corresponde as areas de prote¢do do
ambiente natural, compreendendo as bacias dos Rios Grande e Pequeno - Area de
Protecao e Recuperacao dos Mananciais - e a Bacia do Rio Mogi.

Secao lll
Das Zonas Especiais de Interesse Ambiental

Art. 67- As Zonas Especiais de Interesse Ambiental, ZEIA, sdo areas publicas ou privadas
destinadas a protecéo e recuperagéo da paisagem e do meio ambiente.

Art. 68- As ZEIA subdividem-se em:

I - ZEIA A — areas verdes publicas, parques e unidades de conservacéo situados
na Macrozona Urbana, cujas fungbes sdo proteger as caracteristicas ambientais
existentes e oferecer espacos publicos adequados e qualificados ao lazer da
populagéo;

Il - ZEIA B — areas onde se situam as nascentes e cabeceiras dos Coérregos
Cassaquera, Guarara e lItapoa, com o objetivo de proteger as caracteristicas
ambientais existentes;

Ill - ZEIA C — areas publicas ou privadas, em situagdo de degradagdo ambiental,
que devam ser recuperadas e destinadas, preferencialmente, ao lazer da
populagdo, de forma a contribuir com o equilibrio ambiental;

IV - ZEIA D — areas privadas, com vegetacéo significativa e preservada, situadas
na Macrozona de Protecdo Ambiental, com o objetivo de propiciar o equilibrio
ambiental;

V -ZEIA E - area situada na Macrozona de Protecdo Ambiental, ocupada por
deposito de cal, onde deve ser garantida a recuperacdo do passivo ambiental.

4.2.3.2) A Lei Organica do Municipio

Da lei organica do municipio, cabe aqui destacar alguns dos principios e das diretrizes que a
moderam, conforme reproduzidos a seguir:
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Titulo V
Do Desenvolvimento Municipal

Capitulo V
Dos Transportes e das Vias Publicas

Art. 169 - O transporte coletivo é responsabilidade do Municipio, direito fundamental do cidadao
e servico publico de carater essencial.

Art. 170 - O Poder Executivo estabelecera a estrutura e a forma de geréncia integrada nos
diversos sistemas de transporte de passageiros e de cargas, para as areas conurbadas e
regionais.

Art. 181 - A organizacao no planejamento do transporte coletivo de passageiros deve ser feita
com observancia dos seguintes principios:

| - compatibilizagdo entre transporte e uso do solo;

Il - integracdo fisica, operacional e tarifaria entre as diversas modalidades de
transporte;

Il - racionalizag&o dos servigos;

IV - analise de alternativas mais eficientes ao sistema.

Art. 186 - O Municipio, no tocante ao planejamento do sistema de transporte, podera conveniar-
se com o Estado e com outros municipios, estabelecendo contratos na forma da lei. Paragrafo
unico - O Municipio, ao elaborar o planejamento do transporte coletivo de carater regional a que
se refere o artigo 158 da Constituicdo do Estado, levara em consideragdo os interesses dos
demais municipios da regido do Grande ABC envolvidos.

Art. 187 - O Municipio permanecera integrado a Regido Metropolitana da Grande Sao Paulo,
inclusive com relagédo ao transporte coletivo urbano de passageiros, devendo a Prefeitura
celebrar convénios nesse sentido com os demais municipios a ela pertencentes, e fazer parte da
Assembleia Metropolitana.

Capitulo VI
Do Meio Ambiente

Art. 190 - Cabe ao Municipio, concorrentemente a acdo do Estado e da Unido, conforme
preceitos constitucionais, resguardar os direitos dos municipes com respeito a qualidade de
vida, fiscalizando e controlando as atividades que, de maneira direta ou indireta, alterem o meio
ambiente.

Art. 190-A - As areas verdes, conforme definicdo do inciso VII, artigo 180, da Constituicdo
Estadual, deverdo ter garantida a diversidade de espaco, fungbes e atividades de forma a
atender as demandas de uso diferenciadas.

Art. 192 - Todos tém direito ao meio ambiente saudavel e ecologicamente equilibrado, bem de
uso comum do povo e essencial a adequada qualidade de vida, impondo-se a todos e, em
especial, ao Poder Publico e a coletividade, o dever de defendé-lo e preserva-lo para o beneficio
das geragdes atuais e futuras.

Art. 193 - O Municipio identificara os bens fisicos municipais, relacionando-os como parte
integrante do seu patriménio ambiental.
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Art. 195 - As areas definidas como de protecdo permanente ndo poderdo ser incluidas em
planos regionais e estaduais por serem consideradas patriménio ecoldégico do Municipio.

Paragrafo unico - Deverdo as areas de protecdo permanente ser consideradas como tal no
plano diretor.

Art. 198 - Compete ao Poder Publico, através dos 6rgdos de administragéo direta, indireta e
fundacional:

| - preservar e restaurar 0s processos ecologicos essenciais das espécies e dos ecossistemas;

Il - preservar e restaurar a diversidade e integridade do patrimbnio genético, biologico e
paisagistico, no ambito municipal, e fiscalizar as entidades ligadas a pesquisa e manipulagdo
genética;

Ill - exigir, na forma da lei, para a instalacdo de obra publica, privada ou de atividade
potencialmente causadora de significativa degradacdo do meio ambiente, estudo prévio de
impacto ambiental, a que se dara publicidade, garantidas audiéncias publicas, nos seguintes
casos:

a) em consonéancia com 6rgao federal ou estadual que tiver feito a mesma exigéncia;
b) caso ndo tenha sido exigido por 6rgdos da administragdo federal ou estadual;

V - proteger a fauna e a flora, vedadas as praticas que coloquem em risco sua fun¢éo ecologica,
provoquem extingdo de espécies ou submetam os animais a crueldade, fiscalizando a extragéo,
captura, producdo, transporte, comercializagdo e consumo de seus espécimes e subprodutos;

VIII - definir o uso e ocupacao do solo, subsolo e aguas, através de planejamento que englobe
diagndstico, analise técnica e definicdo de diretrizes de gestdo dos espacos, respeitada a
conservagcdo da qualidade ambiental, com especial atengdo as areas de protecdo aos
mananciais;

IX - estimular e promover o reflorestamento ecolégico em areas degradadas, objetivando a
protecdo de encostas, dos recursos hidricos e a recuperagdo das matas, em especial as ciliares;

X - estimular e contribuir para a recuperagdo da vegetacdo em areas urbanas, com o plantio de
arvores, preferencialmente frutiferas, objetivando a consecugéo de indices minimos de cobertura
vegetal;

4.3) Contextualizagao da Legislagdo Ambiental Incidente

Nos termos da legislagcdo ambiental vigente, o referido projeto estd sujeito ao licenciamento
ambiental apoiado nos Estudos de Impactos Ambientais — EIA e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental — RIMA, o que subsidiara a outorga das licengas Prévia (LP); de Instalagdo (LI) e de
Operacéo (LO).

No ambito do presente EIA procurar-se-a apresentar, entao, a legislagéo incidente e aplicavel a
implantacdo do Trecho Estacdo Tamanduatei — Sdo Bernardo do Campo da Linha 18 - Bronze,
com énfase nos aspectos institucionais e nas questdes ligadas ao controle e protegcéo
ambientais que Ihe s&o inerentes, cujo conteudo visa contribuir para a compreenséo nao so6 da
natureza e objetivos deste EIA, enquanto instrumento de planejamento necessario ao
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licenciamento administrativo, mas também, das possibilidades e limitacbes de competéncia que
o ordenamento juridico—institucional imp6e ao tratamento das diversas a¢des necessarias a sua
consecugao.

Desse modo o presente item foi estruturado de tal forma abordar, de forma sistematizada, a
legislacdo nos ambitos federal, estadual e municipal, subdividida de acordo com a hierarquia
presente no ordenamento juridico: disposicbes constitucionais, legislacdo ordinaria e atos
normativos em geral, tais como: resolug¢des, portarias, instru¢des normativas, entre outros, e
para os seguintes principais temas:

(i) Licenciamento ambiental

(i) Unidades de conservagéo

(ifi) Supresséo e recomposicédo de vegetacao

(iv)  Protegdo ao patriménio cultural

(v) Poluicdo do solo e subsolo / areas contaminadas
(vi)  Poluicdo atmosférica

(vii)  Poluigdo sonora (niveis de ruidos e vibragées)
(viii)  Recursos Hidricos (qualidade das aguas / outorgas)
(ix) Desapropriagéo e reassentamento

(x) Usos do solo urbano e subsolo municipal

(xi)  Gerenciamento dos residuos da construgéo civil

4.3.1) Licenciamento Ambiental

= Constituicao Federal, Art. 225, § 1°, inciso IV, que atribui ao Poder Publico o dever de exigir, na
forma da lei, a realizagdo de estudo de impacto ambiental e relatério de impacto ambiental,
previamente a instalacdo de obra ou atividade potencialmente causadora de significativa
degradacéo do meio ambiente.

= Lei Federal 6.938/81 (Regulamentacdo: Decreto 99.274/90 / Alteracdes: Lei 7.804/89; Lei
8.028/90; Lei 9.960/00; Lei 9.985/00; Lei 10.165/00; Lei 11.284/06), que dispde sobre a PNMA
(Politica Nacional do Meio Ambiente). Institui o SISNAMA (Sistema Nacional do Meio
Ambiente) delimitando a competéncia dos érgaos que o integram, bem como, dos instrumentos
de implementacao e fiscalizagdo da PNMA (zoneamento, licenciamento, avaliagao de impactos
ambientais, delimitagcao de areas protegidas, entre outros).

= Lei Federal 9.605/98 (Regulamentacao: Decreto 6.514/08 - Lei dos Crimes Ambientais). Dispde
sobre infragbes e penalidades. Condiciona a realizagdo do licenciamento ambiental e
observancia de suas diretrizes, para estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente
poluidores, sob pena de aplicagéo de sangoes.

= Resolucdo CONAMA 01/86 (Alteracéo: Resolugao 11/86) . Dispde sobre critérios basicos e
diretrizes gerais para o EIA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental e Relatorio de Impacto do
Meio Ambiente.

= Resolucado CONAMA 06/86. Dispde sobre a aprovac¢ao de modelos para publicagdo de pedidos
de licenciamento.

= Resolucdo CONAMA 09/87. Dispde sobre procedimentos para audiéncias publicas.
= Resoluggo CONAMA 237/97. Estabelece as etapas e procedimentos relacionados ao

processo de licenciamento ambiental, bem como as competéncias dos érgaos relacionados.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAD: ol

LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 49
CAPITULO |

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:
S L e O, [ [, B




GESTAO AMBIENTAL

_____ METRO[D) WALM

ENGENHARIA
E TECNOLOGIA
N o vipicnaL

Define os tipos de licenca para cada fase do empreendimento (LP, LI e LO) e apresenta lista
dos empreendimentos necessariamente sujeitos ao licenciamento.

= Resolucdo CONAMA 306/02. Estabelece os requisitos minimos e o termo de referéncia para
realizacao de auditorias ambientais.

= Constituicao do Estado de Sao Paulo, Art. 192. Prevé licenciamento precedido de estudos
ambientais para atividades e empreendimentos, efetiva ou potencialmente, causadores de
degradacéo ambiental.

= Lei Estadual 997/76 (Regulamentacdo:Decreto 8468/76; Decreto 50.753/06). Dispbe sobre o
controle de poluicdo do meio ambiente no Estado de Sao Paulo, sujeitando a licenciamento as
atividades potencial ou efetivamente poluentes. No artigo 5° sujeita a licenciamento pelo
o6rgéo estadual a instalagdo, construgdo, ampliacdo, operacdo e funcionamento de
fontes de poluicdo enumeradas no regulamento da lei.

= Lei estadual 9.509/97 (Regulamentagéo: Decreto 47.400/02; Decreto 55.147/09). Estabelece a
Politica Estadual de Meio Ambiente e respectivos instrumentos de aplicacéo, dispondo sobre
licenciamento no Capitulo I, artigos 19 a 26.

= Resolugdo SMA 12/89. Dispbe sobre a necessidade de publicagéo de pedido de requerimento
das licencas de instalagéo e funcionamento.

= Resolugcdo SMA 1/90. Determina a apresentagédo de EIA/RIMA para obra ou atividade publica
ou privada.

= Resolugdo SMA 42/94. Estabelece procedimentos para analise de EIA/RIMA.

= Resolucdo SMA 54/04. Dispbe sobre procedimentos para licenciamento ambiental na
Secretaria do Meio Ambiente do Estado de Sao Paulo.

= Resolugdo Conjunta SMA/SERHS n° 1, de 23 de Fevereiro de 2005. Regula o Procedimento
para o Licenciamento Ambiental Integrado as Outorgas de Recursos Hidricos.

= Resolugdo SMA 13/2010. Define procedimentos para o licenciamento ambiental de obras na
area de influéncia do Rio Tieté, que possam agravar eventos de cheia na regido. Em seu artigo
2° estabelece que o licenciamento de empreendimentos que afetem a area de influéncia do Rio
Tieté dependera de prévia manifestacdo da CETESB, caso ocorram intervencbes que
impliguem em supressao de vegetacdo nativa em estagio médio ou avan¢ado e movimentacéo
de terra em volume igual ou maior que 100m? e impermeabilizagdo de areas com extensdo
igual ou superior a 1000m2 Os estudos ambientais para o licenciamento destes
empreendimentos deverdo contemplar a avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes da
impermeabilizagao, aterramento e supresséo de vegetacao na regido de influéncia do Rio Tieté
e medidas mitigadoras e de controle efetivas para evitar o agravamento de cheias.

4.3.2) Unidades de Conservacgéo

As unidades de conservagao sao “espacos territoriais e seus recursos ambientais, incluindo as
aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituidos pelo Poder
Publico, com objetivos de conservagdo e limites definidos, sob regime especial de
administragdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecdo” (art. 2°, |, da Lei
9.985/2000).
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As unidades de conservacao inserem-se no conceito de area protegida, levando-se em conta a
sua definicdo: “area definida geograficamente, que é destinada, ou regulamentada, e
administrada para alcangar objetivos especificos de conservagdo”.

As unidades de conservacgao, integrantes do Sistema Nacional de Gerenciamento de Unidades
de Conservagdo — SNUC, segundo a Lei 9.985/2000, dividem-se em dois grupos, com
caracteristicas especificas: Unidades de protecao Integral e Unidades de Uso Sustentavel.

Vale destacar, ainda, que no processo de licenciamento ambiental a obrigatoriedade da
compensagdo ambiental esta declaradamente apoiada pela Lei 9.985/2000, nos seguintes
termos: “nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de significativo impacto
ambiental, assim considerado pelo o6rgdo ambiental e respectivo relatorio EIA-Rima, o
empreendedor é obrigado a apoiar a implantagdo e manutencéo de unidades de conservagéo do
Grupo Protegéo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e no requlamento desta lei” (art.
36,caput). Levam-se, aqui, a pratica os principios do usuario-pagador, do poluidor pagador, da
prevengao, da precaucgédo e da reparagao.

= Constituicao Federal, Art. 225, § 1°, lll. Institui o dever do Poder Publico de definir, em todas as
unidades da Federacdo, espacos territoriais € seus componentes a serem especialmente
protegidos garantindo-lhes a protecéo de seus atributos;

= Lei Federal 9.985/00 (Regulamentacdo: Decreto 4.340/02 / Alteracdes: Lei 11.516/07; Lei
11.132/05). Institui o SNUC — Sistema Nacional das Unidades de Conservacdo, composto
pelas unidades de conservagédo federais, estaduais e municipais. Define as categorias de
unidades de conservacao conforme o uso e finalidade. Estabelece critérios e procedimentos
para criacdo, implantacdo e gestdo das Unidades de Conservagdo. Dispde sobre os
mecanismos e procedimentos para fiscalizagdo sobre o uso dos atributos naturais conforme
respectivos “planos de manejo” (incentivos, isen¢des e penalidades) e também dispde sobre a
utilizacdo de zonas de amortecimento e a criacdo de corredores ecolégicos. Em seu artigo 36
determina que nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de significativo
impacto, o empreendedor é obrigado a apoiar a implantagédo e manutencdo de Unidade de
Conservagédo do grupo de protecdo integral, mediante a destinacdo de um percentual de
valores.

No ambito federal, o Decreto 6.848 de 14 de maio de 2009 alterou e acrescentou dispositivos
ao Decreto 4.340, de 22 de agosto de 2002, estabelecendo uma base de calculo para o valor
da compensacao.

Ja no ambito do Estado de S&o Paulo, foi publicada, em 27 de dezembro de 2006, a
Resolucdo SMA 56/06, que estabeleceu a gradagédo de impacto ambiental para fins de
cobranga de compensacdo ambiental decorrente de licenciamento ambiental de
empreendimentos de significativo impacto ambiental no Estado.

Decreto Federal 4.340/02 (Alteracéo: Decreto Federal 6.848/09). Dispbe em seus artigos 31 a
34 os parametros para o calculo de compensagao ambiental.

Decreto Federal 6.514/08. Dispbe sobre as infragbes administrativas e san¢gdes administrativas
ao meio ambiente.

Resolugdo CONAMA 13/90 Dispbe sobre as atividades desenvolvidas no entorno das
Unidades de Conservagdo. Em seu artigo 2° dispbe da obrigatoriedade de licenciamento de
atividades que afetem as areas circundantes das Unidades de Conservacgao, determinadas em
um raio de 10 (dez) quildbmetros.
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= Resolugdo CONAMA 371/06. Estabelece diretrizes aos 6rgdos ambientais para o calculo,
cobrancga, aplicagéo, aprovacao e controle de gastos de recursos advindos de compensacéo
ambiental, conforme disp&e o artigo 36 da Lei 9.985/00 que instituiu 0 SNUC.

= Constituicdo do Estado de Sao Paulo, Art. 196 Dispde que a Mata Atlantica, a Serra do Mar, a
Zona Costeira, o Complexo Estuarino entre Iguape e Cananéia, os Vales do Rio Paraiba,
Ribeira, Tieté e Paranapanema e as Unidades de Conservagdo do Estado sdo espacos
territoriais especialmente protegidos e sua utilizagédo far-se-a na forma da lei, dependendo de
prévia autorizacao e dentro de condigdes que assegurem a preservagdo do meio ambiente.

= Decreto Estadual 51.246/06. Dispbe sobre os procedimentos para a instituicido de Area de
Relevante Interesse Ecologico - ARIE no Estado de Sao Paulo. Em seu artigo 2° define ARIE
como uma Unidade de Conservagédo de Uso Sustentavel cuja finalidade é manter os recursos
naturais de importancia regional ou local e conservar a natureza. Em seu artigo 7° dispde que
o Plano de Manejo da ARIE deve contemplar medidas destinadas a restricdo de instalagéo e
manutencdo de atividades potencialmente poluidoras ou causadoras de erosdao ou outras
formas de degradag&o incompativeis com as finalidades da éarea.

= Resolugcdo SMA 16/01. Institui o compromisso de compensagédo ambiental no ambito do érgéo
central e dos oOrgdos executores do Sistema Estadual de Administracdo da Qualidade
Ambiental - SEAQUA.

= Resolugcdo SMA 11/10. Dispbe sobre a prévia anuéncia dos 6rgaos gestores das Unidades de
Conservacgéo nos processos de licenciamento de empreendimentos ou atividades que afetem
Unidades de Conservagéo ou sua zona de amortecimento.

4.3.3) Supressao e Recomposicao de Vegetagao

A eventual necessidade de remoc¢ao de vegetacao arborea de ocorréncia na area de intervengéo
do empreendimento devera considerar a seguinte legislagéo:

= Lei Federal 4.771/65 (Alteracdes: Medida Proviséria 2.166-67/01; Lei 5.106/66; Lei 5.868/72;
Lei 7.803/89; Lei 5.870/73; Lei 9.985/00; Lei 11.284/06). Institui o Codigo Florestal. No que se
refere a regulamentacéo da supressao de vegetacéo, dispde em seu artigo 4° que a supressao
de vegetacado em area de preservacao permanente somente podera ser autorizada em caso de
utilidade publica ou de interesse social. Tais casos serdo devidamente caracterizados e
motivados em procedimento administrativo préprio, quando inexistir alternativa técnica e
locacional ao empreendimento proposto. A supressado de vegetacdo em area de preservacao
permanente situada em area urbana dependera de autorizagdo do o6rgdo ambiental
competente, desde que o0 municipio possua conselho de meio ambiente com carater
deliberativo e plano diretor, mediante anuéncia prévia do 6rgdo ambiental estadual competente
fundamentada em parecer técnico. O 6rgdo ambiental competente podera autorizar a
supressao eventual e de baixo impacto ambiental, assim definido em regulamento, da
vegetacdo em area de preservagcdo permanente. O 6rgdo ambiental competente indicara,
previamente a emissdo da autorizacdo para a supressdo de vegetacdo em area de
preservacao permanente, as medidas mitigadoras e compensatérias que deverdo ser adotadas
pelo empreendedor. A supresséo de vegetacao nativa protetora de nascentes, ou de dunas e
mangues somente podera ser autorizada em caso de utilidade publica.

= Decreto Federal n° 750/1993, que dispde sobre o corte, exploracdo e a supressdo de
vegetacao primaria ou em estagio médio e avancado de regeneracédo da Mata Atlantica;
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= Decreto Federal 6.514/08. Dispde sobre as infragdes administrativas e sangdes administrativas
ao meio ambiente.

= Resolugdo CONAMA 369/2006, que dispbe sobre casos excepcionais, de utilidade publica,
interesse social ou baixo impacto ambiental, para intervencédo ou supressédo de vegetagao em
APP.

= Decreto Estadual n° 49.723/2005, que institui o programa de Recuperacdo de Zonas Ciliares
no Estado de Sao Paulo.

= Decreto Estadual n° 49.566/2005, que dispbe sobre a intervencéo de baixo impacto ambiental
em APP definidas pelo Codigo Florestal, e define no Art. 4° que os pedidos de autorizagao
para intervencdo deverédo ser formalizados junto ao Departamento Estadual de Protecdo de
Recursos Naturais (DEPRN) da Secretaria de Meio Ambiente.

= Decreto Estadual n° 30.433/1989, alterado pelo Decreto n° 39.743/1994, considera que o0s
exemplares arboreos classificados e descritos no documento “Vegetacdo Significativa do
Municipio de S&o Paulo”, sdo patrimbénio ambiental e, portanto imunes de corte, excetuando-se
os casos devidamente justificados, que dependerdo de exame prévio do Departamento de
Parques e Areas Verdes (DEPAVE) da Secretaria Municipal de Verde e Meio Ambiente
(SVMA).

= Decreto Estadual n° 39.743/1994, que da nova redagcdo ao Art.18 do Decreto Estadual n°
30.443, de 20 de setembro de 1989.

= Resolugdo SMA 48/04. Publica a lista oficial das espécies de flora do Estado de S&o Paulo
ameacadas de extingao conforme recomendacao do Instituto de Botanica de Sdo Paulo.

= Resolucdo SMA n° 18/07 que trata da possibilidade de autorizagcdo excepcional para
supressao de exemplares arbéreos nativos isolados, mesmo que ameacados e de extingao ou
considerados relevantes, nos seguintes casos:

v" Risco a vida ou ao patriménio e desde que comprovados por meio de laudo técnico;

v" Ocorréncia de exemplares localizados em areas urbanas consolidadas e devidamente
licenciados com comprovada inexisténcia de alternativas e desde que com anuéncia do
municipio;

Realizacao de pesquisas cientificas;

Utilidade publica;

Mediante compensagéo na propor¢édo de 50:1 (cinqlenta por um), quando a supressao
for comprovadamente essencial para o desenvolvimento da atividade agropecuaria,
desde que aprovado o projeto de plantio.

ANANRN

= Resolugdo SMA 22/10. Dispde sobre a operacionalizagdo e execugdo da licenga ambiental
para assegurar a correta implementacdo de obras decorrentes de licencas ambientais, que
exigem supressao relevante de vegetacdo nativa, em especial aquelas que promovem
interferéncias de fluxo de fauna silvestre. Em seu artigo 3° dispbe que sempre que o
empreendimento implicar em supressdo de vegetacdo nativa em estagio médio ou avangado
em area superior a 1 hectare, devera contemplar estratégia para minimizar impacto sobre a
fauna direta ou indiretamente envolvida considerando-se o direcionamento e método de
supressao, época do ano, necessidade de monitoramento e conectividade.

= Lei Municipal 10.365/87. Disciplina o corte e a poda da vegetacdo de porte arbéreo existente
no Municipio de S&do Paulo. Em seu artigo 2° define vegetacdo de porte arbdreo aquela
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composta por espécies vegetais lenhosas com didmetro de caule e altura do peito — DAP
superior a 0,05 centimetros. Em seu artigo 4° define como de preservagédo permanente a
vegetacdo de porte arboreo que constitua elemento de protecdo ao solo, agua, recursos
naturais e paisagisticos.

Decreto Municipal n® 26.535/88. Regulamenta a Lei Municipal 10.365 de 22 de setembro de
1987 que disciplina o corte e a poda da vegetacado de porte arbéreo existente no Municipio de
Sao Paulo.

Decreto Municipal 30.443/89. Considera patriménio ambiental e declara imunes de corte
exemplares arbéreos situados no Municipio de Sao Paulo.

Decreto Municipal 39.743/94. Dispde de condigbes técnico-administrativas para analisar os
casos de corte, em carater excepcional. Em seu artigo 2° considera de preservacao
permanente, as arvores do Municipio que constituirem bosques ou florestas heterogéneas que:
(i) forme mancha continua de vegetagcéo superior a 10.000 m?, (ii) localize-se em parques,
pragas, e outros logradouros publicos, (iii) localizem-se em regides carentes de areas verdes,
(iv) localize-se em encostas ou partes destas com declividade superior a 40% e ainda aquelas
destinadas a proteger sitios de excepcional valor paisagistico, cientifico e historico; localizadas
numa faixa de 20 metros a partir das margens de quaisquer cursos d’agua, localizada num raio
de 20 metros a partir de minas, nascentes, olhos d’agua. Em seu artigo 5° dispbe que a
autorizacdo para supressao de vegetacao considerada de preservagéo permanente podera ser
realizada tendo em vista a realizacao de obras, planos, atividades ou projetos e deve preceder
autorizacao do Poder Publico Municipal.

Portaria 026/SVMA/2008. Disciplina os critérios e procedimentos de compensacdo ambiental
pela remogao — por corte, transplante, ou qualquer outra intervencéo, de carater excepcional —
de vegetagcdo de porte arbéreo, para viabilizagdo de projeto de edificagdo, parcelamento do
solo e obras de infra-estrutura e em casos de interesse publico e/ou social. Por ela ficam
estabelecidos os formularios de informagdes sobre vegetagédo a ser removida por corte ou
transplante, a serem encaminhados ao Nucleo para Legislagdo de Prote¢cdo e Fomento da
Vegetacdo — NLPFV-SVMA, para obtengdo da autorizagdo, desde que comprovada a
impossibilidade de alternativa locacional, e depois de comprovada a impossibilidade técnica de
manutencédo ou transplante do espécime a ser removido por corte, mediante inclusdo no
parecer técnico conclusivo dos motivos. A determinagdo da compensagao final levara em
consideragdo o Diametro a Altura do Peito (DAP), o valor ecolégico das espécies,
caracteristicas do empreendimento, um fator de corre¢do conforme se tratar de transplante (It)
ou de remocdo (Ic) e um fator multiplicador. A intervencdo em Areas de Preservacio
Permanente (APP) e a supressado de vegetagédo nessas areas sdo controladas pelo DEPRN,
como representante, no Estado, das instancias federais, com participagédo prévia do Municipio
de Séo Paulo através da SVMA, conforme estabelecido em Convénio. O Projeto de
Paisagismo, além de imprimir qualidade paisagistica ao entorno da Linha e estacdes, deve
prever a recomposi¢céo da vegetacao afetada, segundo essas diretrizes e dimensionamentos.

= Portaria SVMA 44/2010. Determina as a¢des de compensagdo ambiental para a supressao de
vegetacédo de empreendimentos sob licenciamentos realizados pelo municipio.

4.3.4) Patrimoénio Cultural

O Patriménio Cultural Brasileiro é definido pela Constituicdo Nacional de 1988 da seguinte
forma:
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‘Art. 216 — Constitui patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e imaterial,
tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a agéo, a
maioria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais se incluem: (...)

Paragrafo V — o0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueologico, paleontoldgico, ecologico e cientifico”.

Assim, a Constituicdo Brasileira atualmente em vigor assegura ao patrimdnio arqueolégico a
categoria de patriménio cultural a ser institucionalmente protegido. Tal condicado & também
reiterada pelo fato do Brasil ser signatario de uma série de resolugbes elaboradas em
convencgoes internacionais direcionadas a atualizagdo de conceitos, normas e praticas aplicaveis
ao gerenciamento dos patrimbnios culturais nacionais, tais como: a Carta de Atenas, de 1931; a
Conferéncia UNESCO- Nova Déli, de 1956; a Carta de Veneza, de 1964; as Normas de Quito,
de 1968; a 15° Sessdo da UNESCO em Paris, de 1968; a Carta de Nairobi, de 1976; e a Carta
de Burra, de 1980, entre outras.

A Carta Internacional sobre Conservacao e Restauracdo de Monumentos e Sitios, elaborada em
Veneza (1964), por exemplo, enfatiza a importancia da acao interdisciplinar no gerenciamento,
estudo e preservacdo do patrimbénio edificado, ressaltando a contribuicdo da pesquisa
arqueologica e historica no processo de intervengédo no bem cultural.

A Carta para Protecado e a Gestdo do Patrimbdnio Arqueoldgico, elaborada em Lausanne (1990)
pelo ICOMOS/ICAHN, por sua vez, esclarece em seu artigo primeiro que o patrimbnio
arqueologico deve compreender a totalidade material do produto da agcdo do homem passivel de
resgate por metodologias arqueoldgicas. Devendo, dessa forma, abranger todos os vestigios da
existéncia humana, ou seja, os lugares onde ha indicios de suas atividades pretéritas,
independente de sua magnitude, podendo ser monumentos, ruinas, estruturas, ou vestigios
abandonados de todo tipo; na superficie, no subsolo, ou sob as aguas, assim como o material a
eles associados.

A Carta de Lausanne também reafirma a importancia do patriménio arqueoldgico como elemento
identificador das raizes socioculturais das populagdes humanas, destacando as politicas de
protecdo ao patrimdnio como mecanismo de preservacéo e planejamento de intervengdes junto
ao mesmo. Enfatiza também a importancia de medidas legislativas de gerenciamento das agbes
referentes a manutencgéo da integridade dos sitios arqueoloégicos.

Ademais, a preservacéo dos recursos arqueologicos do pais é oficialmente assegurada por um
vasto corpo legislativo que vem sendo aprimorado ao longo do tempo, sobretudo com a adogéo
de medidas mais eficazes, incluindo algumas de carater punitivo, visando garantir o
gerenciamento e a manutencdo do acervo arqueologico nacional. O patrimdnio arqueolégico
brasileiro € um bem publico sob a tutela da Unido, reconhecido e protegido pela legislacgéo,
tendo por gestor o IPHAN — Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional.

A legislacdo especifica que rege esse tema esta representada pelos seguintes atos:

= Decreto Lei 25/37. Dispbe que os bens modveis ou imodveis existentes no pais e cuja
conservagéo seja de interesse publico, em razao do valor histérico, arqueoldgico, etnografico,
bibliografico ou artistico nacional, s6 serdo considerados parte integrante do patrimonio
artistico nacional depois de inscritos separado ou concomitantemente nos Livros de Tombo.
Equipara a patriménio histérico e artistico sujeitos a protecdo especial os monumentos
naturais, os sitios e as paisagens.
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= Decreto-Lei 4.146/42. Dispde sobre a protecdo dos depdsitos fossiliferos. Em seu artigo 1°
dispbe que os depositos fossiliferos sao propriedade da nagdo e sua extracdo depende de
autorizacao prévia do Departamento Nacional da Produgédo Mineral — DNPM.

Lei n° 3.924, de 26/07/1961, que proibe a destruicdo ou mutilagéo, para qualquer fim, da
totalidade ou parte das jazidas arqueoldgicas, o que é considerado crime contra o Patriménio
Nacional,

Lei 7.347/85, que aborda a questdo de forma indireta ao disciplinar a agéo civil publica de
responsabilidade por danos causados ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de
valor artistico, estético, historico, turistico e paisagistico.

Decreto 95.733/88. Dispde que no orcamento de projetos e obras de médio e grande porte,
executados total ou parcialmente com recursos federais, havera obrigatoriamente dotacdes de
no minimo 1% (um por cento) do orgcamento destinado a prevengdo e corre¢cdo de efeitos
negativos de carater ambiental, cultural e social.

Decreto 99.556/90 (Alteragéo: Decreto 6.640/08). Qualifica as cavidades naturais subterraneas
como patriménio espeleoldgico sob competéncia do IBAMA e condiciona seu uso e de sua
area de influéncia a observagéo de legislagao especifica e dentro de condigbes que assegurem
sua integridade fisica e manutencéo do equilibrio ecolégico. Em seu artigo 3° dispde que as
cavidades subterraneas consideradas com grau de relevancia maximo e sua area de influéncia
nao poderdo ser objeto de impactos negativos irreversiveis. As cavidades consideradas de
alto, médio ou baixo grau de relevancia, poderao ser objeto de impactos negativos irreversiveis
mediante licenciamento ambiental, sendo que o empreendedor devera realizar medidas e
financiamentos para assegurar a preservacao, em carater permanente de outras cavidades
subterraneas, ou ainda, do patrimdnio espeleoldgico.

Decreto 6.514/08. Dispde sobre as infra¢gdes administrativas e sangdes administrativas ao meio
ambiente.

Resolucdo CONAMA n°. 01, de 23/01/1986, que estabelece que os sitios e monumentos
arqueolégicos devam ser objeto de consideracdo para a emissdo das licencas Prévia, de
Instalacdo e Operacdo de empreendimentos que causem impacto significativo ao meio
ambiente;

Portaria IPHAN 07/88. Regulamenta os pedidos de permissdo, autorizacdo e comunicagéo
prévia para o desenvolvimento de pesquisas de campo e escavagdes arqueoldgica em projetos
que afetem direta ou indiretamente sitios arqueolégicos.

Resolucdo CONAMA 04/87. Qualifica o patrimdnio espeleoldgico nacional como patrimdnio
cultural, sitio ecologico de relevancia cultural.

Portaria IBAMA 887/90. Dispde sobre a realizacdo de diagnostico da situacdo do patrimdnio
espeleolégico nacional através de levantamento e analise de dados, identificando areas
criticas e definindo ag¢des e instrumentos necessarios para a sua devida protegcdo e uso
adequado. Em seu artigo 3°, § 1° dispbe que as atividades consideradas lesivas as cavidades
naturais subterraneas ou que impliquem em coleta de vegetais, captura de animais ou coleta
de material natural dependerao de prévia autorizacao do IBAMA.

= Portaria IPHAN 12/2002 e 230/2002. Dispde sobre o licenciamento de empreendimentos
potencialmente capazes de afetar patriménio espeleolégico e estabelece os procedimentos
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necessarios para obtencdo de licengas ambientais tendo em vista a realizacdo de estudos e
pesquisas arqueoldgicas.

Resolucdo CONAMA 347/04. Dispbe sobre a protecéo do patrimbnio espeleolégico.

Constituicdo Estadual, Art. 260. Dispbe que as obras, objetos, documentos, edificagdes e
demais espacos destinados as manifestacdes artistico-culturais, bem como, o0s conjuntos
urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico, arqueoldgico, paleontolégico,
ecologico e cientifico constituem patriménio cultural estadual.

Constituicdo Estadual, Art. 261. Atribui ao Conselho de Defesa do Patrimbnio Historico,
Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado — CONDEPHAAT a competéncia para pesquisar,
identificar, proteger e valoriza o patrimdnio cultural paulista.

Lei Estadual 10.235/99. Estabelece parametros de reparagéo por lesdo ao Patriménio Cultural
Difuso do Estado de S&o Paulo. Em seu artigo 1° considera como Patriménio Cultural Difuso:
(i) a paisagem existente, natural ou urbana, (ii) as edificagdes, (ii) a vegetacdo, e (iv)a
conformacéo topografica natural do solo e dos corpos d’agua.

Decreto Estadual 48.137/03. Dispbe que a area envoltdria dos iméveis tombados, edificagdes
ou sitios sujeitos ao tombamento, determinara restricbes de ocupacao e uso e ficara disposta
na respectiva resolugdo do tombamento. Ndo sera permitida a realizacdo de qualquer obra
dentro da area envoltéria sem que o projeto seja previamente aprovado pelo CONDEPHAAT.

Decreto 48.439/04. Dispbe sobre aplicagcdo de multas por danos causados a bens tombados
ou protegidos pelo CONDEPHAAT. Em seu artigo 2° determina que o interessado em efetuar
intervengédo ou remogado nos bens de que trata do artigo 1°, devera apresentar requerimento
dirigido ao Presidente do CONDEPHAAT, que, juntamente com o Conselho Deliberativo do
o6rgado decidira sobre as condicoes, limites a intervencdo ou remoc¢do do bem. O
descumprimento das restricdes relativas aos bens tombados ensejara a aplicacédo de multa
pecuniaria de natureza administrativa a ser recolhida ao Fundo Especial de Despesa da
Secretaria de Estado de Cultura, sem prejuizo das demais sangdes civis e penais cabiveis. Em
seu artigo 9°, paragrafo unico, dispde que em caso de realizagdo de obra irregular em bens
tombados, s&o solidariamente responsaveis: (i) o proprietario ou possuidor, (ii) o responsavel
técnico pela obra ou intervencéo e, (iii) o empreiteiro.

Resolugdo SMA 34/03. Dispbe sobre as medidas necessarias a protecdo do patrimdnio
arqueolégico e preé-histérico quando do licenciamento ambiental de empreendimentos e
atividades potencialmente causadoras de significativo impacto ambiental sujeitos a
EIA/RIMA.Em seu artigo 2°, § 1°, estabelece a competéncia do IPHAN para avaliar os impactos
do empreendimento ou atividade com relagéo ao patrimbnio arqueolégico. Dispde que para a
obtencdo de cada uma das licengas ambientais (licenga prévia, de instalagéo e de operagéo)
cabera ao empreendedor a realizagdo de medidas tais como implantagéo de: (i) Programa de
Prospeccao; (ii) Programa de resgate Arqueoldgico.

Lei Organica do Municipio de Sdo Paulo (“LOMSP”) (Art. 148, 149, 160, 192, 197). A LOMSP,
em seu art. 148, dispde que a politica urbana do Municipio de Sdo Paulo tera por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, propiciar a realizagdo da
funcéo social da propriedade e garantir o bem-estar de seus habitantes, procurando assegurar,
entre outros objetivos: (i) a seguranga e a protegéo do patriménio paisagistico, arquitetdnico,
cultural e histérico; (ii) a preservagéo, a protegéo e a recuperagdo do meio ambiente; (iii) a
qualidade estética e referencial da paisagem natural e agregada pela acdao humana. Em seu
artigo 149, dispde que o Municipio, promovera igualmente a criagdo e manutencao de areas de
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especial interesse histérico, urbanistico, social, ambiental, arquiteténico, paisagistico, cultural,
turistico, esportivo e de utilizagdo publica, de acordo com a sua localizagao e caracteristicas.
Em seu artigo 160 dispbée que o Poder Municipal disciplinara as atividades econbémicas
desenvolvidas em seu territério, cabendo-lhe, quanto aos estabelecimentos comerciais,
industriais, de servigcos e similares, dentre outras, as seguintes atribuigbes: (i) requlamentar a
execugao e controle de obras, incluidas as edificagcbes, as construgdes, reformas, demoli¢cdes
ou reconstrugdes, os equipamentos, as instalacdes e 0s servigos, visando a observancia das
normas urbanisticas de seguranga, higiene e qualidade de vida em defesa do consumidor e do
meio ambiente. No paragrafo 1°, do artigo 160 dispde que as diretrizes e normas relativas a
execugao de obras, prestacao de servigos, funcionamento de atividades, e ao desenvolvimento
urbano deverao contemplar regras de preservagdo do patrimdnio ambiental, arquiteténico,
paisagistico, histérico e cultural urbano. Em seu artigo 192, dispde que o Municipio adotara
medidas de preservagdo das manifestacdes e dos bens de valor histérico, artistico e cultural,
bem como das paisagens naturais e construidas, notaveis e dos sitios arqueolégicos, sendo
considerados os bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente, ou em
conjunto, relacionados com a identidade, a agdo e a memoria dos diferentes grupos
formadores da sociedade, incluidos, entre outros: (i) os conjuntos urbanos e sitios de valor
histérico, paisagistico, artistico, arqueoldgico, paleontologico, ecolégico, cientifico, turistico e
arquitetonico; (ii) as conformacdes geomorfologicas, os vestigios e estrutura de arqueologia
historica, a toponimia, os edificios e conjuntos arquitetbnicos, as areas verdes e os
ajardinamentos, os monumentos e as obras escultoricas, outros equipamentos e mobiliarios
urbanos detentores de referéncia historico-cultural. Em seu artigo 197 dispbe que as obras
publicas ou particulares que venham a ser realizadas nas areas do centro histérico de Sao
Paulo e em sitios arqueoldgicos, nas delimitagcdes e localizagbes estabelecidas pelo Poder
Publico, serdo obrigatoriamente submetidas ao acompanhamento e orientagcdo de técnicos
especializados do 6rgdo competente.

= Lei Municipal 10.032/85, alterada pela Lei 10.236/86, também alterada pela Lei 14.516/07. Cria
o0 Conselho Municipal de Preservagdo do Patriménio Histérico, Cultural e Ambiental de Sao
Paulo — CONPRESP. Entre suas deliberacdes, esta o tombamento de bens méveis e imoveis.

Portanto, estando em conformidade com tais diretrizes normativas e operacionais fornecidas
pelos instrumentos supracitados, os trabalhos investigativos de campo do diagnéstico do
patrimdnio cultural arqueoldgico e historico para o Trecho Tamanduatei — Alvarengas da Linha
18 - Bronze foram devidamente comunicados ao IPHAN, salientando, conforme estabelecido
pela Portaria IPHAN / MinC n° 230, que n&o foram realizadas atividades que viessem intervir nos
estratos pedologicos do terreno, seja na superficie do solo, seja na subsuperficie.

Ainda, de acordo com os preceitos e medidas cabiveis no que tange aos estudos que envolvem
o patriménio cultural arqueoldgico e historico, ao presente estudo diagnéstico coube o protocolo
junto a Superintendéncia Regional do IPHAN em Sao Paulo — IPHAN/SP, para a devida
apreciacao e a indicagdo das medidas julgadas cabiveis.

N&o podera ser executada qualquer obra nas vizinhangas dos iméveis tombados (menos de 300
m) sem autorizagéo prévia expedida pelo Conselho Municipal de Preservacdo do Patriménio
Histérico, Cultural e Ambiental da Cidade de Sdo Paulo — CONPRESP e Departamento de
Patriménio Histérico da PMSP, que analisa caso a caso a interferéncia potencial das obras
sobre o Patrimdnio tombado (ou em processo de tombamento).
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4.3.5) Poluigdo do Solo e Subsolo / Areas Contaminadas

= Constituicao Federal, Art. 23, VI. Estabelece que a protecdo ao meio ambiente e o combate a
poluicdo em qualquer de suas formas, incluindo a contaminagdo do solo, € de competéncia
comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

= Constituicao Federal, Art. 24, VI. Prevé a competéncia concorrente da Unido, dos Estados e do
Distrito Federal para legislar sobre a defesa do solo, protegdo do meio ambiente e controle da
poluigéo.

= Constituicao Federal. Art. 30, II, VIIl. Aos Municipios cabe suplementar a legislagédo federal e
estadual, no que couber, bem como promover a adequacéo territorial mediante planejamento e
controle do uso, do parcelamento e da ocupacao do solo urbano.

Decreto-lei 1.413/75. Dispde sobre o controle da poluicdo do Meio Ambiente provocada por
atividades industriais.

Lei Federal 6938/81(Regulamentacéo: Decreto 99.274/90). Define a Politica Nacional do Meio
Ambiente e regula a estrutura administrativa de protecao e de planejamento ambiental. Em seu
artigo 2° dispde como principios a racionalizagdo do uso do solo e a recuperagao de areas
degradadas. Em seu artigo 4° determina ao poluidor e ao predador a obrigacao de recuperar e
indenizar danos causados ao meio ambiente. Neste sentido, determina o artigo 14, IV, §1° que
o responsavel pela poluicdo tem a obrigacdo de reparar os danos causados por suas
atividades, ao meio ambiente ou a terceiros afetados por sua atividade, independentemente de
culpa.

Lei Federal 9.605/98 (Regulamentacédo: Decreto 6.514/08). Dispbe sobre as sangdes penais e
administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente. As pessoas
juridicas sao aplicaveis as penas de multa, restritivas de direitos e prestacéo de servigos a
comunidade (art.301).

Lei Federal 10.888/01. Dispde sobre o descarte final de produtos potencialmente perigosos do
residuo urbano que contenham metais pesados.

Lei Complementar N° 140/11 - Fixa normas, nos termos dos incisos Ill, VI e VIl do caput e do
paragrafo unico do art. 23 da Constituicdo Federal, para a cooperacdo entre a Unido, os Estados, o
Distrito Federal e os Municipios nas a¢bes administrativas decorrentes do exercicio da competéncia
comum relativas a protecdo das paisagens naturais notaveis, a protecdo do meio ambiente, ao combate
a poluicao em qualquer de suas formas e a preservagéo das florestas, da fauna e da flora; e altera a Lei
n®6.938, de 31 de agosto de 1981.

Resolucdo CONAMA 5/93. Dispbe sobre o gerenciamento de residuos sélidos provenientes de
portos, aeroportos, terminais ferroviarios e rodoviarios. E, seu artigo 4° determina que cabera a
estes estabelecimentos o gerenciamento de seus residuos, desde a geracdo até a disposicao
final, de forma a atender aos requisitos ambientais e de saude publica.

Resolucao CONAMA 307/02. Estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao
dos residuos da construcao civil, disciplinando as acbes necessarias de forma a minimizar os
impactos ambientais.

Resolugdo CONAMA 420/09. Estabelece critérios e valores orientadores da qualidade do solo
quanto a presenca de substaéncias quimicas e estabelece diretrizes para o gerenciamento
ambiental de areas contaminadas por essas substincias em decorréncia de atividades
antropicas.
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= Norma técnica ABNT NBR 10.007. Lista os residuos considerados perigosos.

= Norma técnica ABNT NBR 10.004. Estabelece a classificacao dos residuos sélidos, listando
aqueles considerados perigosos.

= Constituicao Estadual, Art. 193. Estabelece o objetivo de proteger o meio ambiente mediante
um sistema administrativo e define entre os aspectos de politica ambiental a protecéo contra
poluicao e degradacao.

= Lei Estadual 997/76. Dispbe sobre o controle de poluicdo ambiental. Em seu artigo 3° proibe o
langamento ou liberagc&o de poluentes no solo.

= Decreto Estadual 8.468/76. Dispde sobre a prevencao e sobre o controle da poluicdo do meio
ambiente. Em seu artigo 51 proibe o depésito, a disposi¢cdo, o descarregamento, enterro,
infiltragdo ou acumulo de residuos no solo. O solo sé podera ser utilizado para destinagéo final
de residuos se houver disposi¢cao adequada. Em seu artigo 56 determina que o tratamento, o
transporte e a disposicéo de residuos de qualquer natureza devera ser feito pela prépria fonte
de poluigéo.

Lei Estadual 6.766/79 (Alteracdes: Lei 9.785/99). Dispde sobre os principios gerais de
ordenacéo do uso e ocupagao do solo para fins de parcelamento. Em seu artigo 3°, paragrafo
unico dispbe que nao sera permitido o parcelamento do solo em terrenos que tenham sido
aterrados com material nocivo a saude publica, que nao tenham sido previamente saneados e
em areas onde a poluicdo impeca condi¢gbes sanitarias suportaveis até sua corregéo.

Lei Estadual 9.509/97. Dispde sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente, seus fins e
mecanismos de formulacéo e aplicagdo. Em seu artigo 2°, Capitulo I, estabelece os principios
da Politica Estadual, entre outros, a prevencao e recuperagdo do meio ambiente degradado, a
informacgé&o da populagao sobre o nivel da poluicdo e a obrigacdo do poluidor de recuperar
danos causados. Define, ainda, que a suspensdo ou o0 encerramento de atividades licenciadas
ambientalmente (incluindo as areas industriais) deve ser comunicado aos 6rgéos de controle
do SEAQUA (Sistema Estadual de Administragéo da Qualidade Ambiental), e acompanhado da
definicdo, quando seja o caso, de medidas de restauracéo e de recuperacdo da qualidade
ambiental das areas que serdo desativadas ou desocupadas. Qualquer restricdo ao uso,
verificada apds a recuperacdo da area, devera ser averbada no Registro de Imdveis
competente. Assim, os o6Orgdos estaduais competentes somente poderdo proceder ao
encerramento da empresa sujeita ao licenciamento ambiental apés comprovacéo da
apresentagéo do relatério final.

Lei Estadual 12.300/06 (Regulamentacdo: Decreto 54.645/09). Institui a Politica Estadual de
Residuos Sdlidos.

Lei Estadual 13.577/09. Dispbe para o Estado de Sao Paulo as diretrizes e procedimentos para
a protecéo e qualidade do solo e gerenciamento de areas contaminadas.

Decreto Estadual 54.544/09. Regulamenta a compensag¢do ambiental enquanto instrumento
para implantagcdo do sistema de protecdo de qualidade do solo e gerenciamento de areas
contaminadas no Estado de S&o Paulo. Dispbe em seu artigo 2° que o licenciamento de
empreendimentos passiveis de gerar areas contaminadas devera recolher ao Fundo Estadual
para Prevencdo de Areas Contaminadas (FEPRAC) quantia a ser determinada pela Secretaria
Estadual do Meio Ambiente a titulo de compensacao ambiental.
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= Resolucdo SMA 24/2010. Estabelece a relacdo de produtos geradores de residuos de
significativo impacto ambiental para fins do disposto no artigo 19, do Decreto Estadual
54.645/09 que regulamenta a Lei Estadual 12.300/06.

= Lei Municipal 42.319/02. Dispbe sobre o gerenciamento de areas contaminadas do Municipio
de Séao Paulo, estabelecendo que qualquer forma de parcelamento, uso e ocupacéo do solo,
inclusive de empreendimentos publicos, em areas consideradas contaminadas ou suspeitas de
contaminacéo, so podera ser aprovada ou regularizada apos a realiza¢ao, pelo empreendedor,
de investigacdo e avaliagdo de risco a ser submetida a apreciagcdo do 6rgao ambiental
competente.

4.3.6) Poluicao Atmosférica

Como poluente atmosférico, entende-se qualquer forma de matéria ou energia com intensidade
e em quantidade, concentragdo, tempo ou caracteristicas em desacordo com o0s niveis
estabelecidos, e que tornem ou possam tornar o ar: (i) improprio, nocivo ou ofensivo a saude; (ii)
inconveniente ao bem-estar publico; (iii) danoso aos materiais, a fauna e flora; e (iv) prejudicial a
segurancga, ao uso e gozo da propriedade e as atividades normais da comunidade.

= Constituicao Federal, Art. 23, VI. Estabelece que a protegdo ao meio ambiente e o combate a
poluicdo em qualquer de suas formas, incluindo a poluicdo atmosférica, € de competéncia
comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

= Constituicao Federal, Art. 24, VI. Prevé a competéncia concorrente da Unido, dos Estados e do
Distrito Federal para legislar sobre controle da poluicao.

= Constituicao Federal, Art. 30, Il. Prevé a competéncia legislativa municipal para suplementar a
legislacao federal e estadual no que couber.

= Decreto-lei 1.413/75. Dispde sobre o controle da poluicdo do Meio Ambiente provocada por
atividades industriais. Em seu artigo 4° dispbe que nas areas criticas de poluicdo deve ser
adotado um esquema de zoneamento urbano.

= Lei Federal 6.803/80. Estabelece as diretrizes basicas para o zoneamento industrial nas areas
criticas de poluicdo, de modo a compatibilizar as atividades industriais com a protecéo
ambiental.

= Lei Federal 6.938/81 (Regulamentacgéo: Decreto 99.274/90). Define a Politica Nacional do Meio
Ambiente e regula a estrutura administrativa de protecéo e de planejamento ambiental. Em seu
artigo 3°, lll, define poluigdo como a degradacdo da qualidade ambiental resultante de
atividades que, direta ou indiretamente, prejudiquem a saude, seguranga e o bem estar da
populagdo; criem condicdes adversas as atividades sociais e econdmicas; afetem
desfavoravelmente a biota; afetem as condicdes estéticas ou sanitarias do meio ambiente;
lancem matérias ou energia em desacordo com os padrdes ambientais estabelecidos. Em seu
artigo 2°, V, dispbe sobre o zoneamento de atividades potencialmente ou efetivamente
poluidoras.

= Portaria GM do Ministério do Interior 231/76. Estabelece padrbes de qualidade do ar.

= Resolugdo CONAMA 05/89. Instituiu 0 PRONAR Programa Nacional de Controle da Qualidade
do Ar dando definicbes e diretrizes para prevencgéo e gerenciamento. Constituem o PRONAR:
os limites maximos de emissao, os padrées de qualidade do ar, 0 PROCONVE — Programa de
Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores (Resolugdgo CONAMA 18/86), o
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PRONACOP - Programa Nacional de Controle da Poluicao Industrial, o Programa Nacional de
Avaliagdo da Qualidade do Ar, o Programa Nacional de Inventario de Fontes Poluidoras do Ar
e os Programas Estaduais de Controle da Poluicdo do Ar. O PRONAR prevé varios meios de
atuagdo, a comecar pelo enquadramento do territério nacional em trés areas de acordo com a
classificagdo de usos pretendidos: (i) areas onde devera ser mantida a qualidade do ar em
nivel o mais proximo possivel do verificado sem a intervencéo antropogénica (Classe 1); (ii)
areas onde o nivel de deterioracéo da qualidade do ar seja limitado pelo padrdo secundario de
qualidade (Classe 2); e (iii) areas de desenvolvimento onde o nivel de deterioracédo da
qualidade do ar seja limitado pelo padréo primario de qualidade (Classe 3).

Resolucado CONAMA 3/90. Estabelece os padrbes nacionais de qualidade do ar, subdivididos
em primarios e secundarios, sendo os primarios as concentracdes de poluentes que,
ultrapassadas, poderao afetar a saude da populagdo e os secundarios, as concentragcbes de
poluentes atmosféricos abaixo das quais se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem estar
da populacado. Estabelece, ainda, os métodos de amostragem e analise dos poluentes
atmosféricos e niveis de qualidade atinentes a um Plano de Emergéncia para
Episédios Criticos de Poluicao do Ar, visando providéncias dos Estados e municipios.

Resolucao CONAMA 08/90. Define os limites maximos de emissao de poluentes no ar.

Resolucdo CONAMA 267/00. Dispde sobre a proibicdo da utilizacdo de substaéncias que
destroem a Camada de Ozdbnio.

Resolucdo CONAMA 382/07. Estabelece os limites maximos de emissdo de poluentes
atmosféricos para fontes fixas.

Constituicdo Estadual, Art. 193 Estabelece o objetivo de proteger o meio ambiente mediante
um sistema administrativo e define entre os aspectos de politica ambiental a protecéo contra
poluicdo e degradacao.

Lei Estadual 997/76 (Regulamentacéo: Decreto 8.468/76) Dispbe sobre o controle da polui¢do
do meio ambiente, trata de padrdes de emissbes atmosféricas para fumaga e material
particulado.

Decreto Estadual 6.303/75. Atribui a CETESB a competéncia para aplicar a legislagao
referente ao controle de poluigéo do ar.

Lei Estadual 8.211/93, Institui a Zona Industrial na Regido Metropolitana da Grande Sao Paulo.

Decreto Estadual 50.753/06. Altera o Decreto Estadual 8.468/76, estabelecendo as zonas
saturadas em ozbnio e compensagdes para aumento de emissdes atmosféricas nestas
regides. dispondo sobre controle de polui¢cdo e delimitagédo de emissbdes conforme a subdivisdo
das bacias aéreas no Estado de S&o Paulo.

Decreto Estadual 52.469/07. Altera o Decreto Estadual 8.468/76 estabelecendo Regides de
Qualidade do Ar — RCQA onde serado executados programas de controle da poluigéo do ar.

Lei Estadual 13.789/09. Institui a Politica Estadual de Mudancgas Climaticas dispondo sobre as
condicbes para as adaptacdes necessarias aos impactos derivados das mudancgas climaticas,
bem como contribuir para reduzir ou estabilizar a concentracdo dos gases de efeito estufa na
atmosfera.
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= Resolucdo SMA 42/08. Classifica as sub-regides do Estado de S&do Paulo quanto ao grau de
saturagao do ar.

= Lei Municipal 14.933/09. Institui a Politica de Mudanga do Clima no Municipio de S&o Paulo.
Estabelece em seu art. 5° que até o ano de 2012, o Municipio objetivara uma meta de redugéo
de 30% (trinta por cento) das emissbes antropicas agregadas oriundas do Municipio,
expressas em dioxido de carbono equivalente, dos gases de efeito estufa listados no Protocolo
de Quioto (anexo A), em relagdo ao patamar expresso no inventario realizado pela Prefeitura
Municipal de Sdo Paulo e concluido em 2005. Em seu artigo 6° dispde que as politicas de
mobilidade urbana deverdo incorporar medidas para a mitigagdo dos gases de efeito estufa,
bem como de outros poluentes e ruidos, com foco na racionalizagdo e redistribuicao da
demanda pelo espaco viario, na melhoria da fluidez do trafego e diminuicdo dos picos de
congestionamento, no uso de combustiveis renovaveis, promovendo, nessas areas, medidas
como: ampliacao da oferta de transporte publico e estimulo ao uso de meios de transporte com
menor potencial poluidor e emissor de gases de efeito estufa, com énfase na rede ferroviaria,
metroviaria, do trélebus, e outros meios de transporte utilizadores de combustiveis renovaveis

4.3.7) Poluigao Sonora (Niveis de Ruidos e Vibragées)

= Constituicao Federal, Art. 23, VI. Estabelece que a protecao ao meio ambiente e o combate a
poluicdo em qualquer de suas formas, incluindo a poluicao atmosférica, é de competéncia
comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

= Constituicao Federal, Art. 24, VI. Prevé a competéncia concorrente da Unido, dos Estados e do
Distrito Federal para legislar sobre controle da polui¢ao.

= Constituicao Federal, Art. 30, Il Prevé a competéncia legislativa municipal para suplementar a
legislagao federal e estadual no que couber.

= Lei Federal 6.938/81 (Regulamentacado: Decreto 99.274/90). Define a Politica Nacional do Meio
Ambiente e regula a estrutura administrativa de proteg¢éo e de planejamento ambiental. Em seu
artigo 3°, lll, define poluicdo como a degradacdo da qualidade ambiental resultante de
atividades que, direta ou indiretamente, prejudiquem a saude, seguranga e o bem estar da
populacdo; criem condicdes adversas as atividades sociais e econdmicas; afetem
desfavoravelmente a biota; afetem as condi¢cdes estéticas ou sanitarias do meio ambiente;
lancem matérias ou energia em desacordo com os padrdes ambientais estabelecidos.

Portaria 92/80 — Ministério do Interior. Considera prejudicial a saude os sons e ruidos que: (a)
atinjam, no ambiente exterior do recinto em que tem origem, nivel de som de mais de 10
decibéis acima do ruido de fundo existente no local, sem trafego; (b) independentemente do
ruido de fundo, atinjam no ambiente exterior do recinto em que tem origem, mais de 70
decibéis durante o dia e 60 decibéis durante a noite; (c) alcancem no interior do recinto em que
sao produzidos, niveis de som superiores aos aceitaveis pela Norma NB-96 da ABNT, ou das
que lhes sucederem.

Resolucdo CONAMA 01/90. Prevé que a emissdo de ruidos, em decorréncia de quaisquer
atividades industriais, comerciais, sociais ou recreativas, obedecera, no interesse da salde e
do sossego publico, aos padrdes, critérios e diretrizes estabelecidos pela Associagéo Brasileira
de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica NBR 10.151 (revisdo de 2000) -
“Avaliacdo do Ruido em Areas Habitadas, visando o Conforto da Comunidade”.

= Norma técnica ABNT NBR 10.151. Estabelece os métodos de medic&o de ruidos.
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Conforme requerido pela norma NBR 10.151, a classificacdo do tipo de uso e ocupacao do solo
nos pontos receptores medidos deve ser realizada por observacéo local imediata durante as
medi¢des dos niveis de ruido. Desta forma, a classificagdo de uso e ocupag¢do nos pontos
receptores nao representa, necessariamente, o zoneamento oficial do municipio, pois
frequientemente a ocupagéo real ndo corresponde a este. Por outro lado, os padrdes de ruido
sdo estabelecidos em funcdo da sensibilidade dos agentes receptores, que estdo
intrinsecamente relacionados com o tipo de ocupacéo existente.

As medi¢cbes de ruido devem ser realizadas em conformidade com o Procedimento para
Avaliacédo de Niveis de Ruido em Sistemas Lineares de Transporte, aprovado pela Decisédo de
Diretoria CETESB n° 100/2009/P, de 19/05/2009. Por sua vez, a apresentacdo dos resultados
devera, também, observar e estar em conformidade com a Decisdo de Diretoria n° 389/2010/P
da CETESB e que se refere a “Regulamentacao de Niveis de Ruidos em Sistemas Lineares de
Transporte”.

Complementarmente, deve ser ressaltado que tanto na fase de obras, como na fase
operacional, os ruidos de fonte fixa para os ambientes externos deverao estar em conformidade
também com a Lei n° 13.885 de 25/08/2004 do municipio de S&o Paulo.

= Norma técnica ABNT NBR 10.152. Estabelece niveis para conforto acustico em areas
residenciais, comerciais e de servicos.

= Constituicao Estadual, Art. 193. Estabelece o objetivo de proteger o meio ambiente mediante
um sistema administrativo e define entre os aspectos de politica ambiental a protegdo contra
poluicdo e degradacao.

= Lei Estadual 9.477/97 (Altera a Lei 977/76). Dispde que os 6rgaos ambientais competentes
poderao exigir que os responsaveis pelas atividades potencialmente poluidoras apresentem,
quando solicitado, o plano completo de desenvolvimento de suas atividades ou de seu
processamento industrial, bem como dos sistemas de controle de emissdo de ruidos,
vibracoes.

= Deciséo de Diretoria / CETESB N° 215/2007/E, de 07/11/2007. Rege o controle ambiental das
atividades poluidoras que emitam vibracdes continuas e estabelece os seguintes niveis
admissiveis de vibragdes (limites de velocidade de vibragao de particulas, admitidos para os
diferentes tipos de areas), segundo o uso do solo predominante.

= Lei Municipal 11.501/94 (Alteracdes: Lei 11.986/96). Dispbe sobre o controle e a fiscalizagéo
das atividades que gerem polui¢do sonora no Municipio de Sao Paulo.

4.3.8) Recursos Hidricos (Qualidade das Aguas / Outorgas)

= Constituicao Federal, Art. 20, Il e VIII. Discrimina como bens da Unido, entre outros, lagos, rios
e quaisquer correntes de agua em terrenos de seu dominio, ou que banhem mais de um
Estado, bem como, os potenciais de energia hidraulica.

= Constituicao Federal, Art. 26, |. Discrimina como bens do Estado as aguas superficiais ou
subterraneas, fluentes, emergentes e em deposito, ressalvadas, neste caso, na forma da lei, as
decorrentes de obras da Uniao.

= Lei Federal 9.433/97.Instituiu a Politica Nacional dos Recursos Hidricos e cria o Sistema
Nacional de Gerenciamento dos Recursos Hidricos. Define principios e diretrizes de atuacéo
como o reconhecimento da bacia hidrografica como unidade de planejamento. Prevé os
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instrumentos de efetivacdo da politica, a cobranga pelo uso da agua, a classificagcdo dos
corpos d’agua, a descentralizagdo da gestao dos recursos hidricos.

Por sua vez, a “poluicdo da agua” é entendida como qualquer alteragdo de suas propriedades
fisicas, quimicas ou bioldgicas, que possa importar em prejuizo a saude, a seguranga e ao bem
estar das populagbes, causar dano a flora e a fauna, ou comprometer o seu uso para fins sociais
e econbmicos.

= Decreto Federal n° 24.643/34 (Codigo de Aguas), Art. 68, que submete & “inspecdo e
autorizacdo administrativa: (i) as aguas comuns e as particulares, no interesse da saude e da
seguranga; (ii) as aguas comuns, no interesse dos direitos de terceiros, ou na qualidade, curso
ou altura das aguas publicas”. Ja4 o Codigo Penal prevé a protecdo das aguas potaveis contra
envenenamento, corrupgao ou polui¢cao (Arts. n°® 270 e 271).

= Decreto n°® 49.974-A/61 (Codigo Nacional de Saude), regulamentando a Lei n® 2.312/54, nos
Arts. n°® 37, 38 e 39, apresenta disposi¢des de protegdo dos recursos hidricos.

= Decreto n° 50.877/61. Dispde que os residuos liquidos, sélidos ou gasosos, domiciliares ou
industriais, somente poderiam ser lancados as aguas in natura, ou depois de tratados, quando
essa operagao nao implicasse poluigao das aguas receptoras (Art.1°).

= Lei Federal 4.089/62 e seu regulamento aprovado pelo Decreto n° 1.487, de 07/11/62,
atribuiram ao Departamento Nacional de Obras e Saneamento — DNOS competéncia para
controlar a polui¢gdo das aguas no ambito federal.

= Lei Federal 4.132/62, em seu Art. 2°, Inciso VII, considera de interesse social para efeito de
desapropriagao a preservagdo de cursos e mananciais de agua.

= Lei Federal 4.771/65 (Codigo Florestal). Prevé a protecdo das aguas pela protecdo das
florestas e demais formas de vegetacao permanente (Art. 2°).

= Lei Federal 9.605/98, Art. 54. Define como crime “causar poluigédo hidrica que torne necessaria
a interrupcéo do abastecimento publico de agua de uma comunidade”

= Decreto Federal 5.440/05. Estabelece definicbes e procedimentos sobre o controle de
qualidade da agua de sistemas de abastecimento e institui mecanismos e instrumentos para
divulgacao de informac&o ao consumidor sobre a qualidade da agua para consumo humano.

= Resolucdo CONAMA n° 20/86, estabelece a classificagdo das aguas doces, salobras e salinas
do Territério Nacional, segundo seus usos preponderantes.

= Resolugdo CONAMA 375/05. Classifica as aguas como: doces, salobras e salinas, determina
seu enquadramento segundo usos preponderantes e estabelece os niveis suportaveis de
presenca de elementos potencialmente prejudiciais das aguas.

= Resolugdo CONAMA 370/06. Prorrogou o prazo para a complementacédo das condigbes e
padrbes de langamento de efluentes.

= Resolucdo CONAMA 397/08. Dispbe sobre a classificagdo dos corpos de agua e diretrizes

ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as condicbes e padrbes de
langamento de efluentes.
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= Resolugdo CNRH 91/09. Dispbde sobre procedimentos gerais para o enquadramento dos
corpos de agua superficiais e subterraneos.

= Constituicao Estadual, Art. 205 Dispde que o Estado instituira por meio de lei o sistema
integrado de gerenciamento de recursos hidricos visando a protecdo das aguas contra agbes
que possam comprometer o seu uso atual e futuro.

= Constituicao Estadual, Art. 206. Dispde que as aguas subterraneas, reservas estratégicas para
o desenvolvimento econémico-social e valiosas para o suprimento de agua as populagées,
deverdo ter programa permanente de conservagdo e protecdo contra poluicdo e super
exploracao, com diretrizes em lei.

= Constituicao Estadual, Art.208. Dispde que a proibicao de langamento de efluentes e esgotos
urbanos e industriais, sem o devido tratamento, em qualquer corpo de agua.

= Lei Estadual 997/76, que instituiu o Sistema de Prevencdo e Controle da Poluicdo do Meio
Ambiente, e seu regulamento aprovado pelo Decreto n® 8.468/76, que pormenoriza as normas
de controle da poluicdo das aguas no Titulo Il, em que praticamente transcreve os termos da
Portaria n°® 13/76, do Ministro do Interior; e a Lei n® 898/75, que disciplina o uso do solo para a
protecdo dos mananciais, cursos e reservatorios de agua e demais recursos hidricos de
interesse da RMSP, cujos principios foram desenvolvidos pela Lei n° 1.172/76, ambas
regulamentadas pelo Decreto n°® 9.714/77.

= Decreto Estadual 10.755/77 dispde sobre o enquadramento dos corpos de agua receptores na
classificagéo prevista no Decreto n°® 8.468/76.

= Lei Estadual 6.134/88 (Regulamentac&o: Decreto n® 32.955/91). Dispde sobre a preservagao
dos depoésitos naturais de “aguas subterrdneas” do Estado de S&o Paulo. Em seu artigo 16
dispde que os residuos, sélidos, liquidos ou gasosos provenientes de quaisquer atividades
somente poderao ser transportados ou langados se n&o poluirem aguas subterraneas. Na
Secéo lll, ha regulamentos para projetos de disposi¢cdes de residuos no solo, bem como a
obrigacdo de monitoramento pelo empreendedor e a obrigacdo de remediagdo em casos de
alteragbes na qualidade da agua.

= Lei Estadual n° 7.641/91. Disciplina a Politica Estadual de Recursos Hidricos e o Sistema
Integrado de Gerenciamento desses recursos.

= Lei Estadual 7.663/91. Estabelece normas de orientacdo a Politica Estadual de Recursos
Hidricos bem como ao Sistema Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos.

= Lei Estadual 9.034/94. Institui o Plano Estadual de Recursos Hidricos.

= Lei Estadual 9.866/97. Dispde sobre diretrizes e normas para a protegéo e recuperagédo das
bacias hidrogréaficas dos mananciais de interesse regional do Estado de S&o Paulo.

= Lei Estadual 11.216/02. Altera a Lei n® 1.172, de 17 de novembro de 1976, que delimita as
areas de protecdo dos mananciais, cursos e reservatérios de agua de interesse da Regidao
Metropolitana da Grande S&o Paulo.

Vale ser destacado que no ambito do Estado de Sado Paulo, os assuntos relacionados aos

recursos hidricos estdo submetidos ao DAEE — Departamento de Aguas e Energia Elétrica, no
tocante as “outorgas” necessarias as obras envolvendo intervengbes em cursos de agua,
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derivagcdes ou descargas; e a CETESB no tocante a qualidade dos recursos hidricos
(contaminagéo, polui¢ao).

= Decreto Estadual 41.258/96, ao regulamentar a Politica Estadual de Recursos Hidricos,
estabeleceu em seu Art. 1° as situages que dependem de outorga de ato administrativo pelo
Departamento de Aguas e Energia Elétrica — DAEE, a saber:

“Art. 1° - Outorga é o ato pelo qual o Departamento de Aguas e Energia Elétrica — DAEE defere:

I. a implantacdo de qualquer empreendimento que possa demandar a utilizagdo de
recursos hidricos, superficiais ou subterrdneos;

Il. a execugcdo de obras ou servicos que possa alterar o regime, a quantidade e a
qualidade desses mesmos recursos;

Ill. a execugdo de obras para extragcdo de aguas subterraneas;

IV. a derivacéo de agua do seu curso ou depdsito, superficial ou subterrédneo;

V. langamento de efluentes nos corpos d’agua.”

= Portaria DAEE no 717/1996, que disciplina o uso dos recursos hidricos superficiais e
subterraneos do Estado de Sao Paulo.

= Resolugdo Conjunta SMA-SERHS no 01/2005, que regula o Procedimento para o
Licenciamento Ambiental Integrado as Outorgas de Recursos Hidricos.

= Portaria DAEE 1594/05. Delimita a Area de Restricdo e Controle Temporario para os usos e/ou
as interferéncias em Recursos Hidricos Subterrdneos em razédo de contaminagéo de aguas na
regido.

Resolucdo SMA 14/10. Define as diretrizes técnicas para o licenciamento de empreendimentos
em areas potencialmente criticas para a utilizacdo de agua subterrdnea. Em seu artigo 1°
dispbe que as areas consideradas potencialmente criticas para a utilizagcdo das aguas
subterraneas sado aquelas: (i) consideradas de alta vulnerabilidade de acordo com o
“Mapeamento de Vulnerabilidade e Risco de Poluigdo das Aguas Subterraneas no Estado de
Séo Paulo” elaborado pelo Instituto Geoldgico, Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo-
CETESB e Departamento de Aguas e Energia Elétrica — DAEE; (ii) areas potenciais de
restricido e controle, conforme indicacdo da Camara Técnica de Aguas Subterraneas do
Conselho Estadual de Recursos Hidricos — CRH. Em seu artigo 2° dispde que o licenciamento
ambiental de novos empreendimentos potencialmente impactantes para a qualidade e
quantidade de agua subterranea, tais como aqueles que captam agua subterranea em vazobes
superiores a 50 m.*/h ou que disponham efluentes liquidos, residuos e substancias no solo,
ficardo condicionados a apresentacdo de estudo de viabilidade da atividade na area de
abrangéncia.

4.3.9) Desapropriagoes e Reassentamentos

A desapropriacdo é o procedimento administrativo pelo qual o Poder Publico, mediante prévia
declaracado de utilidade publica ou interesse social, impbe ao proprietario a perda do bem,
substituindo-o em seu patriménio por indenizacao justa e prévia do imével, a valor de mercado,
determinado mediante acordo ou sentenca judicial, com base em laudo de pericia de avaliagéo
do imével. O valor recebido a titulo de indenizagdo deve possibilitar ao proprietario a aquisicao
de imével equivalente.

A fase executéria, do procedimento de desapropriacdo, pode ser administrativa ou judicial,
compreendendo os atos pelos quais o Poder Publico promove a desapropriagédo, ou seja, adota
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as medidas necessarias a efetivacdo da desapropriacao, pela integracdo do bem no patriménio
publico.

Assim, ao requisitar areas para a construgcéo de estagdes e patio de manobras, entre outras, o
empreendimento envolve a desapropriacdo por utilidade publica ou a compra direta da
propriedade.

As acdes de desapropriagcéo e consequente remogéao (deslocamento compulsério) de populagéo
e atividades econbmicas devem atender os direitos legais dos afetados, os quais tém como
marco juridico legal superior a exigéncia do atendimento a fungcédo social da propriedade
expresso no inciso XXIII do artigo 5° da Constituicdo Federal e o Direito a Moradia, igualmente
protegido constitucionalmente, e por diversos outros instrumentos legais, entre os quais se
destaca o Estatuto da Cidade.

Quanto a atividades econdmicas afetadas, o ordenamento legal vigente limita bastante as
opcdes de indenizacédo de prejuizos. Embora o “ponto” comercial tenha valor de mercado, a
indenizacdo do “ponto” ndo tem amparo legal explicito em processos de desapropriagéao.
Empresarios de médio porte para cima geralmente tém condigdes econémicas para recorrer a
Justica, sendo que ha jurisprudéncia tanto no sentido de reconhecer o direito a compensacgdes
como de nega-lo. Pequenos comerciantes e micro-empreendedores em geral ndo tém condicdes
praticas de acesso a processos judiciais. Adicionalmente, os meios de prova baseiam-se na
contabilidade e na demonstracéo de lucros cessantes, o que costuma ser dificil para pequenos
negocios.

= Constituicao Federal, .Art. 5°, XXIV. Dispbe que a lei estabelecera o procedimento para
desapropriacdo por necessidade ou utilidade publica, ou por interesse social, mediante justa e
prévia indenizagdao em dinheiro.

= Lei Federal 3.365/41 (Desapropriacao por Utilidade Publica), Art 2°, §1°. Dispde que mediante
a expedicao de declaragado de utilidade publica, a Unido, os Estados e os Municipios poderéo
promover a desapropriagdo de quaisquer bens. A desapropriagédo do subsolo s6 se tornara
necessaria quando sua utilizacao resultar em prejuizo patrimonial ao proprietario do solo.

= Lei Federal 3.365/41 (Desapropriacao por Utilidade Publica), Art. 3°. Estabelece que os
concessionarios de servigos publicos e os estabelecimentos de carater publico ou que exercam
funcbes delegadas do poder publico poderdo promover desapropriagbes mediante autorizagéo
expressa constante de lei ou contrato.

= Lei Federal 3.365/41 (Desapropriagdo por Utilidade Publica), Art. 5°. Define como caso de
utilidade publica o funcionamento dos meios de transporte publico.

= Lei Federal 3.365/41 (Desapropriagdo por Utilidade Publica), Art. 6°. Determina que a
declaragao de utilidade publica far-se-a por decreto do Presidente da Republica, Governador,
Interventor ou Prefeito.

= Lei Federal 3.365/41 (Desapropriagéo por Utilidade Publica), Art.10. A desapropriacao devera

ser realizada mediante acordo, ou, caso contrario mediante a via judicial, no prazo de cinco
anos, contados da data da expedicéo do respectivo decreto, sob pena de caducidade.
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4.3.10) Uso do Solo Urbano e Subsolo Municipal

= Constituicdo Federal, Art. 30, | e Il. Dispde sobre a competéncia do Municipio de legislar e
administrar assuntos de interesse local.

= Lei Federal 10.527/01. (Estatuto da Cidade). Regulamenta o direito de superficie. Em seu
artigo 21 estabelece que o proprietario urbano podera conceder a terceiros o direito de
superficie do seu terreno, por tempo determinado ou indeterminado, mediante escritura publica
registrada no cartério de registro de iméveis. No § 1°, conceitua o direito de superficie como
um direito de utilizar o solo, o subsolo ou o espago aéreo relativo ao terreno, na forma
estabelecida no contrato respectivo, atendida a legislagéo urbanistica. No § 2°, dispde que a
concessao do direito de superficie podera ser gratuita ou onerosa. No § 3° dispbe que o
superficiario respondera integralmente pelos encargos e tributos que incidirem sobre a
propriedade superficiaria, arcando, ainda, proporcionalmente a sua parcela de ocupacao
efetiva, com os encargos e tributos sobre a area objeto da concesséo do direito de superficie,
salvo disposicdo em contrario do contrato respectivo. Conforme o § 4° o direito de superficie
pode ser transferido a terceiros, obedecidos os termos do contrato respectivo.

Lei Estadual 1.817/78. Estabelece os objetivos e as diretrizes para o desenvolvimento
industrial metropolitano e disciplina o zoneamento industrial, a localizagéo, a classificagéo e o
licenciamento de estabelecimentos industriais na RMSP- Regido Metropolitana de S&o Paulo.

Lei Estadual 9.999/98. Disciplina o uso de areas industriais.

Lei Estadual 13.798/09 (Regulamentacdo: Decreto 55.947/10). Institui a Politica Estadual de
Mudancas Climaticas. Em seu artigo 10 dispde que o disciplinamento do uso do solo urbano
buscara, entre outros objetivos: (i) promover o transporte sustentavel e minimizar o consumo
de combustiveis pelo deslocamento de pessoas e bens, e (ii) promover a descentralizagdo da
atividade econémica e dos servigos publicos, com foco na redugdo da demanda por transporte.
Em seu artigo 16 dispde que as politicas publicas deveréao priorizar o transporte sustentavel, no
sentido de minimizar as emissdes de gases de efeito estufa, atendendo aos entre outros fins e
exigéncias: (i) prioridade para o transporte ndo motorizado de pessoas e para o transporte
coletivo sobre o transporte motorizado individual; (ii) ado¢gdo de metas para a implantacéo de
rede metroferroviaria, corredores de 6nibus, ampliagdo do servico de transporte aquaviario
urbano e ciclovias para trabalho e lazer, com combinagéo de modais de transporte; (iii) adog¢ao
de metas para a ampliacdo da oferta de transporte publico, e estimulo ao desenvolvimento,
implantacao e utilizacdo de meios de transporte menos poluidores.

= Lei Orgénica do Municipio de S&do Paulo (“LOMSP”), Art. 150,81°. Dispbe o Plano Diretor é o
instrumento global e estratégico da politica de desenvolvimento urbano e de orientagéo de
todos os agentes publicos e privados que atuam na cidade e deve abranger a totalidade do
territério do Municipio, definindo as diretrizes para o uso do solo e para os sistemas de
circulagao, condicionados as potencialidades do meio fisico e ao interesse social, cultural.

= Lei Organica do Municipio de Sado Paulo (‘LOMSP”), Arts. 172 a 179. Estabelece a
competéncia da Prefeitura do Municipio para planejar, organizar, implantar e executar,
diretamente ou sob regime de concess&o ou permissao, bem como, controlar e fiscalizar o
transporte publico, respeitando-se o Plano Diretor.

= Lei Organica do Municipio de S&o Paulo (‘LOMSP”), Art. 174. No que se refere as diretrizes
legais para o transporte urbano, dispée o artigo 174 que o sistema local de transporte devera
ser planejado, estruturado e operado de acordo com o Plano Diretor, respeitadas as
interdependéncias dos entes federativos (Unido, Estados, Municipios).
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= Lei Municipal 13.402/02, Arts. 82 a 84; Arts. 110 a 119; Arts. 121 a 125. Dispde os artigos 82 a
84 sobre os objetivos, as diretrizes e as acdes estratégicas para a politica de circulagao viaria
e transportes. Entre os objetivos, diretrizes e acbes estratégicas, importante destacar: (i) a
priorizacéo da circulagéo do transporte coletivo sobre o transporte individual na ordenagéao do
sistema viario; (ii) o incentivo ao uso de tecnologias veiculares que reduzam a poluicdo
ambiental e elevem as condi¢des de conforto e seguranca dos passageiros e transeuntes; (iii)
participar da implantagdo das novas linhas do Metr6, bem como da revitalizagdo das linhas
ferroviarias para transporte de passageiros ajudando a viabilizar os investimentos com a
definicdo de Operacdes Urbanas Consorciadas ou Areas de Intervencdo Urbana no entorno
dos projetos. Os artigos 110 a 119 tratam da Rede Viaria Estrutural, seus niveis de
classificagéo, as vias que ndo estruturais voltadas a coleta e distribuigdo do trafego e dispbe
sobre a implantagéo de Areas de Intervencdo Urbana'. Os artigos 121 a 125 dispdem acerca
da Rede Estrutural de Transporte Coletivo Publico e as diretrizes voltadas a estimular o
adensamento populacional, a intensificacdo e a diversificagdo do uso do solo e o
fortalecimento de poélos terciarios.

= Lei Municipal 14.933/09. Regulamenta a Politica Municipal de Mudanca do Clima. Dispde entre
duas diretrizes a distribuicdo de usos e intensificacdo do aproveitamento do solo de forma
equilibrada em relagéo a infraestrutura e equipamentos, aos transportes e ao meio ambiente,
de modo a evitar sua ociosidade ou sobrecarga e a otimizar os investimentos coletivos,
aplicando-se o conceito de cidade compacta.

4.3.11) Gerenciamento dos Residuos da Construgao Civil

A Resolugdo CONAMA 307/02, com base na Lei Federal n° 10.257/01 (Estatuto das Cidades),
define as responsabilidades do poder publico e dos agentes privados quanto aos residuos da
construcao civil e torna obrigatéria a adog¢do de planos integrados de gerenciamento nos
municipios, além de projetos de gerenciamento dos residuos nos canteiros de obra, ao mesmo
tempo em que cria condigbes legais para aplicacdo da Lei Federal n° 9.605/1998 (Lei de Crimes
Ambientais), no que diz respeito aos residuos da construgao civil.

A Politica Nacional dos Residuos Solidos é regulada pela Lei Federal 12.305 de 02 de agosto de
2010 que altera a lei n® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998; dispondo sobre seus principios,
objetivos e instrumentos, bem como sobre as diretrizes relativas a gestdo integrada e ao
gerenciamento de residuos sélidos, incluidos os perigosos, as responsabilidades dos geradores
e do poder publico e aos instrumentos econémicos aplicaveis, e da outras providéncias.

No Estado de Sao Paulo, a Resolugdo SMA 41/02 define que a disposicao final de residuos da
construcao civil - classificados como classe A pela Resolu¢gdo CONAMA 307/02 e de residuos
inertes classificados como classe lll, pela NBR 10.004 (Classificacao de Residuos) - esta sujeita
ao licenciamento ambiental quanto a localizagdo, a instalacédo e a operagao, no admbito dos
6rgaos da Secretaria do Meio Ambiente — SMA.

No Municipio de Sao Paulo, destacam-se as leis gerais, tais como Lei Municipal n® 13.430/02
(Plano Diretor Estratégico - PDE) e Lei Municipal n° 13.885/04 (Planos Regionais das

' PDE (Lei Municipal 13.430/02, art. 146, VI: “Areas de Intervengdo Urbana sédo porgées do territério de especial interesse para o
desenvolvimento urbano, objeto de projetos urbanisticos especificos, nas quais poderdo ser aplicados instrumentos de intervengéo,
previstos na Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001 - Estatuto da Cidade, para fins de regularizagdo fundiaria, execugéo de
programas e projetos habitacionais de interesse social, constituicdo de reserva fundiaria, ordenamento e direcionamento da
expansao urbana, implantagdo de equipamentos urbanos e comunitarios, criagdo de espagos publicos de lazer e areas verdes,
criagdo de unidades de conservagdo ou protegado de outras areas de interesse ambiental’).
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Subprefeituras do Municipio de S&o Paulo); e a legislagdo especifica sobre residuos da

construgao civil, relacionada a seguir:

= Lei Municipal n® 14.015/05 dispde sobre o descarte e reciclagem de misturas asfalticas
retiradas dos pavimentos urbanos municipais;

= Decreto Municipal n° 46.594/05 regulamenta a coleta, o transporte, o tratamento e a disposigao
final de residuos inertes, de que trata a Lei n°® 13.478/03;

= Portarias 255 de 24/11/2004 e 6.787 de 1/10/2005, da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo,
que institui a Licenca Especial de Operacdo a Titulo Provisério (LETP) e requisitos para a
obtengado da LETP para areas destinadas ao transbordo e triagem de residuos da construgao
civil e residuos volumosos no Municipio de Sao Paulo, respectivamente.

= Lei Municipal n° 14.803/08. Instituiu o Plano Integrado de Gerenciamento dos Residuos da
Construgcéo e Residuos Volumosos, que atendera as diretrizes exigidas pelo governo federal
aos municipios brasileiros pela Resolugdo CONAMA 307/02.

O Art. 22 dessa Lei estipula que “os geradores de grandes volumes de residuos de construgéo,
nos termos do art. 15 desta lei, cujos empreendimentos requeiram a expedicdo de alvara de
aprovagdo e execugdo de edificagdo nova, de reforma ou reconstrugédo, de demolicdo, de muros
de arrimos e de movimento de terra, nos termos da Lei n® 11.228, de 25 de junho de 1992,
deverdo desenvolver e implementar Projetos de Gerenciamento de Residuos da Construgcédo
Civil, em conformidade com as diretrizes da Resolugdo n° 307/2002 do CONAMA e das leis
municipais n°® 13.430, 13.478 e 13.885, estabelecendo os procedimentos especificos da obra
para o manejo e destinacdo ambientalmente adequados dos residuos”.

Em seus incisos, esse Artigo estabelece que:

(i os Projetos de Gerenciamento de Residuos deverdo apresentar a caracterizagdo dos
residuos e os procedimentos a adotar nas etapas de triagem, acondicionamento,
transporte e destinagdo,

(ii) 0s Projetos de Gerenciamento de Residuos em obras com atividades de demolicdo
deverao incluir o compromisso com a prévia desmontagem seletiva dos componentes
da construgdo, respeitadas as classes estabelecidas pela Resolugdo n° 307/02 do
CONAMA, visando a minimizacdo dos residuos a serem gerados e a sua correta
destinacgéo;

(iii) 0s geradores deverdo especificar nos seus projetos, em conformidade com as
diretrizes da Lei n° 13.478, os procedimentos que serdo adotados para outras
categorias de residuos eventualmente gerados no empreendimento, em locais tais
como ambulatoérios, refeitorios e sanitarios;

(iv) 0s geradores, quando contratantes de servigos de transporte, triagem e destinagdo
de residuos, deverdo especificar, em seus Projetos de Gerenciamento de Residuos,
que os agentes responsaveis por estas etapas serado definidos entre os autorizatarios
do Sistema de Limpeza Urbana do Municipio de S&o Paulo na época da sua
utilizagéo.

O Art. 23 determina que “fodos os editais referentes as obras publicas em licitagdo, bem como
os documentos que os subsidiem, na forma de contratos, especificacbes técnicas, memoriais
descritivos e outros, deverdo incluir a exigéncia de implementacdo dos Projetos de
Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil”.

Quando nao ofertados pelo ente contratante, esses Projetos deverédo ser apresentados pelos
construtores responsaveis pela execug¢do de obras municipais objeto de licitagdo publica, no
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momento de sua contratacdo e sera de responsabilidade dos executores de obras ou servigcos
em logradouros publicos a manutencao dos locais de trabalho permanentemente limpos e, em
conformidade com o art. 142 do mesmo documento legal, a manutencdo de registros e
comprovantes (CTR) do transporte e destinagdo corretos dos residuos sob sua
responsabilidade, por prazo a ser regulamentado pelo Executivo.

No Art. 24 a Lei estabelece que “o Projeto de Gerenciamento de Residuos, de empreendimentos
e atividades sujeitos ao licenciamento ambiental no municipio, devera ser analisado dentro do
processo de licenciamento, pelo 6rgdo municipal competente”.

Por fim, o Art. 25 estabelece que “os geradores de residuos de construgdo, submetidos a
contratos com o Poder Publico, resultantes de processo licitatorio, deverdo comprovar, durante o
prazo de execuc¢do da obra, o cumprimento das responsabilidades definidas no Projeto de
Gerenciamento de Residuos em Obras, sempre que solicitado”.
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5) PLANOS, PROJETOS E PROGRAMAS COLOCALIZADOS

Para a elaboragdo deste item foram realizadas consultas junto aos 6érgdos oficiais, as
informacdes disponibilizadas pelos municipios englobados por este empreendimento, S&o
Bernardo do Campo, Santo André, Sao Caetano do Sul e Sdo Paulo, bem como, verificando-se
informagdes pertinentes aos temas aqui tratados, a partir de consultas aos respectivos Planos
Diretores. Para o municipio de Sao Paulo, dada a sua dimensao, serdo abordados, apenas
planos, projetos e programas, que estejam situados nas proximidades deste empreendimento,
focando-se, portanto, os bairros situados na regido de influéncia do mesmo, com destaque para
informacgdes obtidas junto as subprefeituras do Ipiranga e Vila Prudente.

Neste item serdo abordados, portanto, os planos e projetos (na sua maioria, intervencbes de
agentes publicos) com relevancia urbana, que apresentam alguma interface com a implantagéo
da Linha 18 — Bronze e que estejam disponiveis por suas respectivas prefeituras municipais e
por 6rgaos oficiais.

Embora sejam instrumentos de lei, instituidas por lei municipal especifica ou pelo préprio Plano
Diretor Estratégico, as Operagdes Urbanas Consorciadas - OUC, as Areas de Intervengéo
Urbana - AIU, assim como os Projetos Viarios de Transportes Coletivos, sdo, entre outras,
algumas propostas de intervencdo que abarcam uma série de transformagbes urbanas e
ambientais e, portanto seréo tratados como Planos e Projetos Colocalizados.

5.1) Operagoes Urbanas Consorciadas — OUC

As Operacgdes Urbanas Consorciadas se configuram em um instrumento legal que permite
determinar um conjunto de a¢des e medidas, visando a melhoria urbanistica, social e ambiental
de determinada area do municipio, geridas pelo poder publico e realizadas com a participacao
dos proprietarios de imoéveis, moradores e investidores privados. O perimetro dessas areas deve
ser determinado por lei municipal especifica.

Estas operagbes podem se valer de todos os mecanismos legais contidos no Estatuto da Cidade
para atingir seus objetivos, como por exemplo, a Outorga Onerosa do Direito de Construir, que,
em sintese, permite a construgdo acima do coeficiente de aproveitamento basico (com efeito,
coeficiente de aproveitamento € a relacdo entre a area edificavel e a area do terreno, estipulado
pelo PDE) e alteragbes de uso mediante contrapartida financeira.

Todavia essa contrapartida financeira, calculada de acordo com os coeficientes basicos e
maximos estabelecidos pelo PDE e pelos PREs onde as OUCs, devem ser detalhadas e
utilizadas exclusivamente na area definida para a operagéo urbana. A lei municipal que criou as
OUCs é também aquela que permite a emissdo de Certificados de Potencial Adicional de
Construgdo — CEPACs. Estes certificados tém por finalidade o financiamento das
transformacdes previstas pela operagéo, por isso sdo negociados antes do inicio da operagéo
de fato e assim como as contrapartidas financeiras que vém posteriormente subsidiar as OUCs,
somente poderao ser aplicados na area da OUC em questao.

O Plano Regional da Subprefeitura do Ipiranga prevé em seu Art. 50 — que a lei especifica da
Operagéo Urbana Consorciada Diagonal Sul devera observar as seguintes diretrizes:

I. promover a criagdo de areas verdes preferencialmente publicas ou em parceria com a iniciativa
privada;

1. implantar areas verdes e areas de uso publico, valorizando os terminais de embarque de transporte
coletivo existente e previsto, a integracdo entre eles e com as centralidades;
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Ill. promover parceria com o 6rgdo competente para viabilizar a modernizagdo das esta¢bes dos trens
da CPTM;

IV. promover parcerias com os 6rgdos competentes para viabilizar a integragdo da rede do Metré6 com
a rede da CPTM na estagdo Tamanduatei de trem; (ja implementado)

V. promover a integragéo fisica das regibes separadas pela via férrea;
VI. propor e implantar novas ligagbes viarias entre os distritos de Vila Prudente e Ipiranga;

VIl. incentivar industrias ndo incbmodas e de baixa incomodidade a instalarem-se na area da
operagéo;

VIII. potencializar as vantagens logisticas da regido para que novas empresas comerciais e de servicos
instalem-se na area da operacgéo.

o Plano Regional da Subprefeitura de Vila Prudente, prevé em seu Art. 42 — que as

Operagbes Urbanas Consorciadas, atendendo as disposi¢cdes dos artigos 225 a 234 do PDE,
deverao ser objeto de lei especifica, sendo pelo Plano Regional Estratégico definidas as

diretrizes pa

ra a Operagéo Urbana Diagonal Sul, considerando como segue:

I. as centralidades polares de Vila Prudente e de Vila Zelina; Caminhos Verdes da Avenida do
Estado e da Avenida Professor Luiz Inacio Anhaia Melo;

II. o Terminal Intermodal;
Ill. a Ferrovia-Metr6-Corredores de Transporte Publico;

IV. a aplicagdo da Outorga Onerosa de Direito de Construir até o coeficiente de aproveitamento
maximo igual a 4,0;

V. a implantagéo de equipamentos sociais: duas EMEI, uma UBS e uma creche;

VI. a interligagdo da Avenida Professor Luiz Ignacio de Anhaia Mello com a Avenida da Sapopemba,
compreendendo:

a) abertura da avenida - Via Estrutural N3;

b) a centralidade linear da Avenida Professor Luiz Ignacio Anhaia Mello;

¢) o caminho verde da Avenida Professor Luiz Ignacio Anhaia Mello;

d) a implantag&o de ciclovia;

e) a implantagdo do VLP - Corredor de Transporte Publico de Media Capacidade, Terminal COHAB
Teotbnio.

J4, o Plano Diretor do municipio de Sdo Caetano do Sul (Lei n°® 4.438 de 09 de outubro de 2006)
em seu Artigo 14 - As Operagbes Urbanas Consorciadas, conforme previsto na Secdo X do
Capitulo Il do Estatuto da Cidade, realizar-se-ao em perimetros continuos ou néo e objetivam,
por meio de parcerias publico-privadas coordenadas pelo Poder Publico Municipal, a
requalificagdo urbana do municipio por meio de intervencgdes significativas.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental

I. Operacdo Urbana Consorciada | — Anel Viario, engloba as quadras lindeiras ao projeto do Anel
Viario;

Il. Operagéo Urbana Consorciada Il - Via Radial E-O, engloba as quadras lindeiras ao projeto da Via
Radial E-O;

Ill. Operagdo Urbana Consorciada Ill — Avenida Goias, engloba as quadras lindeiras ao eixo da
Avenida Goias;

IV. Operagédo Urbana Consorciada IV — Polo Tecnoldgico;

V. Operacéo Urbana Consorciada V — Parque dos Meninos;
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VI. Operacéo Urbana Consorciada VI — Barcelona/Santa Maria.

5.2) Areas de Intervengées Urbanas — AlU

As Areas de Intervengdes Urbanas — AlU fazem parte do rol de instrumentos legais criados para
implementacao das politicas urbanas. Nas AlUs, podem ser utilizados todos os mecanismos
legais contidos no Estatuto da Cidade, assim como nas OUCs, mas que, diferentemente destas,
nao incide na questao de funcao social da propriedade; ou seja, ndo permite o parcelamento,
edificacdo ou utilizagdo compulsoria.

Sua finalidade, como nas OUCs, também €& a de promover transformacdes urbanisticas, porém
intervindo diretamente na criagdo de areas de protecdo, sejam elas de interesse historico e
cultural, ambiental ou apenas espacgos publicos de lazer ou reserva fundiaria para implantagéo
de equipamentos urbanos e comunitarios. Ou ainda, a criagdo de programas habitacionais e
regularizacao fundiaria.

Para o atendimento de finalidades estabelecidas pelos PREs para as AlUs, a prefeitura pode
desenvolver parcerias com outros agentes publicos de todas as esferas de governo e com
agentes privados.

As Areas de Intervengdo Urbana da Subprefeitura do Ipiranga (Art. 45), criadas no Plano
Regional, tém como diretrizes:

I. implantar parques lineares;
Il. implantar areas verdes de recreacéo e lazer;
Ill. viabilizar areas de reten¢do de aguas pluviais para auxiliar o sistema de drenagem;

IV. manter a permeabilidade do solo existente, garantindo as condigbes de drenagem e absorgéo das
aguas pluviais;

V. ampliar as areas permeaveis nos fundos de vale;
VI. valorizar a paisagem privilegiando espagos de uso publico;

VIl. criar e qualificar espago de uso publico destinado ao lazer da populagdo residente nas
imediagbes dos parques lineares;

VIII. transformar a calgada em caminho verde para pedestres com complementagéo da arborizagéo;

IX. promover espagos de uso publico viabilizando integragdo com calgadas e pragas para as areas
das estagles de trem;

X. criar e qualificar os espagos publicos no entorno das estagbes de trem;
Xl. revitalizar e manter as pracgas publicas.
Art. 11 — S&o propostas de abertura de vias e melhoramentos viarios:

I. via projetada (Av. do Estado/Guido Aliberti), com vistas a propiciar o acesso S&o Paulo/ABC,
aliviando o trecho urbano da Via Anchieta;

Il. viaduto Vila Arapua/Vila Liviero:
a. objetivo: criar ligagdo entre esses bairros, separados pela Via Anchieta;
b. resultado esperado: melhoria da acessibilidade entre esses dois bairros.

Ill. prolongamento da Av. Nazaré até a Av. Tancredo Neves:
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a. objetivo: facilitar o acesso do bairro do Ipiranga ao minianel viario (Avenida dos

Bandeirantes/Aeroporto);

b. resultado esperado: diminuigdo do fluxo de veiculos que demandam a Via Anchieta através do
Sacoma.

V. ponte ligando a Av. do Estado com Rua Silva Bueno:

a. objetivo: vencer a barreira criada pelo Rio Tamanduatei e pelas ferrovias entre os bairros do
Ipiranga e Vila Prudente;

b. resultado esperado: melhorar a acessibilidade entre o Ipiranga e a Vila Prudente, que atualmente é
empecilho para o desenvolvimento de ambos.

Na Subprefeitura de Vila Prudente, por sua vez, no Art. 41 — Ficam definidas como Areas de

Intervencgao

Urbana — AlU:

I. AlU - 01 — Parque Linear do Ribeirédo do Oratdrio, com os seguintes objetivos:

a) integrar aos parques lineares: Parque Vila Cardoso Franco — PL-05; Parque das Panteras — PL-06;
b) sanear o Ribeirdo do Oratdrio, com os objetivos de implantar plano de urbanizagéo de ZEIS, vedar
a aplicagcdo de outorga onerosa e implantar os seguintes equipamentos sociais: trés creches, duas
EMEIS, um Telecentro, Hospital da USP.

1. AlU - 02 — Mata da Juta, com os seguintes objetivos:

a) sanear os corregos e manté-los no seu leito natural;

b) recompor a mata;

¢) implantar os melhoramentos viarios na rede viaria local;

d) reassentar as familias moradoras em favela;

e) vedar a aplicagcdo de Outorga Onerosa.

Ill. AlU - 03 — parque linear Adutora, com os sequintes objetivos:

a) promover o tratamento paisagistico, integrando pragas existentes;

b) implantar ciclovia e vias de pedestres;

c) integrar as areas de centralidades limitrofes ao parque;

d) promover gestées junto ao 6rgdo competente do Estado (SABESP).

Ja, no municipio de Sdo Caetano do Sul, o Plano Diretor institui em seu Artigo 24 — que as
proposicdes ambientais sdo fixadas tendo em vista as caracteristicas urbanas do municipio e
sdo as seguintes:

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental

I. Criagdo de Parque Municipal junto a divisa com S&o Paulo, entre o rio Tamanduatei, a Rua Mariano
Pamplona e a Estrada de Ferro, destinado a equipamentos de esporte e lazer e reserva de vegetagdo;

Ill. Diretrizes Fisico-Territoriais:
a. Implantar o projeto de requalificagdo do centro da cidade;
b. Implantar projetos de requalificagdo de bairros;

c. Implantar processos de melhorias urbanas nos sistemas viarios da Av. Guido Aliberti, Av. Presidente
Kennedy, Av. Goias e Av. dos Estados (situadas na regido de influéncia desta Linha 18- Bronze);
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d. Implantar a hierarquizagdo de vias criando um sistema de anéis viarios radiais e principais que

permitam maior fluidez do transito intraurbano e garantam facilidades de acesso ao sistema viario

regional;
e. Adensar as areas centrais e seu entorno;

f. Melhorar as condigbdes do sistema de drenagem das aguas pluviais através de agbes integradas com
0s municipios da regido e com o Governo de Estado de S&o Paulo;

Para o municipio de Santo André, de acordo com a Lei 8.696 de 2004 - Projeto de Lei n° 13, de
30.03.2004 — Proc. n° 8.082/2004-9, que institui o novo Plano Diretor do municipio de Santo
André, ja alterado pela Lei n° 9.394, de 05 de janeiro de 2012 em seu Art. 137. O Projeto Eixo
Tamanduatehy caracteriza-se como um projeto de requalificacdo urbana de um eixo com
vocagao metropolitana, que sofre o impacto do processo de desconcentragéo industrial.

5.3)

O Plano Di
proposicoes

Art. 138. A &rea do Projeto Eixo Tamanduatehy podera ser objeto de uma ou varias operagbes
urbanas consorciadas.

Art. 139. O Projeto Eixo Tamanduatehy tem como objetivos:

I -construgdo de uma dinédmica urbana que promova a inclusdo social, a recuperagdo ambiental e a
participagdo da comunidade;

Il -criagdo de um ambiente propicio a implantagdo de novos empreendimentos;

Il -requalificagdo urbana com padrées diferenciados em toda area abrangida pelo projeto.
Art. 140. As diretrizes gerais do projeto compreendem:

| -a produgdo de um desenho urbano onde o espacgo publico seja um elemento estruturante;

Il -a melhoria da macroacessibilidade por intermédio da qualificagdo dos sistemas de transportes
metropolitanos e de interligagbes rodovidrias regionais;

Il -a promogé&o da diversidade e da compatibilidade de usos;
1V -a integragéo da area do projeto e seus elementos ao restante do tecido da cidade;

V -a preservacdo e melhoria das condi¢bes de permanéncia dos usos existentes.
Projetos Viarios de Transporte Coletivo Publico

retor do municipio de Sdo Caetano do Sul, em seu Artigo 25 — apresenta as
socioecondmicas que séo estabelecidas visando principalmente manter o parque

produtivo atual e desenvolver 0 municipio como polo de alta tecnologia:

VIl. Modernizar o sistema de transporte publico coletivo com atualizagao tecnolégica, fluxo em rede e
articulagdo metropolitana.

Artigo 38 - As proposigées fisico-territoriais setoriais referentes ao Transito e Transportes sdo:

I. Implantagdo de estudos especializados para a circulagdo de veiculos e para o transporte de
passageiros no municipio;

Il. Implantacdo de estudos especializados para implantagdo, em curto prazo, de sistema de
sinalizag&o de rotas e pontos de interesse;

Ja, o Plano Diretor de Santo André em seu Art. 21, no que se refere ao Plano Diretor de
Mobilidade Urbana tratara do tema com base nas seguintes diretrizes:

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental
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Integracdo Regional:

- equacionar a integracdo do sistema de mobilidade urbana municipal as redes regionais de
transporte, priorizando o Eixo de Desenvolvimento Metropolitano ABC - Sdo Paulo - Guarulhos,
o Rodoanel, o Ferroanel e a Rede Metropolitana de Passageiros, que congrega a EMTU e a
CPTM.

No municipio de Sao Bernardo do Campo, no inicio de fevereiro de 2012 foi liberado o acesso
direto ao Anel Viario Metropolitano pela Avenida Caminho do Mar, permitindo uma rota
alternativa ao motorista que for acessar a Avenida Lions, sentido aos bairros Paulicéia, Taboao,
bem como a Via Anchieta e o Corredor ABD, permitindo, inclusive, uma melhora no transito da
Avenida Senador Vergueiro e na prépria Lions.

Com o novo acesso a Lions, o motorista ndo precisa mais fazer o retorno no quarteirdo da
Termomecanica, entrando nas ruas Doze de Outubro, Vinte e Quatro de Maio e um trecho da
Eng. Luis La Scala Junior. Este trajeto conflitava com os veiculos que vinham de Santo André
pela Avenida Lions, causando lentidao no transito.

Para viabilizar o novo acesso a Avenida Caminho do Mar, o Departamento de Engenharia de
Trafego (DET) realizou uma nova sinalizagéo horizontal e vertical e instalou semaforos, além da
colocacao de placas de proibi¢cao de estacionamento em alguns trechos da via. (PMSBC, 2012)

Outra obra importante é a construgao da avenida marginal ao longo do Ribeirdo dos Couros,
cuja primeira etapa deve ser finalizada em maio de 2012. A intervengao nesse trecho consiste
na criacdo de duas pistas, com trés faixas de rolamento cada, entre as avenidas Piraporinha e
Séo Paulo.

A segunda etapa da obra consiste na construcdo de dois viadutos na Avenida Corredor ABD
(Anel Viario Metropolitano), que fardo a transposicao das pistas do Anel Viario Metropolitano
sobre o Ribeirdo dos Couros e a Avenida 31 de Margo, deixando o trafego rapido como em vias
expressas.

Ha ainda o viaduto do km 22,5 da Via Anchieta, que esta sendo recuperado. A previsdo é que
seja inaugurado em margo. No local serdo construidas algas de acesso que ligardo a pista
sentido Sdo Paulo a Avenida Jodo Café Filho. O viaduto ira acabar com o cruzamento em nivel
de quem trafega pela Via Anchieta com destino a Avenida Maria Servidei Demarchi. (PMSBC,
2012)

Embora alguns desses projetos ndo tenham ligagao direta com o transporte coletivo publico,
eles permitem com que uma parcela dos veiculos particulares que pudesse vir a trafegar em
concorréncia com o transporte publico, possa liberar estas vias e, circularem ambos, com maior
fluidez, favorecendo a melhora do trafego como um todo.

A partir de 2012, esta prevista a criacdo de um sistema efetivo de transporte coletivo na cidade,
com a construgao de 12 corredores nas principais vias de Sdo Bernardo, que resultardo em uma
maior velocidade dos veiculos e conforto e seguranga ao usuario. Os corredores serao
instalados em avenidas e vias arteriais do municipio, tais como Faria Lima, Jurubatuba, Senador
Vergueiro (inseridos nas proximidades da Linha 18 - Bronze) e Montanh&o. Além de oferecerem
faixas exclusivas ou prioritarias ao transporte coletivo, esses corredores receberao sistema
eletrénico de sinalizagédo, controle da operagdo e informagcdo ao usuario em tempo real.
(PMSBC, 2012)

Além destes 12 corredores, também sera criado, a partir do segundo semestre de 2012, o
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corredor Leste/Oeste, que ligard a Pragca dos Bombeiros, regido leste da cidade, com a Rodovia
dos Imigrantes, no extremo oeste do municipio. Este corredor passara pelas avenidas Prestes
Maia, José Odorizzi e Samuel Aizemberg, onde serdo implementados quatro viadutos: um sobre
a Praca dos Bombeiros, sobre a Rodovia Anchieta, duplicando a capacidade do viaduto Tereza
Delta, um terceiro sobre a Avenida Robert Kennedy e o ultimo sobre a Avenida Humberto de
Alencar Castelo Branco.

Outras obras se referem a canalizagéo e duplicacdo do viario da linha Camargo, paralela a
Castelo Branco, bem como a duplicacao da Avenida Lauro Gomes e algas de acesso para o
Rudge Ramos, Tabo&o e Via Anchieta. (PMSBC, 2012)

De acordo com dados do Projeto Funcional (METRO, 2011), atualmente a oferta de transporte
coletivo na regido de estudo € garantida, nas areas em que circulam os respectivos modais de
transporte, pela operagéo da Linha 10 — Turquesa da CPTM, Linha 02 - Verde do Metrd que se
conecta com a CPTM, Corredor ABD — Sao Mateus-Jabaquara, além de uma gama grande de
linhas de 6nibus municipais e intermunicipais.

5.4) Expressos ABC e Tiradentes

O Expresso ABC sera uma linha rapida de ligagéo entre a regido e a capital que utilizara a
mesma rota feita hoje pelos trens, mas com menos paradas. A previsdo é que esteja em
funcionamento em 2014. A CPTM fornece no més de fevereiro de 2012, os primeiros passos
para o Expresso ABC, no municipio de Sdo Paulo, com os editais para modernizagédo das
estacoes de trem que atendem a regido.

As paradas passarao a contar com escadas rolantes, itens de acessibilidade, como elevadores e
piso e rota tateis, e banheiro publico. As primeiras estagdes da Linha 10 - Turquesa a terem
editais lancados serdo Ipiranga, na capital, e Utinga e Prefeito Saladino, em Santo André.
(CPTM, 2012)

Desde 10/03/2007, o ponto final de 31 linhas de 6nibus metropolitanas do ABC com destino ao
Parque D. Pedro Il, Glicério e Luz é realizado no Terminal Sacoma do Expresso Tiradentes,
zona sul da capital. Este primeiro trecho de 8 km, liga, portanto, o Terminal Sacoma a Estacéo
Mercado no Parque D. Pedro Il, centro de Sao Paulo. Onibus modernos circulam a cada trés
minutos, em via elevada que segue o mesmo trajeto das Avenidas das Juntas Provisérias e do
Estado.

O Expresso Tiradentes sera um corredor exclusivo de 6nibus com 31,8 km de extensido que,
quando concluido, ligara o Parque D. Pedro Il a Cidade Tiradentes, zona leste da cidade.
(EMTU, 2012)

5.5) Plano Integrado de Transporte Urbano — PITU

O Plano Integrado de Transporte Urbano — PITU deve ser entendido como um processo
permanente de planejamento do sistema de transportes metropolitano, a regido tem uma rapida
dindmica de transformac¢des que acarreta em novas demandas, revisbes periddicas das
propostas, mantendo-se sempre seus objetivos basicos.

O PITU-2025 corresponde a uma revisao do PITU-2020 em fungéo da disponibilidade dos dados
do censo 2000, a aprovagao da lei federal n° 10.257/01, o Estatuto da Cidade, responsavel pela
implementagdo da politica urbana de forma mais clara e objetiva. E ainda em fungdo da
aprovagédo do PDE do Municipio de Sao Paulo, o qual estabeleceu diretrizes para o transporte
publico urbano.
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Portanto, no PITU — 2025 estao indicadas as diretrizes para o transporte publico coletivo para a
regido metropolitana de S&do Paulo, integrando as ac¢des entre os diferentes modos, seja a
ampliacdo da rede de metrd, a implantacdo de novos corredores de 6nibus e a articulagdo de
novas linhas.

Outro ponto estabelecido pelo PITU diz respeito ao fato de que um cenario equilibrado para a
metrépole deve estimular o adensamento populacional em torno das areas, nas quais, encontra-
se implantado o sistema de transportes estrutural, como forma de equilibrar a oferta de
empregos e a populacao residente na area, portanto considera-se que a implantacdo da Linha
18 - Bronze tem interface com esta diretriz do PITU, e ao mesmo tempo tem interface com as
diretrizes de adensamento propostas para as areas centrais do municipio em fungao do conceito
de cidade compacta estabelecido a partir da implementacéo da politica de mudancgas climaticas
do municipio de Sao Paulo.

O tragado da Linha 18 - Bronze tem interface direta com o planejamento do transporte coletivo
metropolitano e esta previsto no mapa PITU — 2025 — Estratégia Ampliada (U) — RMSP, embora
com alguma divergéncia de tracado neste mapa em relacao ao atual Projeto Funcional do Metrd,
0 que mostra que esta linha ja fazia e continua fazendo parte de um planejamento de transporte
de relevancia para a RMSP.

5.6) Plano Diretor de Macrodrenagem da Bacia Hidrografica do Alto Tieté e
Ac¢oes Municipais Correlatas

Visando primordialmente o combate as enchentes na Regido Metropolitana de S&o Paulo,
através de uma abordagem integrada dos problemas em todas as principais sub-bacias da bacia
hidrografica do Alto Tieté, em 1998 foi elaborado o Plano Diretor de Macrodrenagem da bacia do
alto Tieté, que busca complementar as necessarias obras de melhoria hidraulica dos rios Tieté e
Tamanduatei com um conjunto de solugdes modulares, por sub-bacias, que permitem a
execucao por etapas. O Plano Diretor de Macrodrenagem visa, em sintese, diagnosticar os
problemas existentes ou previstos no horizonte de projeto a determinar, do ponto de vista
técnico-econdmico e ambiental, as solugdes mais interessantes.

Em sua estruturacao atual contempla solugbes para as seguintes bacias:

v Bacia do Rio Tamanduatei, aqui incluidas as sub-bacias dos Ribeirdes dos Meninos
(onde se situa grande parte do tragado projetado desta Linha 18 - Bronze) e Couros e do
Cérrego do Oratério;

Bacia do Cérrego Pirajucara;

Bacia do Rio Aricanduva e Calha do Rio Tieté;

Bacia do Ribeirdo Vermelho;

Bacia do Médio Juqueri;

Bacia do Rio Baquirivu.

RSANENRN

Além do objetivo primordial que € buscar solu¢bes para o problema das enchentes que ocorrem
na Regiao Metropolitana de Sao Paulo, cabe aqui destacar a importancia deste estudo como um
instrumento de planejamento para buscar e implementar solugbes com os seguintes objetivos:

v" Avaliar a situagéo da época;

v" Diagnosticar os problemas;

v" Dimensionar as intervengdes necessarias;

v" Horizonte de projeto 2020.
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Para se atingir estes objetivos foram estabelecidas algumas diretrizes no ambito do Plano
Diretor de Macrodrenagem da Bacia Hidrografica do Alto Tieté:

Correto diagnéstico hidraulico/hidrologico;

Visdo abrangente e integrada da bacia;

Retencao das aguas nas cabeceiras;

Aumento da capacidade de escoamento dos cursos d’agua;
Monitoramento com telemetria e pluviometria;

Contencgéo do desmatamento;

Preservacéo das varzeas.

CUNNRNS

Considera-se que o Plano Diretor de Macrodrenagem foi elaborado por meio de uma abordagem
integrada dos problemas nas principais sub-bacias da bacia hidrografica do Alto Tieté, visando
complementar as necessarias obras de melhoria hidraulica dos rios Tieté e Tamanduatei a partir
de um conjunto de solu¢gdes modulares, por sub-bacias, que permitem a execugé&o por etapas.

Nao obstante, a Prefeitura do Municipio de S0 Caetano do Sul e o Departamento de Agua e
Esgoto (DAE) informa que tem realizado obras para combater o problema das enchentes na
cidade, com a construgédo de duas novas galerias de aguas pluviais na Rua Justino Paixdo. As
intervencbes minimizardo o excesso do volume das aguas das chuvas nos bairros
costumeiramente mais afetados nestas situagbes: Jardim S&o Caetano e Sao José. A
construcdo, com a colaboragédo do DAE, funcionard como uma espécie de rio subterraneo e tera
3 metros e meio de largura por 1 metro e meio de altura, se estendendo da Avenida Guido
Aliberti até a Estrada das Lagrimas.

Ja outra obra seguira da Guido Aliberti até a Rua Padre Antonio Vieira, no Jardim Sdo Caetano.
Essa tubulagéo sera selada e terd 1 metro e meio de didametro. Com as novas obras, o fluxo das
aguas seguira sem atropelos até o Ribeirdo dos Meninos, que desemboca no Rio Tamanduatei.
Uma outra galeria pluvial, nas cercanias da Avenida Fernando Simonsen, no Bairro Cerémica,
também ja esta com estudos finalizados e em breve sera executada.

As intervencdes da Administragcdo Municipal para o combate as enchentes, quando prontas, se
somaréao a outras acgoes ja realizadas nos ultimos anos, como o piscindo construido as margens
da Avenida Guido Aliberti; a construcdao de demais galerias de aguas pluviais por todo o
municipio; o trabalho de limpeza e desassoreamento do Ribeirdo dos Meninos; a elevacao de
um muro ao longo do piscindo, que aumentou a capacidade de aguas pluviais em cerca de 30%;
e o alteamento das pontes das Avenidas Almirante Delamare e Presidente Wilson. (PMSCS,
2009)

De acordo com informagdes da Prefeitura de S&o Bernardo do Campo, esta tem atuado em
diversas frentes, investindo em obras e servicos de manutencdo que minimizem a ocorréncia
das enchentes. Justamente uma das areas afetadas, o Paco Municipal, sera diretamente
beneficiada por uma dessas obras, com a construgcdo de um piscindo na area do
estacionamento de um Shopping Center, além de galeria fechada nas proximidades da Rua
Jurubatuba, Avenida Brigadeiro Faria Lima e Pago Municipal (regido de inser¢do da Linha 18-
Bronze e sua circunvizinhancga).

A obra, que também contempla intervengcbes para a melhoria da microdrenagem, faz parte do
Programa de Aceleragéo do Crescimento (PAC) Il e tem potencial para diminuir sensivelmente a
ocorréncia de enchentes na regiao central, a previsdo é que a obra tenha inicio em maio deste
ano e termine no mesmo més de 2015.

Ainda de acordo com a prefeitura de Sao Bernardo do Campo, outra frente em que a
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Administracao tem atuado € na prevencédo, por meio da realizagdo anual de 45 mil servicos de
limpeza e reparos em bocas de lobo, assim como limpeza e desassoreamento de cerca de 8 km
de extensdo de cérregos. Os piscindes, sob responsabilidade do municipio, também foram

limpos antes do inicio das chuvas. (PMSBC, 2012).

O “Mapa de Localizagdo dos Projetos Colocalizados” (CO-ABC-01), ilustra todo o anteriormente

exposto.
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“Mapa de Localizagéo dos Projetos Colocalizados” (CO-ABC-01)
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6.) ESTUDO DE ALTERNATIVAS

Este item apresentara as alternativas tecnoldgicas e locacionais para a implantacdo da Linha 18
— Bronze, conforme preconizado no artigo 5°, inciso | da Resolugdo CONAMA 01/86. Serao
apresentados aqui os critérios utilizados para a selecao da melhor alternativa tecnologica e
locacional, assim como as analises que culminaram com as escolhas das possibilidades

apresentadas.
6.1) Alternativas Tecnoldgicas
6.1.1) Processo Decisoério das Alternativas Tecnolégicas

Uma reflexdo completa sobre tecnologia veicular disponivel para sistemas de transporte publico
precisa, necessariamente, percorrer todo o espectro de alternativas adequadas as diferentes
necessidades, principalmente em termos de demanda estimada.

Nesse sentido, entdo, vale destacar que os dados apresentados no item “2.3.2.71- Estudo de
Demanda” deste EIA mostraram que a demanda na secdo de maior carregamento do Trecho
Estacdo Tamanduatei — Sdo Bernardo do Campo, da Linha 18 / ABC, prevista para os anos de
2015/ 2020/ 2025 / 2030, respectivamente, para a hora-pico da manha3, é de:

v' 15.658 passageiros, no segmento entre as estacées Espaco Ceramica e Goias, no sentido
Estacdo Alvarengas (S.B. do Campo) - Estagédo Tamanduatei (Sao Paulo);

v' 17.176 passageiros, no segmento entre as estagdes Espaco Ceramica e Goias, no sentido
Estacao Alvarengas (S.B. do Campo) - Estacdo Tamanduatei (Sdo Paulo);

v' 20.346 passageiros, no segmento entre as estagées Winston Churchill e Fundagédo Santo
André, no sentido Estacao Alvarengas (S.B. do Campo) - Estagdo Tamanduatei (Sdo Paulo);

v' 21.640 passageiros, no segmento entre as estacdes Winston Churchill e Fundagédo Santo
André, no sentido Estagéo Alvarengas (S.B. do Campo) - Estagdo Tamanduatei (Sdo Paulo);

Entretanto, outras premissas, além da demanda, devem ser consideradas para a definicdo do
modal como os aspectos geograficos (tais como a topografia e a hidrografia), o sitio urbano
construido (as redes viarias, as tipologias urbanas de arruamento e de edificagdes), as barreiras
fisicas naturais e construidas, as tipologias de ocupacao do solo (se densamente ocupado,
rarefeito, central, de bairro ou periférico), o ambiente urbano (nucleado, espraiado,
desarticulado, descontinuo, etc.), as caracteristicas e tipologias das atividades sociais e
econdmicas urbanas, as caracteristicas das populag¢des residentes, seus comportamentos de
viagens, dentre outros.

Assim, para efeito de analise comparativa de tecnologias veiculares disponiveis para operagéo
de um sistema de transporte publico de média capacidade totalmente elevado foram
considerados trés tipos distintos:

=  Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT’s);
=  Monotrilhos; e
= AGT’s (Automated Guideway Transit System).

No caso das tecnologias VLT's e AGT’s foram consideradas as hipéteses de operacdo em
superficie e em elevado, com o mesmo perfil adotado para a tecnologia em Monotrilho.
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A analise sobre tecnologia veicular esta estruturada em cinco itens, a saber: (i) as principais
caracteristicas operacionais do equipamento a ser utilizado na operagao da linha do Metrd; (ii) a
questdo da insercao urbana; (iii) algumas caracteristicas dos métodos construtivos que afetam a
escolha de tecnologia; (iv) os elementos de custo de implantagédo e operagdo/manutencéao; e por
fim (v) algumas consideragbes sobre o mercado de veiculos para sistemas de média
capacidade.

(i) Caracteristicas operacionais basicas

O equipamento projetado para operar a Linha 18 - Bronze é um sistema de média capacidade
de transporte, com operagéo totalmente segregada, em elevado. Com uma extensédo de 20
quildbmetros e contando com 18 estacdes, o tragcado inicia na regiao de Alvarengas, na porgéo
sudoeste do municipio de Sdo Bernardo do Campo, passa pela regido central e Pago Municipal,
segue pelo eixo da Av. Lauro Gomes, divisa com os municipios de Santo André e Sao Caetano
do Sul, e pelo eixo da Av. Guido Aliberti, divisa entre os municipios de Sao Paulo e Sao Caetano
do Sul, até atingir a regido da Estagdo Tamanduatei da CPTM e do Metrd, em Sao Paulo.

As simulagbes de demanda para o ano horizonte de 2030, conforme mostradas anteriormente,
apontam para um valor de 21.640 passageiros na hora pico manha no trecho de maior
carregamento, com uma previsao de demanda diaria de 340.040 passageiros.

A oferta necessaria para lidar com a demanda estimada é apresentada no Quadro 6.1.1-1, a
sequir, para cada tecnologia.

Quadro 6.1.1-1

Oferta necessaria para operacao da Linha 18 — ABC
(Trecho Estagcdo Tamanduatei — Sdo Bernardo do Campo)

VLT Superficie e VLT
s Superfice El)leva.dn Elevado Mamacati
Enpatidain i Toun T w6 665 665 665 800 a 840
passageiros/m?
Intervalo entre Trens (s) 109 109 109 138
Quantidade de carros por Trem Tipo 4 4 4 6
Velocidade 22,89 33,65 35,93 35,93
Tempo de Ciclo 105 71 67 67
Frota (carros) 256 176 164 192
Extensao (m) 20.000 20.000 20.000 20.000
Extenséo Elevado (m) 2.300 17.400 19.400 19.400
Extensao Superficie {m) 17.700 2.600 600 600
Estagoes 18 18 18 18
Estacoes superficie 17 3 1 1
Estacoes elevadas 1 15 17 17
Embarques dia 340.040 340.040 340.040 340.040

Em termos de caracteristicas fisicas, o tracado proposto respeita limites de 4% de rampa e 100
metros de raio de curva horizontal, sendo que o projeto adota uma extensao de plataforma de 75
metros.

As alternativas tecnoldgicas avaliadas atendem as caracteristicas basicas da Linha 18 - Bronze.
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Os fornecedores possuem sistemas em operagdo ou afirmam poder operar nas condigbes
especificadas para este projeto, ou seja:

v Intervalo entre trens de 109 a 138 segundos;

v" Trem com no maximo 75 metros de comprimento e com capacidade variavel até 850
passageiros;

v Operagdo num tragcado com rampa maxima de 4% e raio minimo de curva horizontal de 100
metros;

v" Operacado em tracado totalmente em elevado, em nivel e misto.

Desta forma, em termos de atendimento das especificacbes operacionais, os trés tipos de
tecnologia podem ser adotados.

(ii) Insercéo urbana

Considerando que as alternativas analisadas utilizam a energia elétrica como forga motriz e
operam em elevado, as diferencas entre elas em termos de inser¢cdo urbana, podem ser
agrupadas em dois itens:

(i) a intrusdo urbana representada pela estrutura elevada; e
(ii) o ruido.

Em relacdo ao ruido, as exigéncias dos 6rgdos ambientais para mitigacdo do ruido nos trechos
em elevado do Metr6 de Sao Paulo sédo de tal ordem que chega a inviabilizar tal solugao nos
projetos recentes de expansao da rede. De fato, o valor estimado para as medidas de mitigacao
de ruido por quilémetro chega a R$ 22 milhdes, conforme informagao do Metrd/SP.

Desta forma, tendo em vista que as tecnologias de Monotrilho e o AGT da Siemens (CityVal)
operam sobre pneus e os VLT’s operam sobre trilhos, o impacto produzido pelo ruido dos VLT’s
se enquadram no padrédo de mitigagéo apontado para os trechos elevados do Metr6/SP.

Quanto ao aspecto de intrusdo urbana, de uma maneira geral o uso da tecnologia de VLT exige
um elemento construtivo mais “denso”, com uma sec¢do maior constituida do tabuleiro para
sustentacédo das duas vias ferroviarias. Por outro lado, o Monotrilho permite uma estrutura de
sustentagdo mais “delgada”, considerando que o veiculo trafega e é sustentado pelo mesmo
elemento estrutural, a “viga guia”.

No entanto, este fator € mais impactante ou menos em funcdo da paisagem urbana que
atravessa. De fato, caso a sec¢do viaria por onde trafega o sistema seja generosa e o uso urbano
lindeiro ndo seja muito denso, com edificios, o impacto da intrusdo urbana é menos sentido.

Outro elemento a ser destacado é a necessidade de adogéo de passarela de emergéncia para
0s usuarios no entrevias do Monotrilho. Considerando as normas de seguranga adotadas no
Brasil, a implantagdo do Monotrilho devera prever uma passarela de emergéncia como rota de
fuga em casos excepcionais. Assim, a maior leveza de inser¢do urbana observada em alguns
sistemas de Monotrilho, principalmente aqueles instalados na Asia, tem seu efeito reduzido em
fung&o da presenca deste elemento de seguranga.

As Fotos 6.1.1-1 a 6.1.1-9, apresentadas a seguir, ilustram alguns exemplos de sistemas ja
implantados.
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Foto 6.1.1-1 — Sistema de VLT elevado de Kuala Foto 6.1.1-2 — Sistema de VLT elevado de Kuala
Lumpur Lumpur (detalhe da passarela de seguranca)

|

Foto 6.1.1-3 — Sistema de VLT elevado efﬁ construgao | Foto 6.1.1-4 — Sistema de VLT elevado em construgao
nas Filipinas nas Filipinas

Foto 6.1.1-5 — Sistema de T elevado em Hague Foto 6.1.1-6 — Sistema de Monotrilho de Las Vegas
(Holanda) (observar detalhe da “passarela de seguranga”)
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Foto 6.1.1-7 — S?stehﬁu de Monotrilho de La Vegas Foto 6.1.1-8 — Sistema de Monotrilho de Dubai
(detalhe da passarela de segurancga) S
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Foto 6.1.1-0 — Sistema de Monotrilho de Okinawa (Japao)

(iiij  Métodos Construtivos

Em relacdo ao método construtivo aplicado no projeto da Linha 18, especial atencédo deve ser
dada as caracteristicas da fundagéo dos pilares de sustentacéo das vias (vigas-guia).

Considerando que parte significativa do tragado se desenvolve sobre eixos viarios implantados
sobre coérregos canalizados, o projeto da fundagado precisa lidar com este elevado grau de
interferéncia. De fato, o trecho do tracado entre a estacdo Alvarengas e Café Filho se
desenvolve ao longo de canalizagdo de cérrego, assim como ao longo da Av. Faria Lima, Av.
Lauro Gomes e Av. Guido Aliberti.

A relevancia deste tema na analise comparativa entre alternativas se prende ao fato de que
estruturas mais “pesadas” (tipicas do VLT), ou seja, que requerem maior dimensdo dos
elementos estruturais de sustentacao, requerem também fundagdes com maiores dimensdes,
conforme ilustrado adiante.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 88

; APROVAGAO: VERIFICAGAO: REVISAO:
CAPITULO I B B Y S B




METRO -
GESTAO AMBIENTAL WAIM
~ ENGENHARIA
g I E TECNOLOGIA
AMBIENTAL

Modal tipo “VLT”

8mtol0m
===
——
A\_/4
2"“&%:“0 I.Amxig;l’
—_— e TP——

Secgédo de trecho em elevado - comparagao entre o VLT e o Monotrilho

Nestes casos, a dificuldade de implantagdo de um modal tipo VLT seria maior no projeto da
Linha 18 em funcdo da necessidade de lidar com a interferéncia quase permanente de
canalizagao de corregos sob os leitos viarios ao longo do tragado.

Assim, considerando que a adogédo do VLT implica numa estrutura de sustentagéo e fundagéo
maiores, em fungdo da maior carga a ser sustentada, a adogédo do Monotrilho se mostra mais
viavel, considerando o atual estagio de desenvolvimento tecnolégico.

(iv) Elementos de custo

A adogdo de novas tecnologias em transporte coletivo apresenta grandes dificuldades na
estimativa de custos de implantacao e, principalmente, de operagdo/manutengéo. De fato, ndo
existem muitos sistemas sobre trilho, de média capacidade (entre 10 e 40 mil passageiros por
hora e sentido), em sistema elevado no mundo que permitam uma avaliagdo mais precisa
destes custos.

Assim, para efeito de avaliagdo de custo, foram considerados os custos de implantagéo e os
custos de operagdo/manutencao.
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- Custos de implantacéo (totais e unitarios)

Na estimativa dos custos de implantacdo foram adotadas duas fontes para a tecnologia
Monotrilho e uma para a tecnologia VLT, supondo que a tecnologia de AGT necessaria para
estes padrdes operacionais tenha custo de implantagdo semelhante aquele necessario para a
implantacao do VLT. Os custos totais de implantagdo estimados neste item, conforme mostrados
na Tabela 6.1.1-1 sdo de setembro de 2010.

Tabela 6.1.1-1

Custos “totais” de implantagao das Alternativas estudadas
(Em R$ x Milhdo - setembro de 2010)

Itens VLT Superficie s“m: = VLT Elevado  Monotrilho
Via do VLT nivel 5017 73,7 170
- Wia do VLT elevada 1954 14834 1.631.8
] 1.811.0
E Alimentacao eléirica 5338 53,8 538
1‘-: Garagem 1740 119.6 1114
.g Estacfes Superficie 233 4 i 14
- Estactes Elevada 350 5250 595.0 6200
Mitigacio Ruido 4356 43356 4356
Total infra-estrutura 1.416,8 2.675.2 2.845,8 2.441,0
Sistemas superficie 52,3 5 - —
Rintrw At - 1972 197,2 1972
automéatico
Total Sistemas 52,3 197.2 197,2 197,2
Material Rodante 1.004,1 6903 6432 532.8
Total Material Rodaate 1.004,1 590.3 643,2 532.8
Projetos 1i33 2140 2277 50,4
Gerenciamento 920 1515 59,1 1366
é Obras 70,8 1338 1423 1220
8 Equipamentos 21,1 17,7 16,2 14,6
g Desapropriagio 5022 4215 4082 4082
E Risco de projeto 1469 2872 304.3 63,0
Valor P. Liguido
da diferenca de 473 4.7
custeio
Total outros castos 901,7 1.078,9 1.099.3 6582
Total geral 3.374,9 4.641.6 4.T85,5 3.829.2

Na estimativa dos custos de implantacdo da tecnologia VLT foi utilizado estudo desenvolvido
para a cidade do Rio de Janeiro em 2005, conhecido como Bonde da Barra, com adaptacdes
que serdo indicadas a seguir. O Projeto Bonde da Barra previa a implantagcédo de um VLT em
superficie, numa extensao de 29 quildmetros no bairro da Barra da Tijuca.

Na estimativa do custo da infraestrutura para a Linha 18 foi estimado um valor adicional para a
consideracéo da estrutura elevada. Atualizando os valores estimados em 2005 e dividindo pela
extensédo da linha, O Quadro 6.1.1-2, adiante, mostra um resumo dos custos de implantagao.

O Metr6/SP recentemente concluiu o processo licitatério de implantacdo da obra civil e
fornecimento de material rodante e sistemas para o Prolongamento da Linha 2 — Verde,
adotando a tecnologia de Monotrilho. Trata-se de sistema com 24,5 km de extensao e previsao
de 54 trens com capacidade de 1.000 passageiros/trem, operando com intervalo entre viagens
de 90 segundos. Este sistema também possui previsdo de operacgao totalmente em elevado.
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O Quadro 6.1.1-2, a seguir, resume os custos unitarios de referéncia adotados pelo Metr6/SP na
citada licitacdo, lembrando que a implantagédo das esta¢des n&o esta incluida na licitacdo, sendo
considerado o valor de R$ 35 milhdes cada uma (sdo 14 estagbes previstas no projeto).

Quadro 6.1.1-2
Custos “unitarios” de implantacao do VLT x Monotrilho

Ttens Uaidade Valores Unitirios
VLT s Monotrilho
Wia do VLT mivel RE/m 2834315
= Via do VLT elevada RS/m 84.101,57
£ Alimentacio elétrica RS/m 2.688,00 ——
‘;"; Garagem R/ carro 79.553.23
- Estactes Superficie RS/estacio 1.368 800,67
& Ecmt;.ées Elevadsa Rsfesmgéo 35.000.000,00 35.000.000,00
Mitigacio Ruido 21.782,18
Total infra-estrutura
Sistemas superfice RS/m 2 615,52
Sistemas sSistemas slevado
AUtomAation RS/m 9 858 27 G 858 27
Total Sistemas
Material Rodaate R&/carro 3.922.159.38 2.775.000,00
Total Matenal Rodante
Projetos 8% 8%
- Gerenciamento 5% 7%
g Cbras 5% 5%
; Equipamentos 2% 2%
":i Desapropriagio variavel variavel
© Risco de projeto 10% 10%

Valor P. Liguido da diferenca de custeio com & via totalmente elevada

Adaptado do Projeto Bonde da Barra/Rio de Janeiro e Monotrilho
Orgamento base do Metr6/SP para o Projeto do Prolongamento da Linha 2 — Verde

(Valores de setembro de 2010)

Utilizando estes valores unitarios e aplicando para o projeto da Linha 18, a Tabela 6.1.1-2 a
seguir mostra a estimativa de custo total e por quildmetro para todas as tecnologias estudadas.

Tabela 6.1.1-2

Custos por quildmetro de implantagdo das Alternativas estudadas
(R$ x Milhdo - setembro de 2010)

Valores por km VLT Superficie Superficie e Elevado VLT Elevado Monotrilho
Infra-estrutura 70,8 133.8 1423 1221
Sistemas 2.6 9.9 9.9 9.9
Material Rodante 50,2 34,5 32,2 26,6
Qutros custos 451 53,9 55,0 32,9
Total geral por Km 168,7 232,1 247,2 191.5

Portanto, de forma resumida, pode-se concluir que os valores calculados para todas as
alternativas em estudo, considerando estes dados compilados e aplicados ao presente projeto,
indicam que a alternativa tecnolégica do Monotrilho possui custo de implantagdo com valores
entre 18 e 20% inferiores ao custo de implantagcdo de um VLT misto ou elevado.
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A alternativa de VLT em superficie possui custo de implantagdo 12% inferior ao apurado para
implantacdo do Monotrilho, no entanto apresenta as seguintes desvantagens: (i) opera com
velocidade 36% mais baixa; (ii) apresenta nivel de confiabilidade inferior, por operar de forma
compartilhada com o trafego geral; e (iii) apresenta risco de solu¢do de continuidade devido as
enchentes ao logo do trajeto.

- Custos de Operacdo / Manutencao

A estimativa de custos de operagédo e manutengéo para novas tecnologias € ainda mais dificil do
que a estimativa de custos de implantacdo. Nao se trata apenas de tecnologias com pouca
aplicagcao concreta nos niveis de demanda desejados neste projeto, mas com nenhuma
aplicacdo no Brasil. Lembrando que muitos dos componentes dos custos de operacao e
manutencao dependem das caracteristicas econémicas de cada pais, esta estimativa é cercada
por muitas incertezas. Por outro lado, se a estimativa numérica € muito dificil, um raciocinio de
avaliagao qualitativa pode ser desenvolvido.

De fato, considerando como componente principal do custo de operacdo a méo de obra
empregada no sistema, os custos sdo semelhantes, pois é pressuposto do projeto a operagéo
automatica dos veiculos; o fechamento das plataformas, com a existéncia de portas; a utilizacao
de equipes em cada estacdo; equipes de controle, manutencdo, limpeza, etc. Assim, este
componente de custo pode ser considerado da mesma ordem de grandeza.

Os custos envolvidos na manutengdo, como mé&o de obra e pegas, também podem ser
considerados da mesma ordem de grandeza na comparacao entre as tecnologias.

Quanto aos consumos estimados, existe variagcdo entre as tecnologias. O custo estimado no
consumo das rodas para as tecnologias que utilizam pneus é cerca de duas vezes maior do que
os custos estimados para o consumo de rodas no VLT.

O consumo de energia do VLT é maior do que o consumo estimado para os sistemas AGT e
Monotrilho, principalmente em fungéo do menor peso dos veiculos nas duas ultimas tecnologias.

O consumo associado a manutencao da via € maior no VLT do que no Monotrilho, enquanto no
caso do AGT ¢ intermediario, considerando que o VLT utiliza dois trilhos por sentido, enquanto o
AGT utiliza um e o Monotrilho possui apenas a viga guia.

O Quadro 6.1.1-3, a seguir, resume as estimativas qualitativas da comparagdo de custos de
operacao e manutencgao entre as tecnologias analisadas.

Quadro 6.1.1-3
Comparacao qualitativa entre os custos de operag¢ao e manutencao

Custo de operacao/manutencao VLT Monotrilho AGT
Operagéo Semelhante Semelhante Semelhante
Méo de Obra Semelhante Semelhante Semelhante
Manutencao
: Pecgas Semelhante Semelhante Semelhante
Roda 2x VLT 2EVLT
Consumo Energia VLT=Mono
Manutencio Via VLT=Mono
Custo total/km Semethante Semelhante Semelhante
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O item de consumo compde um valor aproximado, considerando que o VLT é melhor no quesito
consumo de rodas e pior no quesito energia e manutencao de via.

Desta forma, a composicao total de um custo por quildbmetro aponta para valores da mesma
ordem de grandeza entre estas tecnologias, ndo sendo este item de custo aquele que pesa na
decisdo de escolha.

(v) Mercado de “Metro Leve”

Considerando apenas a Regido Metropolitana de Sdo Paulo, atualmente sdo 6 os projetos de
sistemas de média capacidade com alta segregacdo (elevado), em diferentes graus de
amadurecimento.

Deles, aquele que se encontra mais adiantado é o Prolongamento da Linha 2 — Verde. Trata-se
de uma ligagdo entre a Estacdo Vila Prudente da Linha 2 — Verde e a regido de Cidade
Tiradentes, no extremo sudeste do Municipio de Sao Paulo.

O Quadro 6.1.1-4, adiante, mostra os principais dados operacionais previstos para estes seis
sistemas de média capacidade.

Quadro 6.1.1-4
Resumo dos dados operacionais dos sistemas de média capacidade em projeto na RMSP

n : . Boi Mirim (** 8 Ligacao
Sistema Linha 2 - Verde Linha 16 - Prata Linha 17 - Quro M'Boi Mirim (™) Linha 18 - ABC Guarulhos - ABC
Extensao (Km) 24 8 22 12 20
Estacdes 17 10 20 13 18
8% Pass./h/sentido (mil) 40 15 17 (*) 27 22
¥ 5 Pass./dia (mil) 548 186 230 350 340
5D Segregagédo Elevado Elevado Elevado Elevado Elevado Indefinido
sl Capacidade (pass. / trem) 1.000 660 400 900/ 1.200 840
g 2 Extenso Plataforma 90 60 70 130 75
6o Intervalo Minime (seg.) 20 150 75 90 138
Frota (trens) 54 15 55(") 36 32
Frota (carros) 378 75 165 (*) 216 /288 192
Lictado Projeto funcional
Estagio (implantagdo e Projeto funcional Projeto funcional Licitado (projeto Projeto funcional o
fornecimento de concluide concluido basico) concluido desanvolyirients
material rodante)
Tecnologia Monotrilho Menotrilho Monotrilho Monotrilho Menotrilho Indefinido

(*) Estimado
(**) Na Fase |. Nas demais fases estéo previstos mais 22 km

Considerando os cinco sistemas na RMSP que possuem informagdes operacionais disponiveis,
a frota de carros estimada é de cerca de 1.000.

Em termos de tecnologia veicular, os sistemas concebidos pelo Metré/SP e o sistema concebido
pela SPTrans adotaram a tecnologia de Monotrilho, representando cerca de 800 carros
(considerando o projeto da SPTrans em sua Fase I).

Em termos de mercado mundial, o cenario € oposto, com uma presenga mais marcante do VLT
no mercado de média capacidade. De fato, existem muito mais sistemas utilizando a tecnologia
VLT, principalmente em superficie, do que sistemas em Monotrilho, indicando maior seguranca
na adogéo do VLT.

No entanto, no caso brasileiro, em especial como apontado para a RMSP, o Monotrilho conta
com uma presenca no mercado significativa, com potencial imediato de encomenda de 800
carros, 0 que sugere a possibilidade de reducdo de custo do material rodante pela possibilidade
de producdo em larga escala, além de maior confianga no estabelecimento de um mercado de
manutencéo e fornecimento associado a esta tecnologia.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei / Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 93

p APROVAGAO: VERIFICACAO: REVISAO:
CAPITULO Il ¢ i i e | S el B




GESTAO AMBIENTAL

_____ METRO[D) WALM

ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N o vipicnaL

Desta forma, considerando esta perspectiva de médio prazo para a RMSP, a tecnologia de
Monotrilho apresenta maior conveniéncia de ser adotada em termos de mercado potencial.

Portanto, conforme apontado nos itens anteriores, e considerando o atual estagio de
desenvolvimento das tecnologias, € possivel se concluir que:

= As trés tecnologias atendem as especificagdes operacionais do projeto;

= O Monotrilho e o AGT apresentam menor impacto em termos de ruido e o Monotrilho
apresenta o menor impacto em termos de intrusdo urbana;

= O Monotrilho, por necessitar de uma superestrutura mais leve, apresenta melhores
condicbes de se adaptar as caracteristicas fisicas dos locais de implantagéo, inclusive
quanto ao porte das fundagbes e as interferéncias subterraneas do tragado, principalmente
canalizagdes de coOrregos;

= As tecnologias analisadas possuem a mesma ordem de grandeza de custos de operagao e
manutencdo. No entanto, o Monotrilho apresenta um custo de implantacdo entre 18 e 20%
inferior ao custo de implantagdo estimado para o VLT, ja considerando os custos de
mitigacao do ruido atribuido ao VLT;

= Quanto ao mercado de sistemas de média capacidade, considerando apenas a RMSP
existem seis projetos em diferentes estagios de maturagéo. Os quatro mais avangados em
termos de implantacdo adotaram o Monotrilho como tecnologia (Prolongamento da Linha 2 —
Verde, Linha 17 — Ouro e Linha 16 — Prata do Metr6/SP e o Monotrilho de M’'Boi Mirim da
SPTrans), com uma previsdo de encomenda de 800 carros para operarem em 66
quilébmetros.

Destacando mais uma vez que esta analise considera o atual estagio de desenvolvimento das
tecnologias, considerando os cinco aspectos avaliados, todas atendem as especificagbes
operacionais; o Monotrilho e o AGT apresentam melhor inser¢cao urbana; o Monotrilho apresenta
melhores condigbes construtivas para as caracteristicas deste tragado; o Monotrilho apresenta
menores custos de implantagéo, sendo os custos de operacdo e manutencdo da mesma ordem
de grandeza; e, por fim, em termos de mercado nacional, o Monotrilho apresenta maior volume
de encomendas, o que pode representar reducao do custo de aquisicdo e manutengao.

Desta forma, pelos motivos expostos anteriormente, a tecnologia recomendada para a Linha 18
€ a do Monotrilho.

6.2) Alternativas Locacionais e de Tragado
6.2.1) Alternativas de Tragado Estudadas Preliminarmente

Para os estudos de demanda de um sistema regional de Metrd, como é o caso da Linha 18 —
Bronze, no seu trecho Tamanduatei / Alvarengas, foram elaboradas inicialmente sete
alternativas de tracado; posteriormente ampliadas para nove, sendo que todas elas tinham
origem no centro de Sdo Bernardo do Campo (Pago Municipal), com destino para pontos
relevantes da rede estrutural metropolitana, a saber:

v' Terminal Sacoma, com conexao para a Linha 2 — Verde do Metr6, para a CPTM (Expresso
ABC - Linha 10 — Turquesa) e para o Expresso Tiradentes;
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v" Futura estagdo Tamanduatei, com conexao para a Linha 2 — Verde do Metrd, para a CPTM
(Expresso ABC — Linha 10 — Turquesa); e
v' Estagdo Sao Judas, com conexao para a Linha 1 — Azul do Metré.

A seguir sdo apresentadas as nove alternativas de tragado avaliadas:
= Alternativa 1A

Esta alternativa tem o seu tragado iniciando-se no Terminal da EMTU, no Pago Municipal de Sao
Bernardo do Campo, seguindo pela Rua Senador Vergueiro e pela Rua Rudge Ramos, dentro
de Sao Bernardo do Campo; margeia o Municipio de Sao Caetano pela Av. Guido Aliberti, e
segue pela Av. Presidente Wilson até a futura estacdo Tamanduatei da Linha 2 — Verde do
Metro.

Esta alternativa representa um tragado de aproximadamente 17 quildmetros de extensdo, com
17 estagbes. A Figura 6.2.1-1, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

-5

Sio Paule

Santo André

Figura 6.2.1-1 — Alternativa 1A — SBC (Pago Municipal) — S. Paulo (Tamanduatei), via Senador
Vergueiro e Guido Aliberti

= Alternativa 1B
Esta alternativa € semelhante a anterior (Alternativa 1A), variando seu trajeto em S&ao Bernardo
do Campo, seguindo pela divisa com o Municipio de Santo André, pela Av. Lauro,Gomes. Os

demais trechos sdo mantidos em relagéo a alternativa anterior.

Neste caso o tragado teria aproximadamente a mesma extensdo (17 km) e uma estagédo a
menos (16). A Figura 6.2.1-2, a seguir, ilustra a alternativa estudada.
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Figura 6.2.1-2 — Alternativa 1B — SBC (Pag¢o Municipal) — S. Paulo (Tamanduatei), via Lauro
Gomes e Guido Aliberti

= Alternativa 2A
O tracado desta alternativa proposta procura atender a regido central de Sdo Caetano do Sul,
passando pela Av. Kennedy e pela Av. Goias. Os demais trechos sdo baseados na Alternativa

1A

Esta alternativa de tracado possui 19 quildbmetros de extensdo e com previsdo de implantagdo
de 19 estacdes. A Figura 6.2.1-3, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

Santo André

Figura 6.2.1-3 — Alternativa 2A — SBC (Pago Municipal) — S. Paulo (Tamanduatei), via Senador
Vergueiro, Kennedy e Goias
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= Alternativa 3A

O tracado desta alternativa segue em direcao a Estacdo Sado Judas do Metrd. Seu itinerario
inicia-se no Terminal da EMTU no Paco Municipal de Sdo Bernardo do Campo, seguindo pelas
Av. Senador Vergueiro, Av. Rudge Ramos e Av, do Tabo&o, entrando em S&o Paulo pela Av.
Miguel Stéfano, cruzando o Parque do Estado e Zoolodgico, até atingir a Estacédo S&o Judas do
Metré.

Este tragcado possui 20 quildmetros de extensdo e tem uma previsao de implantacdo de 22
estacdes. A Figura 6.2.1-4, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

4
S&o Paulo
840 Judas
L Sao Caetano
g do Sul
"
]
& &
%\ Santo André
Sao Bernardo
do Campo
,".l
<,
\ 3
Diadema
® Sy

Figura 6.2.1-4 — Alternativa 3A — SBC (Pacgo Municipal) — S. Paulo (S&o Judas), via Senador
Vergueiro, Rudge Ramos, Taboao e Miguel Stéfano

= Alternativa 3B

O tragado desta alternativa € uma variagao da anterior seguindo, em Sao Paulo, pela Via
Anchieta, pela R. Vergueiro e pela Av. Bosque da Saude até a Estacdo Sado Judas. Sédo 18

quildmetros de extenséo e 21 estagdes.

A Figura 6.2.1-5, a seguiir, ilustra a alternativa estudada.
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Figura 6.2.1-5 — Alternativa 3B — SBC (Pac¢o Municipal) — S. Paulo (S&o Judas), via Senador
Vergueiro, Rudge Ramos, Via Anchieta, Vergueiro e Bosque da Saude

= Alternativa 4A

O tracado desta alternativa tem como origem o Terminal da EMTU no Pago Municipal de Séo
Bernardo do Campo e destino ao Terminal Sacoma, em Sido Paulo. Segue pela Av. Senador
Vergueiro e pela Av. Rudge Ramos, em Sao Bernardo do Campo, e vai pela Via Anchieta em
direcdo ao Terminal Sacoma.

Esta alternativa compreende uma extenséo de 16 quildbmetros e a implantacéo de 16 estagdes.
A Figura 6.2.1-6, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

g *

Sao Paulo

Figura 6.2.1-6 — Alternativa 4A — SBC (Pago Municipal) — S. Paulo (Sacoméa), via Senador
Vergueiro, Rudge Ramos e Via Anchieta
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= Alternativa 4B

Este tracado € uma variante da alternativa anterior, utilizando a Av. Guido Aliberti e Av.
Almirante Delamare ao invés da Via Anchieta. Este tragado esta previsto para 17 quildbmetros de
extensao e 19 estacdes.

A Figura 6.2.1-7, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

Santo André

Figura 6.2.1-7 — Alternativa 4B — SBC (Pago Municipal) — S. Paulo (Sacoma), via Senador
Vergueiro, Guido Aliberti e Almirante Delamare

= Alternativa 4C

Este tracado também € uma variante da alternativa 4A, utilizando a Av. Lauro Gomes, ao invés
da Av. Senador Vergueiro, e seguindo pela Av. Guido Aliberti e pela Av. Almirante Delamare ao
invés da Via Anchieta.

Este tracado também prevé a implantacdo de 17 quildmetros de extensédo e 19 estacdes. A
Figura 6.2.1-8, a seguir, ilustra a alternativa estudada.
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Figura 6.2.1-8 — Alternativa 4C — SBC (Paco Municipal) — S. Paulo (Sacomé), via Lauro Gomes,
Guido Aliberti e Almirante Delamare

= Alternativa 4D

Uma ultima alternativa foi simulada, também como uma variante da alternativa 4A, utilizando a
Av. Lauro Gomes, em S&o Bernardo do Campo, e seguindo direto pela Via Anchieta até o
Terminal Sacoma, em Sao Paulo. Neste caso estdo previstos 18 quildbmetros de via e 18
estacgdes.

Figura 6.2.1-9, a seguir, ilustra a alternativa estudada.

Futura Extagao @
Tarmnduates 4
Terminal
Séo Paulo Bacomi
Estacac
o Judas @ Sao Caetano
do Sul
Sao Bernardo
do Campo
Diadema
Terminal
EMTU

Figura 6.2.1-9 — Alternativa 4D — SBC (Pago Municipal) — S. Paulo (Sacoma), via Lauro Gomes
e Via Anchieta
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