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9) IDENTIFICAS;AO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E
PROPOSICAO DAS RESPECTIVAS MEDIDAS / ACOES DE CONTROLE

A necessidade de realizacdo de estudos envolvendo a avaliagdo de impactos ambientais foi
implantada no Pais com a Resolucado CONAMA 001/86, que define impacto ambiental como
sendo “.. qualquer alteracéo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que,
direta ou indiretamente afetem a saude, a seguranca e o bem estar da populacdo; as atividades
sociais e econbémicas; a biota; as condi¢bes estéticas e sanitarias do meio ambiente; a qualidade
dos recursos ambientais”.

Assim, o impacto ambiental é definido a partir da relacao entre os processos e 0os mecanismos
desencadeados pelo empreendimento e as suas relagbes de causa e efeito, considerando-se as
diferentes fases do mesmo e as potencialidades e fragilidades das areas de influéncia.

9.1) Referencial Metodolégico
9.1.1) Metodologia de Avaliagao de Impactos Ambientais
A metodologia adotada no presente EIA busca identificar de forma sistematica os impactos
decorrentes das diversas agbes do empreendimento, potencialmente causadoras de
modificagbes ambientais, bem como qualificar e quantificar (quando passiveis de mensuracao)
estes impactos.
Para tanto, deveréao ser cumpridas as seguintes principais etapas:

= Definicao dos fatores e/ou acbes geradoras de potenciais impactos ambientais;

= Definicao prévia dos atributos de avaliagdo dos potenciais impactos ambientais;
= Anélise, mensuracéo e avaliacdo dos potenciais impactos ambientais.

Os fatores geradores de impactos observam estreita correspondéncia com as acbes e obras
necessarias ao planejamento, a implantacdo e a operacao do empreendimento, consideradas
como variaveis dependentes, uma vez que se vinculam a natureza e ao porte do mesmo.

Assim, a identificagédo e a avaliagdo dos impactos serdo realizadas relacionando-se as agbes do
empreendimento, nas suas distintas fases, consideradas como geradoras de interferéncias em
uma dada area de influéncia, nos aspectos ambientais diagnosticados, cada um com maior ou
menor grau de vulnerabilidade.

Conhecido o processo potencial de mudancga na qualidade ambiental preexistente, os impactos
serdo avaliados segundo um conjunto de atributos, conforme especificados e detalhados
adiante, sendo que todo este conjunto de atributos permitira classificar a magnitude dos
impactos. Na avaliagdo dos impactos ainda sera possivel a mensuracao de alguns deles, por
meio de indicadores.

Por sua vez, na avaliacao final (balan¢o) dos impactos serdo destacados aqueles de maior
importancia no contexto das areas de influéncia do empreendimento projetado, subsidiando as
conclusdes sobre as condi¢cdes pelas quais se podera garantir a viabilidade ambiental da
implantacao da Linha 18 — Bronze — Trecho Tamanduatei/Alvarengas.
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9.1.2) Fatores e/ou A¢goes Geradoras de Impactos Ambientais

Com o conhecimento das areas de influéncia definidas e estudadas no Diagnéstico Ambiental
dos Meios Fisico, Biodtico e Socioecondmico e com o entendimento de como serdo a
implantacdo e a operacdo do monotrilho, sera possivel elaborar uma relagcdo das
acbes/atividades que serdo implementadas e que poderao causar algum impacto ambiental nos
meios estudados.

A relacao de fatores e/ou agbes geradoras de impactos derivadas do empreendimento, dividida
de acordo com as fases do empreendimento consideradas no presente EIA, apresentadas a
sequir:

-2 Fase de Planejamento

- Divulgacao da implantagdo do empreendimento;

- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnostico socioambiental;

- Inicio do processo de oficializagdo / comunicacdo da desocupagédo dos imodveis
desapropriados.

- Fase de Implantagcéao

- Recrutamento e contratacdo de méo de obra;

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos;

- Implantacado de projeto paisagistico ao longo da faixa do monotrilho;

- Remocéo da vegetacgao rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area;

- Implantagdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacgoes;

- Investigacdes e servicos geotécnicos (sondagens / fundacdes)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagdo do monotrilho;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencédo de trens,
estacdes, entre outros).

- Fase de Operagao

- Operagao / Trafego do monotrilho; (incluindo a operagéo do patio de estacionamento e
manutencéo de trens);

- Armazenamento e/ou utilizagdo de insumos gerais e produtos perigosos para o
atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) da Linha 18 - Bronze.

9.1.3) Avaliagao / Classificagdo dos Impactos, segundo Atributos Pré-
estabelecidos

A partir da identificagédo dos impactos em cada componente ambiental foram desenvolvidas
analises objetivando sua avaliagcdo no contexto da dindmica ambiental. As analises realizadas
sdo expostas através de textos descritivos dos impactos identificados.

Os atributos dos impactos, utilizados no presente estudo, séo:
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= Natureza

- Positivo: impacto cujos efeitos se traduzem em beneficios para melhoria da qualidade
ambiental de um ou mais aspectos ambientais considerados.

- Negativo: impacto cujos efeitos se traduzem em prejuizo a qualidade ambiental de um
Oou mais aspectos ambientais considerados.

= Probabilidade

- Certo: quando se tem certeza que o impacto vai ocorrer.
- Provavel: quando nao se tem certeza que o impacto va ocorrer.

= Prazo

- Curto prazo: impacto cujo efeito se faz sentir imediatamente ap6s a geracdo da acgéo
causadora; fase de implantagéo — 3 anos.

- Médio prazo: impacto cujo efeito se faz sentir gradativamente ap6s a geracdo da acgéo
impactante; inicio da operagédo — 3 a 6 anos.

- Longo prazo: impacto cujo efeito se faz sentir decorrido longo tempo ap6és a geracao da
acao impactante; na operacédo — mais de 6 anos.

Espacialidade

- Localizado: impacto cujos efeitos se fazem sentir em local especifico como nas
imediagcdes ou no proprio sitio onde se da a acgéo.
- Disperso: impacto cujos efeitos se fazem sentir em varios locais ao mesmo tempo.

Forma de Interferéncia

- Causador: se o empreendimento ira causar impacto novo, que ainda ndo havia sido
constatado na regiao de estudo.

- Intensificador: se o empreendimento ira intensificar problemas ambientais ja em curso
na regiao de estudo.

Duracao

- Temporario: impacto cujos efeitos se manifestam em um intervalo de tempo limitado e
conhecido, cessando uma vez eliminada a causa da ag&o impactante.

- Permanente: impacto cujos efeitos se estendem além de um horizonte temporal
conhecido, mesmo cessando a causa geradora da acao impactante.

Magnitude

A magnitude é o atributo que qualifica cada um dos impactos identificados, procurando
sintetizar sua avaliacéo:

- Grande: impacto que altera significativamente as caracteristicas de um determinado
aspecto ambiental, podendo comprometer a qualidade do ambiente.

- Média: impacto que altera medianamente um determinado aspecto ambiental podendo
comprometer parcialmente a qualidade do ambiente.
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- Pequena: impacto que pouco altera um determinado aspecto ambiental, sendo seus
efeitos sobre a qualidade do ambiente considerados despreziveis.

= Grau de Resolugédo

O grau de resolucgéo esta relacionado a eficacia das medidas de controle sugeridas e a
matriz institucional responsavel pela sua implementacdo. Se a medida é considerada
eficaz e depende somente do empreendedor, a chance de ser implantada com sucesso é
muito alta, portanto, o grau de resolugdo da medida é alto. Se a medida recomendada é
considerada pouco eficaz e depende de outros atores (prefeituras, 6rgdos publicos,
ONG'’s, parcerias, etc.), o grau de resolugao é baixo. Assim, o grau de resolu¢do de uma
medida pode ser: alto, médio ou baixo.

= Relevancia

9.1.4)

E o atributo final do impacto, levando-se em consideracdo os seus demais atributos
(natureza, ocorréncia, forma de interferéncia e duragéo) e as medidas para sua
mitigagdo, prevencdo, compensagdo, controle e monitoramento (grau de resolugao).
Assim, um impacto pode ser classificado como de alta, ou média, ou baixa relevancia.
Por exemplo, um impacto negativo cujo grau de resolu¢cao da medida de controle é alto,
podera ser classificado como de média relevancia. Portanto, o grau de relevancia pode
ser: alto, médio ou baixo.

Proposicao de Medidas Mitigadoras / A¢6es de Controle

Considerando-se a caracterizagdo do empreendimento e a identificacao dos possiveis impactos
no meio ambiente, sdo propostas medidas mitigadoras / a¢des de controle ambiental, cuja
adogao visa prevenir, corrigir e/ou compensar impactos de natureza negativa e potencializar
aqueles de natureza positiva. Assim, define-se:

v

Medidas Mitigadoras: compreende as ag¢des e atividades propostas cuja finalidade é
atenuar e/ou solucionar impactos negativos. Podem ser divididas em medidas
preventivas e corretivas, conforme exposto a seguir:

e Medidas Preventivas: compreende as agbes e atividades propostas cujo fim é
prevenir a ocorréncia de impactos negativos.

e Medidas Corretivas: compreende as acgbes e atividades propostas com a
finalidade de corrigir a existéncia de impactos negativos.

Medidas Compensatorias: compreende as acgbes e atividades propostas para a
compensacéao pela ocorréncia de impactos negativos.

Medidas Potencializadoras: compreende as ac¢des e atividades propostas para otimizar
e/ou ampliar os efeitos dos impactos positivos.

Vale salientar que uma agéo / medida pode ter influéncia sobre mais de um impacto identificado.
Do mesmo modo podera, contemporaneamente, apresentar carater preventivo, corretivo,
compensatorio ou potencializador sobre um ou varios impactos.
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9.2) Identificacao e Descri¢cdao Detalhada dos Impactos / Proposicao de
Medidas Mitigadoras e Compensatorias

9.2.1) Meio Fisico

IMPACTO: “Risco de alteragdo da qualidade das aguas superficiais e de assoreamento de
corpos hidricos”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): Recursos hidricos superficiais
v" Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetagao rasteira, individuos arboéreos isolados e limpeza da area;

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacgbes (fundacdes e estruturas de concreto);

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagdo do monotrilho;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estacdes, entre outros).

- Trafego / movimentacgao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos;

- Armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para o
atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) do monotrilho.

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo / Operagao
v Descrigao do Impacto:

A alteragao da qualidade das aguas superficiais por agdo antropica decorre, principalmente, da
introducdo nesses meios de substéncias quimicas que alteram os padrées de qualidade
estabelecidos pela legislagao em vigor.

Assim, de uma forma geral, todos os servicos tipicos de obras civis, previstos de serem
executados durante a fase de implantacdo da Linha 18 - Bronze, terdo a potencialidade de
geragdo de material de diferentes granulometrias e detritos em geral em condi¢cdes de serem
aportados aos cursos d’agua localizados no entorno das obras projetadas.

Na fase de implantacdo da Linha 18, mais especificamente ao longo da faixa de dominio do
monotrilho, ocorrerdo servigos tipicos de terraplenagens, escavagdes, remogao de pavimentos e
perfuragédo (estaqueamentos / fundagdes) para implantagéo das 18 estagbes, dos canteiros de
obras e das estruturas de suporte (pilares de sustentacédo) das vigas-guia.

Dessa forma, todo esse material terroso escavado e depositado, pontualmente, ao longo da
faixa (em especial, residuos de construcao civil e de demolicéo), aguardando transporte para
disposicao final (mesmo que por curto periodo), podera contribuir para o aporte de sedimentos e
de residuos diversos nos corpos d’agua locais e nos corregos e rios presentes ao longo da Linha
18 - Bronze.

Ainda na fase de implantacdo, ha de ser considerada também a utilizacdo obrigatoria de uma
frota de veiculos (leves e pesados) e de maquinas e equipamentos movidos por motores a
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combustao, passiveis de manutencdes corretivas, bem como de utilizagdo de combustiveis e
Oleos lubrificantes. Mesmo considerando-se que a manutengdo e abastecimento desses
veiculos ocorrerdo em locais especificos, afastado dos pontos de interferéncia do tracado do
monotrilho com os corpos d’agua superficiais, anteriormente identificados, poderdo ocorrer
eventuais acidentes / vazamentos com 6leos combustivel e lubrificante que, se atingirem os
corpos hidricos locais, poderéo alterar pontualmente a qualidade das aguas.

Entretanto, no contexto mostrado acima, ha de ser ressaltado que o os dados consolidados no
presente estudo, acerca do diagnéstico dos recursos hidricos, evidenciaram a degradacao da
qualidade das aguas dos mesmos, remetendo-os de forma geral a uma classificacdo de rios
Classe IV.

Por fim, durante a fase de operacdo do empreendimento, entende-se que existirdo processos de
manutencbes mecanicas e elétricas e procedimentos de lavagem e limpeza dos veiculos /
monotrilho da Linha 18 - Bronze, concentrados no patio de estacionamento e manutencéo de
trens. Neste cenario, entdo, se concretizardo a utilizacdo e o armazenamento de diferentes
produtos e insumos gerais (6leos lubrificantes, graxas, materiais elétricos, detergentes, tintas,
entre outros), necessarios para esses processos de manutencdo, que poderdo ocasionar
alteracdo na qualidade das aguas superficiais, caso venham a ocorrer eventuais acidentes
(derramamentos, vazamentos) desses produtos.

v' Medidas Mitigadoras:

A adogéo de medidas preventivas visando evitar ou controlar a polui¢cdo / alteracdo das aguas
superficiais, assim como o carregamento de sedimentos e o langamento de detritos em geral
nos corpos hidricos locais é de fundamental importancia.

Nesse sentido, o Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento devera prever entre as suas
diversas agbes de controle, nas diferentes frentes de servigos situadas ao longo da Linha 18 -
Bronze, a implantagdo de especificos dispositivos de controle e redirecionamento do
escoamento pluvial de superficie e de contencdo de sedimentos, de tal forma evitar o fluxo de
sedimentos / detritos em geral para o interior dos corpos hidricos locais. Complementarmente,
esse Plano devera também prever:

Na fase de implantacio

- Os residuos comuns, originados nos canteiros de obras / frentes de servicos devem ser
acondicionados em recipientes apropriados, evitando-se a ac¢do das intempéries, para
posteriormente serem ofertados aos servicos de coletas municipais ou encaminhados a
destinos finais, em locais especialmente selecionados;

- Os residuos tipicos da construgéo civil e das demoli¢des, incluindo o eventual excedente de
solos, deverao ser dispostos em aterros apropriados e licenciados ao recebimento de
residuos Classe Il — Nao Perigosos / B - Inertes;

- Solos escavados, comprovadamente contaminados, e demais produtos / materiais perigosos
deverao ser encaminhados para aterros apropriados ao recebimento de residuos Classe | -
Perigosos

- A formacao de depdsitos ndo controlados de residuos, nas areas de canteiros ou das frentes
de servicos, devera ser rigorosamente proibida;

- Adequacédo do cronograma da obra, principalmente nas etapas de desenvolvimento de
servicos de terraplenagem e escavacao, as caracteristicas climaticas da regido, evitando sua
realizacao durante periodos de maior pluviosidade;
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- Elaboracdo de especificacdes técnicas para contratagdo e execucdo das obras de
terraplenagem, com indicagéo das medidas de protecdo ambiental a serem observadas pelos
empreiteiros, devendo as mesmas constar anexas aos contratos;

- Realizacdo de manutencdo e limpeza periédica dos canais situados no entorno do
empreendimento;

- A frota de veiculos / equipamentos utilizados nas frentes de servigos, para execucao das
obras, sera submetida as manutengdes preventivas minimizando, assim, os riscos de
vazamentos ;

- A frota de veiculos / equipamentos sera abastecida em locais apropriados que possuam
drenagem superficial e caixas separadoras de agua e 6leo.

Na fase de operacdo

- Inspecgbes e manutencgdes sistematicas das estruturas de tancagem / armazenamento de
Oleos lubrificantes, graxas e/ou produtos quimicos de quaisquer naturezas, segundo os
requisitos das normas ABNT/ NBR pertinentes;

- Implantar em toda a area destinada a consolidagdo do patio de estacionamento e
manutencéo de trens um sistema coletor de aguas pluviais, de tal forma a coletar e direcionar
as aguas para a rede publica de coleta e ndo permitir a fuga dessas aguas para as areas
externas do Patio;

- Implantar sistema coletor e caixas decantadoras / separadoras em areas internas especificas
do Patio, especialmente naquelas localizadas no entorno das estruturas de armazenamento
de oleos lubrificantes / graxas e de limpeza geral / lavagem dos veiculos do monotrilho.

v Classificagao:

Devido a diferenga dos atributos do impacto em relagcado as fases do empreendimento, serdo
realizadas classificagbes distintas para instalagdo e operagéo:

Para a fase de implantacéo:

O impacto descrito para fase de instalagdo é classificado como de natureza negativa, de
ocorréncia provavel, de curto prazo, localizado na ADA, intensificador e de duracdo temporaria,
sendo classificado inicialmente como de média magnitude. Entendendo-se, no entanto, que os
trabalhos previstos serdo realizados em curto periodo e, por fim, considerando-se que serio
adotadas medidas de controle, de alto grau de resolugdo e de responsabilidade do
empreendedor, o impacto foi considerado de baixa relevancia.

Para a fase de operacio:

O impacto descrito para a fase de operacédo é classificado como de natureza negativa, de
ocorréncia provavel, de curto prazo, localizado na ADA, em especial na area de abrangéncia do
patio de estacionamento e manutencéo de trens, intensificador e de duracdo permanente, sendo
classificado inicialmente como de média magnitude. Considerando que serdo adotadas medidas
de controle, de alto grau de resolucéo e de responsabilidade do empreendedor, o impacto foi
considerado de baixa relevancia.
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IMPACTO: “Risco de alteragcdo dos padrbes de qualidade do solo e das aguas subterraneas”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): solos e recursos hidricos subterraneos.
v Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacobes (fundacdes e estruturas de concreto)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacédo do monotrilho;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacéao da Linha 18 (patio de estacionamento e manutencéo de trens, estagdes, entre
outros);

- Investigacdes e servicos geotécnicos (sondagens / fundacdes)

- Trafego / movimentagéo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos;

- Armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para o
atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) do monotrilho.

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo / Operacao
v Descrigao do Impacto:

Atividades antropicas podem resultar na alteragdo da qualidade dos solos e das aguas
subterraneas, principalmente, devido a introdugcdo nesses meios de substancias quimicas
naturalmente ausentes e que alteram os padrdes de qualidade estabelecidos pela legislagdo em
vigor. Entretanto, € importante ressaltar que, em geral, a contaminagédo de solos e/ou aguas
subterraneas esta diretamente associada a eventos localizados e pontuais, como acidentes e
vazamentos em tanques de armazenamento de combustiveis, atividades de abastecimento de
veiculos, disposicao inadequada de 6leos e graxas, entre outras.

Assim sendo, todos os servigos tipicos de obras civis a serem executados durante a fase de
implantagéo da Linha 18 - Bronze poderao resultar na exposi¢ao do solo, o que aumenta a sua
vulnerabilidade natural para as contaminagdes, em caso de contato direto com substancias
potencialmente contaminantes.

Na fase de implantagdo do empreendimento, ao longo da faixa de dominio do monotrilho,
ocorreréo servicos de terraplenagem e de escavagdes, em especial, para a implantagado das
estruturas de suporte das vigas-guia (pilares de sustentacdo). Para a realizacdo de tais
atividades havera circulagéo intensa de veiculos (leves e pesados), maquinas e equipamentos
movidos por motores a combustdo, passiveis de manutencbes corretivas, bem como de
utilizacdo de combustiveis e 6leos lubrificantes, representando riscos de ocorréncia de eventuais
acidentes/vazamentos com esses produtos. Isso pode resultar na alteragdo pontual da qualidade
dos solos e aguas subterrdneas nessas frentes de servigos, caso estes meios venham a ser
atingidos pelas substancias quimicas contaminantes.

Vale mencionar que no diagnéstico da Area Diretamente Afetada dos Recursos Hidricos
Subterraneos (item 8.2.4.2) foram apontadas as caracteristicas hidrogeologicas dos aquiferos
que ocorrem na ADA e, também, os principais métodos construtivos que irdo consolidar a Linha
18 (escavagdes e estaqueamentos, entre outras agdes).
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Disto concluiu-se que a potencial vulnerabilidade a contaminacdo / poluicdo dos recursos
hidricos subterraneos da ADA é tida de forma geral como média/alta, podendo, localmente, se
tornar alta em determinados trechos da Linha 18 - Bronze, em especial na por¢do do tracado
projetado onde predomina o Sistema Aquifero Sedimentar. Nessa regido a profundidade média
do aquifero é da ordem de 10m (Aquifero Quaternario), presente em especial nos trechos onde
a Linha 18 se consolidara sob a area de “varzea” do Ribeirdao dos Meninos; ou seja, nesses
trechos, nao existe uma protecdo natural consideravel de uma cobertura ndo saturada,
diminuindo a inacessibilidade hidraulica.

Posto isto, podem ocorrer situagdes de alta vulnerabilidade; porém, sem risco de contaminagéo
caso nao exista carga poluidora significativa, ou vice-versa. A carga poluidora é sujeita a
controle e modificagdes.

O projeto da Linha 18 - Bronze também prevé a implantagdo de um Patio de Estacionamento e
Manutengcdo de Trens, onde serao construidas as instalacbes para o desenvolvimento das
acdes preventivas e corretivas, relacionadas aos procedimentos de manutengdes mecanicas e
elétricas. Neste espaco poderao também ser realizados procedimentos de lavagem e de limpeza
das composic¢des dos trens.

Por sua vez, na fase de operagcdo do empreendimento, entende-se que o atendimento dessas
rotinas de manutengdes e de limpezas das composi¢des dos trens exigira o armazenamento de
diferentes produtos e insumos gerais (6leos lubrificantes, graxas, materiais elétricos,
detergentes, tintas, entre outros), com variados graus de periculosidade e/ou de inflamabilidade.
Mesmo se considerando que esses insumos ficardo estocados adequadamente e de acordo
com as normas vigentes, todas as operac¢des de transferéncia, manuseio e/ou aplicacao direta
dos mesmos estardo sujeitas a falhas e acidentes, podendo resultar em vazamentos,
derramamentos e/ou incéndios. Estes, por fim, poderdo poluir o solo e os recursos hidricos
subterraneos locais, causando diferentes tipos de danos aos moradores / ocupantes da regido
do entorno do Patio de Estacionamento e Manutencao de Trens.

v" Medidas Mitigadoras:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, algumas medidas deverdo estar
contempladas no Plano de Controle Ambiental das Obras, de tal forma se evitar e/ou minimizar
0s potenciais impactos causados nos solos e aguas subterrdneas de areas de influéncia da
Linha 18 - Bronze. Esses controles estao descritos abaixo:

- Os residuos originados nos canteiros de obras / frentes de servigcos, especialmente
metalicos, devem ser acondicionados em recipientes apropriados, evitando-se a agéo
das intempéries, para posteriormente serem ofertados aos servicos de coletas
municipais ou encaminhados a destinos finais, em locais especialmente selecionados;

- A formagéo de depdsitos ndo controlados de residuos, nas areas de canteiros ou das
frentes de servigos, devera ser rigorosamente proibida;

- Adequacao do cronograma da obra, principalmente nas etapas de desenvolvimento de
servicos de terraplenagem e perfuragéo, as caracteristicas climaticas da regiao, evitando
sua realiza¢ao durante periodos de maior pluviosidade;

- Elaboragdo de especificacbes técnicas para contratagcdo e execugdo das obras de
terraplenagem, com indicacao das medidas de protecdo ambiental a serem observadas
pelos empreiteiros, devendo as mesmas constar anexas aos contratos;

- A frota de veiculos / equipamentos utilizados nas frentes de servigos, para execugao das
obras, sera submetida as manutengbes preventivas minimizando, assim, os riscos de
vazamentos;
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- A frota de veiculos / equipamentos sera abastecida em locais apropriados que possuam
drenagem superficial e caixas separadoras de agua e 6leo.

Especificamente em relacdo a uma eventual contaminacdo do solo, decorrente de alguma
determinada atividade desenvolvida ao longo do projeto, entende-se que a escolha de uma
técnica, ou processo, visando a descontaminagdo de solo devera se pautar em variaveis
multiplas e complexas, tais como caracteristicas detalhadas do local contaminado e do poluente
em questao, variaveis ambientais (profundidade do lengol freatico e da zona vadosa, condigdes
fisico-quimicas locais) e viabilidade técnica e econémica da aplicagdo de uma dada agéo
mitigadora.

No caso da definicdo de uma determinada técnica de descontaminagcéo é de fundamental
importancia o detalhamento das caracteristicas pedologicas e hidroldgicas locais, assim como o
entendimento do padrdo de dispersdo do produto contaminante. Esta ultima variavel é
fundamental na identificacdo e possivel mitigacdo de uma 4é&rea contaminada pelo
empreendimento e depende de fatores como solubilidade, densidade e concentragdo do
produto, caracteristicas fisicas do substrato (granulagdo, permeabilidade, mineralogia de
argilas...) e caracteristicas ambientais, tais como tempo de exposi¢do ao agente contaminante,
presenca de microorganismos, assim como condi¢des hidrogeoldgicas e fisico-quimicas do solo.

Desta forma, todo o processo de recuperagéo de areas contaminadas deve considerar as
especificidades de cada caso, propondo medidas adequadas e pautadas nos estudos de detalhe
locais. Devem-se considerar preferencialmente os métodos que reduzam permanentemente o
volume, toxidez ou mobilidade da pluma de contaminacao das substancias poluentes, evitando
ao maximo a retirada de solo contaminado sem tratamento e seu transporte para disposicdo em
locais adequados.

O Quadro 9.2.1-1,apresentado a seguir, expde uma relacdo sucinta dos principais métodos
aplicaveis a descontaminacao de solos.

Quadro 9.2.1-1
Métodos basicos aplicaveis a descontaminagao de solos

Tipo de . L .
P Método Descricao do método
Processo
Extrac&o de gas do solo Passagem de fluxo de ar no solo promovendo a
(SEV) transferéncia do contaminante para a corrente de ar
- - - i Adigdo de agentes oxidantes buscando a transformacgao
Fisico-quimico Oxidacao quimica . A . .
do residuo em uma substancia menos nociva
Insercéo no solo de uma tubulagéo de grande didmetro e
Lavagem de solo por injegédo, por bombeamento,de agua em alta presséo,
alta pressao resultando em solo limpo e agua com sedimento em
suspensao e, eventualmente, hidrocarbonetos.
Insergéo e manutengdo de uma comunidade microbiana
C Tratamento de fase ) . . .
Bioldgico s6lida (biomassa) capaz de metabolizar o residuo e transforma-
lo em uma substancia menos nociva.
Térmico Off site e in situ RetlraQa dg mat.erlal e incineragao ou vitrificagdo
(material vitreo inerte), com uso de eletrodos.
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Tipo de

p Método Descricao do método
rocesso

Disposigdo em
aterros

Transporte e disposicdo adequada em aterros

Disposicéo em aterros . . -
apropriados e licenciados.

Por fim, complementarmente as medidas apresentadas anteriormente e visando controlar os
eventuais impactos produzidos na fase de operagdo do empreendimento e, mais
especificamente, com a operacgao rotineira do Patio de Estacionamento e Manutencao de Trens,
devera ser previsto um Plano de Gerenciamento de Riscos e Acdo em Situacbes de
Emergéncia, de tal forma consolidar os principais mecanismos de controle de geracao de riscos
de acidentes, decorrentes do armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos
perigosos para o atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) dos trens.
Estes principais mecanismos s&o:

- Inspecionar e realizar manutencbes sistematicas das estruturas de tancagem /
armazenamento de Oleos lubrificantes, graxas e/ou produtos quimicos de quaisquer
naturezas, segundo os requisitos das normas ABNT/ NBR pertinentes;

- Implantar, em toda a area destinada a consolidagdo do Patio de Estacionamento e
Manutencado de Trens, um sistema coletor de aguas pluviais, de forma a coletar e
direcionar as aguas para a rede publica de coleta e ndo permitir a fuga dessas aguas
para as areas externas do Patio;

- Implantar sistema coletor e caixas decantadoras / separadoras em areas internas
especificas do Patio, especialmente naquelas localizadas no entorno das estruturas de
armazenamento de oOleos lubrificantes / graxas e de limpeza geral / lavagem das
composi¢des do monotrilho;

v’ Classificagao:

O impacto descrito é classificado como de natureza negativa, de ocorréncia provavel, de curto-
médio prazo, localizado na ADA, intensificador e de duragdo temporaria na implantacdo e
permanente na fase de operagéo, sendo considerado inicialmente como de média magnitude.
Entendendo-se, no entanto, que os trabalhos previstos serao realizados em curto periodo e, por
fim, considerando-se que serdo adotadas medidas de controle, de alto grau de resolugao e de
responsabilidade do empreendedor, o impacto pode ser considerado de baixa relevancia tanto
na fase de implantagdo quanto na fase de operacgao.

IMPACTO: “Alteracdo pontual na qualidade do ar, decorrente do aumento das concentragbes de
material particulado em suspenséo, de poeiras e da emissao de gases veiculares”.

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;
- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacbes (fundacdes e estruturas de concreto);

- Investigagbes e servigos geotécnicos (sondagens / fundagdes)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacédo do monotrilho;
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- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacao da Linha 18 (patio de estacionamento e manutencgéo de trens e estagdes, entre
outros).

- Trafego / movimentacgéo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

v Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo
v Descrigao do Impacto:

A possibilidade de ocorrerem alteracbes pontuais na qualidade do ar, durante as fases de
implantacao da Linha 18 esta associada, principalmente:

(a) Ao aumento da concentracdo de material particulado em suspensao, de natureza mineral e
quimicamente inerte, inerente as operagdes de movimentacao de terra e entulhos da construcao
civil (terraplenagens e escavagdes em geral); ao transito de veiculos leves, pesados e de
maquinas e equipamentos; a montagem de estruturas de apoio as obras civis; ao manuseio de
insumos e materiais pulverulentos; ao transito dos caminhdes que fardo o transporte dos
materiais escavados e, também, as acdes dos ventos locais;

(b) Ao aumento dos poluentes associados, principalmente, a emissdo de gases dos motores dos
veiculos, maquinas e equipamentos que serao utilizados durante o periodo de obras.

Entende-se, portanto, que o componente predominante nas condicbes apresentadas
anteriormente, é o material particulado / poeira, essencialmente terroso / arenoso, inerte e cujo
alcance é bastante limitado, tendendo a se depositar rapidamente no solo, dependendo das
condic¢bes climaticas.

Assim, com base nos cenarios apresentados anteriormente, é esperado que apenas uma
parcela dos proprios trabalhadores da obra estara mais susceptivel a possibilidade de
ocorréncia desse impacto ambiental, em especial aqueles cujas principais atividades estejam
concentradas nas frentes de servicos onde se desenvolvem terraplenagens / escavacgdes /
carregamento e transporte de material terroso, além de eventualmente a populacao residente
préxima aos locais de implantagcéo das estagdes.

v' Medidas Mitigadoras:

Os controles da geracédo de emissées de material particulado em suspenséao e das descargas de
poluentes dos motores de veiculos, maquinas e equipamentos se dardo através da
implementacdo de um permanente monitoramento das condigbes de manutencao / operagao da
frota veicular que sera utilizada nas obras da Linha 18.

Também podera ser realizada, quando pertinente, a umectagdo das principais pracas / frentes
de servicos (onde se constatar solo exposto), durante os periodos de baixa pluviosidade. Da
mesma forma, quando da execugado de trabalhos de rompimento de pisos ou perfuragdo em
rocha, sera obrigatéria a utilizagdo de equipamentos de perfuracdo que possuam dispositivos
especificos, do tipo “coletores de pd”.

Propbe-se, ainda, que todos os trabalhadores envolvidos nas obras de implantacdo do
monotrilho usem, obrigatoriamente, os EPIs (Equipamentos de Protecéo Individual) especificos
para tais atividades, incluindo-se as mascaras de protegdo. Adicionalmente, sugere-se que
esses controles sejam subsidiados através do Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento e
do _Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar.
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A implantacdo dessas agdes de controle é de responsabilidade do empreendedor; entretanto,
ressalta-se a necessidade / conveniéncia de que algumas das medidas ora apresentadas
estejam expressas no contrato da(s) empresa(s) responsavel(eis) pelos servicos de implantagcéo
da Linha 18 - Bronze.

v Classificagao:

Esse impacto é classificado como negativo, de ocorréncia certa, cujo efeito se faz sentir no curto
prazo, localizado e restrito quase que exclusivamente a ADA, intensificado pelo
empreendimento, e temporario. O impacto € de pequena magnitude e, mediante a adocgéo de
medidas preventivas e de controle com alto grau de resolugdo, sob responsabilidade do
empreendedor, 0 mesmo foi considerado de baixa relevancia.

IMPACTO: “Alteracdo pontual dos niveis de ruidos, decorrentes das obras de implantagéo e
operacdo da Linha 18 - Bronze”.

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacobes (fundacdes e estruturas de concreto);

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacédo do monotrilho;

- Investigagdes e servigcos geotécnicos (sondagens / fundagdes)

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacéao da Linha 18 (patio de estacionamento e manutencéao de trens e estacdes, entre
outros);

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Operagéao / Trafego do monotrilho (incluindo a operagdo do patio de estacionamento e
manutencéao de trens);

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v Descrigao do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento serdo emitidos, pontualmente, ruidos
provenientes das maquinas e equipamentos necessarios as obras civis, tais como equipamentos
para escavagbes, carregamentos e transporte (caminhdes, tratores, retro-escavadeiras, etc),
além daqueles a serem utilizados nos processo de sondagens e estaqueamentos. Entretanto,
esses ruidos irdo variar muito em fungéo das condigbes de operagédo dos equipamentos citados.

Como valor maximo pode-se considerar, com base em experiéncias anteriores e com a
utilizagcdo de equipamentos similares, que os equipamentos envolvidos na construgdo nao
emitirao ruido em niveis acima de 90 dB(A), medidos a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se os resultados
apresentados abaixo, que indicam o nivel sonoro previsto, em func¢édo da distancia das obras.-.
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Quadro 9.2.1-2
Nivel sonoro previsto, em fung¢ao da distancia das obras.

Distancia Nivel de Ruidos
(m) dB(A)
7 90
10 87
20 81
30 77
40 75
50 73
100 67
150 63
200 61
300 57
400 55
500 53
750 49
1000 47
1250 45
1500 43

Em areas mistas com predominancia residencial (cenario tipico do trecho de implantagdo do
monotrilho), considera-se como maximo admissivel um ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50
dB(A) a noite. Logo, pelos dados apresentados acima, observa-se que até uma distancia (na
superficie do terreno) de 400 m, durante o dia, e 700 m a noite, a operagdo de maquinas e
equipamentos na obra podera interferir nas condi¢des de conforto acustico da populacéo
residente nesta area.

Essas distancias sao validas para condi¢des de campo livre, sem obstaculos como morros,
edificacdes, etc., representando, portanto, a maxima distdncia em que podera haver quebra de
conforto acustico em areas ocupadas por residéncias.

Durante o dia, o nivel de ruido ja existente nos trechos onde o tragado da Linha 18 - Bronze
segue paralelo as grandes avenidas é de intensidade tal que dificilmente o ruido das obras sera
perceptivel junto aos receptores.

A maior sensibilidade, portanto, existe junto aos potenciais receptores localizados proximos as
principais frentes / canteiros de obras, especialmente no periodo noturno, quando os ruidos dos
equipamentos de escavacdo, de guindastes e de trafego de veiculos (novas fontes sonoras)
serao perceptiveis e poderao gerar algum tipo de incémodo / desconforto.

Por outro lado, na fase de operagdo da Linha 18 - Bronze, embora ainda ndo esteja definida a
especificagdo técnica do equipamento rodante, entende-se que a sua concepg¢ao de veiculo
elétrico e sobre pneus da uma garantia de emissao sonora em niveis bastante reduzidos.

Considerando o nivel de ruido ambiente verificado em praticamente toda a area de influéncia,
provavelmente a passagem do monotrilho ndo sera audivel na maior parte do trecho
Tamanduattei/Alvarengas.
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v' Medidas Mitigadoras:

A implementacao de mecanismos e acdes de controle de geragdo de ruidos, decorrentes das
operagbes e do transito de veiculos e de maquinas, objetiva controlar os eventuais impactos
produzidos nas fases de implantagdo da Linha 18 e, posteriormente, da mesma forma, com a
operacgao rotineira do monotrilho.

Adequagbes dos horarios para a realizacdo de determinadas atividades (que possam
provocar ruidos excessivos), durante a implantacdo e também durante a operagdo do
monotrilho;

Inspecbes e manutengbes sistematicas de motores, silenciadores e escapamentos de
maquinas, equipamentos e veiculos utilizados durante as obras;

Disponibilizar e tornar obrigatorio o uso de EPIls especificos (protetores auriculares) para
aqueles trabalhadores com maior exposi¢ao aos ruidos.

Realizar periodicamente, segundo os requisitos da norma ABNT NBR 10151, medi¢des do
nivel de pressao sonora, em pontos estrategicamente localizados ao longo da linha do
monotrilho; conforme consolidado no Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e
Vibracdes;

Em segmentos do tragado projetado da Linha 18 - Bronze onde, eventualmente, os ruidos
possam ser mais notados pela populagdo residente e gerar incbmodos a mesma
(subsidiados pelos resultados de medig&o, consolidados pelo Programa de Monitoramento
dos Niveis de Ruidos e Vibrag¢des), recomenda-se a implantacdo de acdes técnicas de
controle de ruidos para atendimento da legislagao vigente.

v’ Classificagao:

Tanto na fase de instalagdo como na de operagéo esse impacto é classificado como negativo,

de ocorréncia certa, cujo efeito se faz sentir no curto prazo, localizado, intensificado pelo

empreendimento, temporario na implantagéo e permanente na fase de operagédo. O impacto &,

de forma geral, de pequena magnitude podendo atingir “pontualmente” niveis de média

magnitude; entretanto, mediante a adog¢do de medidas de controle de alto grau de resolucao, foi
| considerado de baixa relevancia.

IMPACTO: “Redugéo das emissbes de poluentes atmosféricos e ruidos, decorrente da

diminui¢do da frota de veiculos coletivos e particulares em circulagao”.

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera

v Fator(es) Gerador(es):

Operacao / Trafego do monotrilho (incluindo a operagao do patio de estacionamento e
manutengéo de trens);

v Fase(s) do Empreendimento: Operacao

v' Descrig¢ao do Impacto:

A implantacdo do monotrilho da Linha 18 - Bronze insere-se em um contexto mais amplo, o qual

inclui
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Desta forma, uma analise precisa do efeito isolado desta linha é complexa e estda aquém dos
dados disponiveis na presente etapa de planejamento. Entretanto, os estudos de implantacéo da
reorganizacado da rede de 6nibus indicam algumas redugdes significativas, particularmente nos
corredores das avenidas Jodo Firmino e Capitdo Casa, os quais desempenham importante
papel no sistema viario estrutural da cidade de Sdo Bernardo do Campo, realizando a conexao
destas areas com a area central.

A proposta da linha 18 — Bronze busca preencher uma lacuna em termos de integragcéo
metropolitana através do sistema metro-ferroviario, permitindo que os municipios de Santo
André, Sao Caetano do Sul e Sdo Paulo possam adotar novas estratégias de articulagéo através
do transporte coletivo, sendo este até 0 momento de pouco uso em importantes avenidas como
a Lauro Gomes e Guido Aliberti, ambas na diretriz viaria estabelecida para o tragado da Linha
18.

Complementarmente, vale ser considerada, também, a previsdo de demanda diaria conforme
apresentada previamente (item 2.3.2.1 — Estudo de Demanda), da qual € possivel se estimar os
beneficios socioambientais da implantacdo do Trecho Tamanduatei/Alvarengas da Linha 18 —
Bronze, sendo que esta estimativa permite comparar o cenario de implantagcéo da Linha 18 com
o cenario de n&o implantagdo da mesma. Neste contexto, entéo, torna-se fundamental ressaltar
que a Linha 18 atendera, em suas Areas de Influéncia Direta e Indireta (AID e All), uma
populacdo estimada em 2,4 milhdes de pessoas, que corresponde a 12% da populagdo da
RMSP.

Com relagdo a possibilidade de reducao dos niveis de ruidos, decorrente da redugao do niumero
de veiculos em circulagédo (com potencial possibilidade de substituicdo pela Linha 18), o ganho
ambiental sera concentradamente maior nas vias onde atualmente trafegam os veiculos de
transporte coletivo (6nibus e vans) cujas linhas serao desativadas ou reduzidas e sera de
magnitude bastante variavel de caso a caso, dependendo da contribui¢do relativa da passagem
desses veiculos no ruido resultante em cada ponto receptor.

v Medida Potencializadora:

Visando a potencializagdo desse impacto positivo, sugere-se a implementagédo de mecanismos
de divulgacdo da nova modalidade de transporte coletivo (monotrilho), via Programa de
Comunicagcdo Social, por exemplo, aos usuarios principalmente de 6nibus, vans e veiculos
particulares, residentes, em especial, nos municipios de Sdo Paulo, Sdo Caetano do Sul, Santo
André e Sao Bernardo do Campo, assim como toda RMSP.

v’ Classificagao:

Esse impacto é classificado como positivo, de ocorréncia certa, no curto-médio prazo,
localizado, causado pelo empreendimento e permanente. O impacto € de média magnitude e,
devido a adocao de medidas potencializadoras de baixo grau de resolucéo, foi considerado de
média relevancia.
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IMPACTO: “Riscos de ocorréncias de vibragbes induzidas no solo, de recalques e/ou de abalos
estruturais nas construgbes / edificagbes situadas em areas vizinhas a faixa lindeira
da Linha 18”.

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): solo
v Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacoes;

- Investigacdes e servicos geotécnicos (sondagens / fundagdes)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacao do monotrilho;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacao e
operagao da Linha 18 (patio de estacionamento e manutengao de trens e estacdes, entre
outros).

- Trafego / movimentacgéo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Operagdo / Trafego dos trens da Linha 18 (incluindo a operagédo do patio de
estacionamento e manutengao de trens);

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e operagéo
v Descrigao do Impacto:

A maioria dos problemas que ocorre durante a construgdo das estruturas geotécnicas de grande
porte esta relacionada com incertezas associadas as condi¢cdes intrinsecas do terreno.
Portanto, neste sentido, € fundamental levar em consideragdo o risco da ocorréncia de
acidentes.

Assim, no contexto especifico da Linha 18 — Bronze, é importante ressaltar que grande parte do
seu tracado situa-se em terrenos baixos, onde predominam as litologias associadas as
coberturas sedimentares cenozoicas (podendo ocorrer sedimentos aluviais ou de planicies
aluviais) ou as suites graniticas indiferenciadas (maci¢cos de solos e rochas graniticos). Em
alguns trechos desse tracado é esperada a ocorréncia do nivel d’agua (N.A.) raso; portanto,
caracterizando areas mais susceptiveis a ocorréncia de problemas geotécnicos.

Importante destacar que na fase de implantagcdo do empreendimento projetam-se, entre outras,
obras especificas e em trechos determinados de substituicdo / adequacao do pavimento atual do
viario, de escavagbes em superficie (ou subterrénea), de aterros e compactagdes do solo, de
sondagens e estagueamentos para a implantagao dos pilares e das vigas-guia de sustentacao
do monotrilho, de construcdo de estruturas civis diversas (estacdes, por exemplo) que servirdo
de apoio operacional. Obviamente que para dar suporte a essas operagdes sera necessario o
emprego de veiculos e de equipamentos pesados e/ou de grande porte.

Dessa forma, mediante todo o cenario apresentado anteriormente, assume-se no presente
estudo que existira a possibilidade de ocorréncia de recalques pontuais nos solos e, da mesma
forma, de inducédo de vibragbes com potencial propagagdo aos receptores vizinhos (pessoas
elou estruturas civis, em geral), em decorréncia direta: (i) das condigbes e caracteristicas de
operagdo dos equipamentos mecanicos que executardo esses diversos servigos; (i) do tipo de
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fundagbes / estaqueamentos projetados; (iii) das caracteristicas geoldgico-geotécnicas
(consisténcia / compacidade) do substrato local, entre outros fatores.

Entretanto, assume-se preliminarmente que as vibragbes induzidas no solo serdo de forma geral
de intensidade perceptivel apenas aos receptores situados mais préximos a faixa lindeira da
Linha 18, com baixo nivel de incomodidade e sem potencial para causar danos as edificacdes
consolidadas.

Por sua vez, na fase de operagdo da Linha 18 - Bronze, imagina-se que uma eventual
ocorréncia de vibracdes no solo possa se dar em fungdo do trafego das composi¢cbes do
monotrilho, condicionada e podendo variar segundo diversos fatores, tais como: caracteristicas e
estado de conservagdo dos vagdes / composi¢cao e da linha do monotrilho; tipo do solo; e
distdncia dos pontos receptores em relagdo a faixa lindeira do monotrilho. Nesse cenario,
entende-se que um dos principais fatores determinantes na intensidade das vibragbes induzidas
no solo é decorréncia do tipo de veiculo a ser utilizado.

Na concepgao basica do projeto em questdo (monotrilho com pneus sobre guias de concreto)
assume-se no presente estudo que o transito rotineiro do monotrilho apresentara baixissimo
potencial de geracéo de vibragbes, certamente inferior ao do trafego rodoviario atual, verificado
na area de interesse.

Sendo assim as vibra¢des a serem — potencialmente — geradas pela operacdo da Linha ABC,
nao deverao trazer alteragbes perceptiveis nos trechos onde a linha seguira pelo trajeto de
avenidas de trafego intenso, a exemplo da Avenida Presidente Wilson, Avenida Guido Aliberti e
Avenida Faria Lima , entre outras, sendo que somente ha a possibilidade de percepgéo das
vibragbes nos locais atualmente ocupados por residéncias, em vias de pouco trafego de
veiculos.

v' Medidas Mitigadoras:

Preventiva e preliminarmente ao inicio das obras de implantacdo da Linha 18 e de suas
estruturas operacionais e de apoio, sugere-se que seja promovido um levantamento geral do
atual estado de conservacao das construgdes / edificacbes existentes ao longo da linha
projetada e sob influéncia direta das obras, de tal forma subsidiar os projetistas com um
adequado nivel de informagéo, suficiente para a realizagdo de um projeto com qualidade e
seguranga.

Esta acédo permitira, também, a consolidacdo de uma base de dados (incluindo dados
geolbgicos e geotécnicos) que permitira, ao longo das obras, um pleno controle de eventuais
danos produzidos, seja por recalques diferencias do solo ou pela propagacado de vibragbes
induzidas.

Nesse contexto, entéo, apos a tipificacdo dos imoveis e/ou demais estruturas civis sob influéncia
direta das obras, sugere-se que sejam implementadas agbes especificas e complementares de
‘monitoramento / prevengéo”, através do Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e
Vibracbes e do Programa de Monitoramento de Recalques, nas fases de implantacéo e de
operacao do empreendimento.

v Classificagao:

Esse impacto é classificado, em especial na fase de implantagdo, como negativo, temporario
localizado e restrito a ADA, de ocorréncia provavel (em fungéo direta do grau de conhecimento
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do terreno a ser escavado e da adogao de medidas preventivas adequadas), no curto prazo,
intensificado pelo empreendimento. O impacto é de média magnitude e, mediante a adogéo de
medidas de controle de alta resolugéao, foi considerado de média relevancia.

IMPACTO: “Riscos de interferéncia das obras da Linha 18 em areas potencial ou
comprovadamente contaminadas”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): solos e recursos hidricos subterraneos.
v Fator(es) Gerador(es):

- Implantac&o dos canteiros de obras;
| - Terraplenagens e escavacgoes;
- Investigaces e servigos geotécnicos (sondagens / fundagdes)
- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacéao da Linha 18 (patio de estacionamento e manutencéo de trens e estacbes, entre
outros.)

v Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo
v Descrigao do Impacto:

De modo geral, a paisagem urbana das areas de insercao do tracado projetado da Linha 18 do
Metrd e de seu entorno imediato é constituida por vias e edifica¢cdes estabelecidas ao longo de
muitas décadas, para o desempenho de fung¢des associadas aos diversos momentos que as
sociedades locais viveram no passado. Com isso, 0s usos e ocupagdes atuais ou pretéritos
podem de alguma forma refletir algum tipo de potencial contamina¢cdo do solo e/ou agua
subterranea.

Assim, no ambito da AID e da ADA da linha 18 — Bronze, tomando-se por base o Cadastro de
Areas Contaminadas da CETESB de dezembro de 2010 e do Relatério de Areas Contaminadas
no Municipio de S&do Paulo da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente (SVMA), foram
identificadas 60 areas classificadas como contaminadas (AC). Dessas, a maioria esta
relacionada com a venda e distribuicdo de combustiveis (54,2% postos de combustiveis e 15,3%
comércios ligados a derivados do petréleo e ao transporte).

Destaca-se também a relagédo entre a importancia da atividade industrial na regido, relacionada
com sua evolugado econdmica, refletida na presenca de 23,7% das areas contaminadas serem
provenientes de industrias operantes ou desativadas. Os restantes 6,8% das areas sdo relativas
a geracao de residuos sendo em sua maioria provenientes de propriedades publicas.

Tomando-se, entdo, por base o “Mapa das Areas Contaminadas e com Potencial de
Contaminagdo” (MF-ABC-08), conforme consolidado para este EIA, especial atengdo deve ser
dispensada aos seguintes principais trechos / areas:

v' Porcdo noroeste da Linha 18, incluindo as regides do Patio Tamanduatei, Estagéo
Tamanduatei, Estacdo Vila Carioca (implantacdo futura), Estacdo Espaco Ceramica e
Estacdo Rudge Ramos, tendo em vista as diferentes atividades estabelecidas nesta
regido de interesse, cujos usos e ocupacdes atuais (ou pretéritas) predominantemente
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industriais podem, de alguma forma, refletir algum tipo de potencial contaminagédo do
solo e/ou da agua subterranea;

v" No restante do tracado projetado, conforme diagnosticado, a maioria das areas a ser
interceptada pelo mesmo, representa baixo potencial de contaminacgédo, intercaladas em
menores quantidades (pontualmente) por areas com médio e alto potencial de
contaminacgéo , conforme abordado no item 8.2.9

As possiveis interferéncias dessas obras se referem, em especial, ao risco de escavagao de
solo contaminado, para implantagdo dos pilares de sustentacdo do monotrilho e/ou para a
construcao das Estacbes projetadas ou do Patio Tamanduatei, entre outros.

v' Medidas Mitigadoras:

Sugere-se que no ambito do Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento o empreendedor
consolide e implante, durante as etapas de obras, o Programa de Gerenciamento de Areas e
Materiais Contaminados, cujo objetivo principal sera a identificacdo de eventuais alteragdes na
qualidade natural dos solos e da agua subterrdnea presentes na area diretamente afetada pelo
empreendimento (em pontos diretamente interferidos pelas obras) e propor as ac¢des pertinentes
que possibilitem o pleno controle do risco a saude humana antes, durante e apds a execugao da
obra.

Nesse contexto, portanto, vale ser relembrado e ressaltado que os procedimentos de avaliagéo
ambiental (preliminar / confirmatéria / detalhada) atrelados a esse programa visarao identificar
eventuais impactos causados ao meio ambiente e ocasionado pela liberacdo de agentes
impactantes, em decorréncia de determinadas obras da Linha 18, bem como determinar por
exemplo a necessidade de remogao do solo para posterior disposicédo em aterro licenciado, ou a
implantacdo de sistemas de remediagédo adequados, caso seja confirmado o risco a saude
humana.

No caso de uma eventual constatacao de contaminacgao freatica por substancias ou compostos
nocivos, a determinacdo de planos de monitoramento, controle e remediacdo das areas
impactadas deve sempre contemplar cada caso (de forma individualizada), sendo atrelada as
condicbes fisicas locais (profundidade do aquifero freatico, permeabilidade do meio, taxa de
carbono organico no solo, etc.) e as caracteristicas do agente contaminante envolvido,
principalmente seu decaimento natural e sua densidade (se é mais ou menos denso que a
agua). S6 a partir de um detalhamento destas caracteristicas sera possivel gerar um modelo
conceitual de contaminagdo do meio e determinar a intervengdo adequada, levando em conta
questdes técnicas, econdmicas e de risco a saude humana.

Desta forma, o trabalho a ser desenvolvido de resolu¢cao de passivos ambientais devera ser
focado na determinacdo de concentracdes limites que identifiquem o risco a saude humana da
forma mais conservadora possivel, diminuindo assim riscos associados as incertezas e
imprecisdes, muito comuns aos fendbmenos complexos que controlam o comportamento das
areas potencialmente contaminadas.

Para tanto, deverdo ser seguidas as diretrizes da Lei Estadual n° 13.577/09, da Resolugdo
CONAMA n°® 420/09 e, ainda, as diretrizes técnicas estabelecidas no Manual de Gerenciamento
de Areas Contaminadas — CETESB, cujas principais etapas de gerenciamento sdo apresentadas
a sequir:
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(a) Avaliacdo ambiental preliminar:

= Determinacao das fontes primarias;
= |dentificacdo da geologia e topografia local;
= Instalagdo de piezdmetros temporarios para determinacdo do fluxo advectivo da agua
subterranea;
= Instalagdo de pogos de monitoramento;
= Coleta de amostra de solo indeformada para avaliagédo dos parametros:
- Granulometria;
- Densidade de particulas;
- Porosidade total e efetiva; e
- Carbono organico;
= Coleta e analise laboratorial de agua subterrdnea para os parametros preconizados pela
CETESB;
= |dentificacdo dos pontos de risco.

(b) Avaliacdo ambiental detalhada:

= Instalagdo de novos pogos de monitoramento visando o detalhamento dos pontos de risco e
delimitagao das plumas de contaminacgao;

= Coleta e analise laboratorial de agua subterr@nea para os parametros preconizados pela
CETESB.

(c) Analise de risco a saude humana:

= Definicdo dos receptores (comerciais, industriais, residenciais, etc.);

= Definigdo dos cenarios (ingestao, inalagéo, contato, etc.);

= Modelo de evolugdo temporal dos agentes impactantes que apresentaram risco a saude
humana;

= Plano de Intervencéo.

(d) Projeto de reducéo de impacto ambiental:

= Definigdo do método que melhor se aplica ao caso, tais como:
- Tratamento e bombeamento;
- Extrac&o de vapores;
- Injecao de oxigénio; e
- Extracdo multifasica, entre outros.

(e) Instalagcdo e monitoramento de sistema de redugcéo de impacto ambiental:

= Profundidade do aquiifero freatico;

= Profundidade da contaminacgao;

= Concentragéo de agentes contaminantes em fase dissolvida (trimestral); e

= Concentragéo de agentes contaminantes em fase dissolvida e adsorvida no solo (semestral).

v' Classificagao:

Este impacto é classificado de forma geral, como negativo, de ocorréncia provavel e no
curto/médio prazos, localizado e concentradamente na ADA, intensificado pelo empreendimento
e temporario. O potencial impacto é de média / alta magnitudes e, mediante a adog¢édo de
medidas de controle de alta resolugéo, foi considerado de média relevancia.
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IMPACTO: “Supresséo de individuos arbéreos — alteracdo da paisagem”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): Vegetacao
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacéo rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Implantagdo do canteiro de obras;

- Terraplenagens e escavacoes;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacédo da Linha 18;

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagao do monotrilho;

v Fase(s) do Empreendimento: Implantagéo
v' Descrigao do Impacto:

A implantagédo das estruturas fisicas da Linha 18 demandara, pontualmente, a supresséo de
vegetacao das areas verdes com paisagismo urbano tipico como, por exemplo, na av. Brigadeiro
Faria Lima, jardins de algumas propriedades e arborizagao de pragas como da Praca Maua.

Essa intervengdo podera exigir, de acordo com o cadastramento arbéreo realizado (item
5.3.1.4), a remocgao de até 1.382 individuos arbéreos. Destaca-se, no entanto que a vegetacéo
nesta area inclui somente trechos com individuos arbustivos e arbéreos presentes na
arborizagéo urbana.

Na Area Diretamente Afetada pelo empreendimento ndo foi registrada nenhuma espécie
ameacada de extingdo. A supressdo dos individuos arboreos e arbustivos isolados néo
apresenta elevada relevancia, por serem representantes de espécies nativas e exéticas bastante
comuns e utilizadas com fins paisagisticos.

v' Medidas Mitigadoras:

A adogéo de medidas mitigadoras e compensatérias tera alta eficiéncia no médio e longo prazo,
podendo compensar totalmente a supressao de arvores que o empreendimento causara em sua
implantagao.

Para se mitigar a perda dos individuos arboreos recomenda-se que exemplares de maior
significancia ecoldgica e que permitem a transposi¢édo, sejam retirados da area e replantados
nas proximidades da area do empreendimento.

Para compensar as demais supressdes de espécimes sugere-se que a implantacédo de
arborizacdo no entorno da Biblioteca Municipal Monteiro Lobato e na Praga dos Andarilhos,
sejam desenvolvidos projetos paisagisticos que privilegiem as espécies nativas presentes na
area deste cadastramento e com maior valor ecologico, permitindo inclusive o aumento de
recursos alimentares para a avifauna local.
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Adicionalmente deve-se se desenvolver programa de plantio de arvores adequadas a paisagem
urbana que compense o numero de individuos removido.

As acgbes de mitigagcdo e compensacado deverdo ser aplicadas por meio desses controles
deverdo ser subsidiados pelo Programa de Transplante e Plantio de Arvores no entorno do
Empreendimento.

v’ Classificagao:

Trata-se de um impacto negativo, de ocorréncia certa, em curto prazo, localizado e restrito a
Area Diretamente Afetada, intensificado pelo empreendimento e permanente. Considerando que
a cobertura atual é totalmente antropizada, sua magnitude é média.

IMPACTO: “Risco de ocorréncia de afugentamento da avifauna”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): avifauna.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo do canteiro de obras;

- Terraplenagens e escavacoes;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operacéao da Linha 18;

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Operagéao / Trafego do monotrilho;

- Remocgéo da vegetagao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacao do monotrilho;

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descrigao do Impacto:

As atividades de implantagdo da Linha 18 implicardo em um aumento do trafego de veiculos e
de atividade de maquinarios. Isso pode gerar impactos no afastamento progressivo da avifauna
em virtude do ruido gerado. Essas novas fontes de ruidos introduzidas especialmente durante a
implantacdo do monotrilho, poderdo causar a fuga e evasdo das aves no entorno do
empreendimento.

Para as aves, os efeitos de reducdo de densidade sdo mais marcantes nas areas mais
préximas, entre 100 e 250 m, nas areas com trafego intenso (Reijnen et al., 1995; Reijnen et al.,
1996; Forman et al., 1998; Canaday & Rivadeneyra, 2001; Peris & Pescador, 2004). Este padréo
parece ser geral, independente do habitat estudado.

Por outro lado, a emissdo constante de ruidos, se ndo exagerada, pode ser compensada pelas
aves residentes na area impactada por mecanismos comportamentais, como vocaliza¢gdes mais
altas que suplantem o ruido ambiente (Brum, 2004; Katti & Warren, 2004). E interessante notar
que alguns grupos parecem mostrar grande capacidade de habituagdo, como gargas nidificando
em areas sujeitas a alta intensidade de ruido (Black et al., 1984).
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Ha também nesse processo, a ocupac¢do de novos ambientes pelas espécies, fendbmeno que
pode determinar uma maior competicdo por recursos entre os individuos residentes e os
invasores. Este processo podera alterar o equilibrio da comunidade remanescente.

Por fim, deve-se considerar que a operagcédo do empreendimento podera implicar em geragéo de
ruido durante a passagem dos veiculos, promovendo um afastamento da avifauna da regido
mais proxima ao monotrilho.

v' Medidas Mitigadoras:

Durante a fase de implantagdo do empreendimento, algumas medidas de controle podem ser
adotadas no sentido de se evitar e minimizar a geragéo de ruidos e vibragdo. Esses controles
estdo descritos abaixo:

- Adequagdes dos horarios para a realizacdo de determinadas atividades, que possam
provocar ruidos excessivos, durante a implantacdo e também durante a operagcédo do
monotrilho;

- Inspe¢des e manutencdes sistematicas de motores, silenciadores e escapamentos de
maquinas, equipamentos e veiculos utilizados durante as obras;

- Realizar periodicamente, segundo os requisitos da norma ABNT NBR 10151, medi¢des do
nivel de pressédo sonora, em pontos estrategicamente localizados ao longo da linha do
monotrilho; conforme consolidado no Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e
Vibracées;

- Em segmentos do tracado projetado da Linha 18 - Bronze onde, eventualmente, os ruidos
possam ser mais notados recomenda-se a implantacao de acdes técnicas de controle de
ruidos para atendimento da legislagao vigente;

- Para obter maior conhecimento sobre a avifauna local e contribuir para a definigdo de
acbes para mitigar o afugentamento, executar o Programa de Monitoramento da Avifauna.

v’ Classificagao:

Este impacto nas fases de instalagdo e operacéo € classificado como negativo, de ocorréncia
provavel, cujo efeito se faz sentir no curto prazo na fase de implantagdo e em longo prazo na
operagdo, no entanto em intensidade menor. E disperso, uma vez que o deslocamento da
avifauna pode ocorrer em toda a regido do entorno, mas apenas intensificado pelo
empreendimento, uma vez que os ruidos de trafego ja ocorrem na zona urbana; temporario na
implantacao e permanente na fase de operacao. O impacto € de média magnitude e, as medidas
de controle tém bom grau de resolucdo, além disso, a avifauna identificada é tipica de area
urbana e com alta plasticidade ecolodgica, foi considerado, portanto de baixa relevancia.
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9.2.3) Meio Socioeconémico

IMPACTO: “Geracdo de ansiedade e inseguranca na populacdo da ADA e AID”.

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo da ADA e AID.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Divulgagao da implantacao do empreendimento;

- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagndstico socioambiental,

- Inicio do processo de oficializacdo / comunicacdo da desocupacdo dos imodveis
desapropriados.

v" Fase(s) do Empreendimento: Planejamento
v" Descrigao do impacto:

Durante a etapa de planejamento de empreendimentos voltados ao transporte publico € comum
existir ansiedade e inseguranca na populagcdo da ADA e AID. O principal aspecto que
desencadeia esta situagdo é a espera pela definicdo e comunicacdo das areas passiveis de
desapropriagdo, pois estas s&o caracterizadas pela presenca de imoveis residenciais,
comerciais, prestadores de servicos, institucionais e industriais e, consequentemente acarreta
em expectativa da populacdo em saber se seu imoével sera desapropriado ou n&o; ou se,
eventualmente, algum imével em que esta populagdo se utiliza para trabalho, lazer, ou para
alguma outra atividade social, também sera desapropriado.

Outro fator que contribui para a ansiedade e inseguranca da populagdo da ADA s&o as agdes
especulativas que podem ocorrer nos bairros por onde passara o tragado da Linha 18 — Bronze..
A especulacao tem como resultado, o0 aumento ou a redugao do prego dos imoveis e acréscimo
ou reducéo nos valores dos aluguéis dos iméveis.

A alteragéo no uso do solo, principalmente nas areas proximas as futuras estagdes € outro fator
de expectativa na populagao da ADA, visto que em alguns casos, a populacao reside ha muito
tempo na regido e fica na expectativa por saber, quais atividades irdo se instalar no bairro e
principalmente em saber se locais que atualmente sado utilizados para compras e servicos
sociais continuardo em seus respectivos locais de funcionamento e, por outro lado, quais novas
atividades podem se instalar na regiao.

Analisando-se, por um lado, os resultados apresentados no item 8.4.12 - Populagéo Afetada do
diagnéstico, em que a AID apresenta um adensamento populacional médio de 95,76 habitantes
por hectare, variando entre 35,48 (na zona 381-Santo Anténio) em Sdo Caetano do Sul a 189,92
hab./ha (na zona 230-S&o Jo&o Climaco) na Capital.

Observando-se também que as areas mais povoadas concentram-se no municipio de S&o
Paulo, apesar destas zonas ndo serem as mais populosas, ou seja, com maior populagéo
absoluta. As maiores concentragdes populacionais identificadas, além da zona 230-S&do Joao
Climaco, foram diagnosticas em: 231-Anchieta (167,67hab./ha), 239-Vila Zelina (117,98hab./ha),
229-Moinho Velho (117,55hab./ha) — todas em S&o Paulo; seguidas da 379-Boa Vista
(167,67hab./ha) em Sao Caetano do Sul e 404-Demarchi em S&o Bernardo (132,84hab./ha).
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As quatro menores concentragdes populacionais, por sua vez, foram identificadas nos
municipios de Sao Caetano do Sul e Sdo Paulo, respectivamente nas zonas 381-Santo Anténio
(35,48 hab./ha), 382-Sao Caetano do Sul (35,92 hab./ha) em S&do Caetano do Sul e; 18-
Independéncia (44,21hab./ha) e 227-Vila Independéncia (45 hab./ha) na Capital.

Pode-se inferir que as areas com maior presenca de industrias e armazéns, cujos lotes séo
maiores e preteridos como areas de moradia, em geral possuem baixa densidade demografica.
No caso deste diagnostico estas zonas estdo proximas ao eixo ferroviario e a avenida do Estado
(18-Independéncia, 45-Parque da Mooca, 227-Vila Independéncia, 381-Santo Antdnio e 382-Sao
Caetano do Sul).

Por outro lado, a analise do mapeamento de Uso e Ocupacdo do Solo apresentado
anteriormente mostrou que a implantagédo deste empreendimento (ADA), embora interfira em
alguns trechos com uso predominantemente residencial, por exemplo, proximo as estagbes
Goias ou Café Filho, demonstrou que o tragado, segue, sobremaneira, em areas ocupadas por
usos comerciais, industrias e de servigos, minimizando, em parte, a populagdo que possa se
sentir ansiosa ou insegura, por conta da implantacao deste novo empreendimento.

v" Medidas Mitigadoras:

Pelo fato da acao geradora deste impacto ser a divulgacao de informacgdes, pode-se considerar
que a forma mais eficaz de atenuar e/ou suprir essa ansiedade sera trabalhar na divulgacéo de
informagbes oficiais, além de criar mecanismos de comunicagdo exclusivos a populagado
desapropriada.

A abertura e a manutengdo de um canal direto de comunicacdo entre o METRO/SP e a
populacao diretamente afetada objetivarao a divulgacdo de cada fase e etapa do
empreendimento a populagao, utilizando-se de linguagem simples, objetiva e direta. Trata-se de
uma medida de interesse do préprio empreendedor, como forma de promover a divulgagéo dos
aspectos positivos de seu empreendimento.

A divulgacao destas informagbes podera ser realizada utilizando-se diferentes linguagens e
formas, como panfletos, por midia local ou regional, ou mesmo por meio de reunibes
previamente agendadas com os diferentes setores interessados. A divulgagcédo deve incorporar
as atividades previstas para o planejamento, implantacao e operagao da Linha 18 Bronze.

Essa divulgacdo permitira que a populagdo tenha a oportunidade, ndo apenas de ouvir
esclarecimentos a respeito do empreendimento, mas também de opinar e sugerir formas de
adequacao da relagao entre os moradores da regidao e o projeto proposto. Deste modo, espera-
se que a ansiedade seja reduzida e que sejam esclarecidas as possibilidades de participacéo
ativa das comunidades, na parcela de beneficios e impactos sociais positivos previstos em
decorréncia da implantacéo e operacgao da Linha 18 — Bronze.

O Programa de Comunicagcdo Social € o Programa de Negociacdo do Processo de
Desapropriacado indicam as atividades que visam mitigar e compensar este impacto ambiental e
minimizar a ansiedade e inseguranca da populagao da ADA e AID.

v Classificagao:

Trata-se de um impacto negativo, de probabilidade certa, de curto prazo, com espacialidade
dispersa causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é grande e possui medida
corretiva de alto grau de resolucao. Apds a implementagao das medidas, o grau de relevancia é
médio.
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IMPACTO: “Geracao de expectativa da populagdo da AID e All”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagdo da AID e All.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Divulgagao da implantacao do empreendimento;

- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnéstico socioambiental,

- Implantacdo dos canteiros de obras

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operacdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, acessos, entre outros).

v" Fase(s) do Empreendimento: Planejamento e implantagao.
v" Descrigao do impacto:

No municipio de S&do Paulo, sobretudo nos bairros de insergéo deste empreendimento (Ipiranga,
Vila Prudente, Sacoma, Helidpolis, entre outros) e na regido do Grande ABC, projetos que
promovam a melhoria do transporte publico sdo vistos, na maioria das vezes, como iniciativas
positivas de gestdo publica; portanto, na etapa de planejamento e implantacdo destes
empreendimentos € comum o surgimento de expectativa positiva na populacao inserida na AID
e All dos mesmos.

O principal fator gerador desta expectativa € a possibilidade de melhoria na mobilidade da
populagao, a partir da expansao da oferta de transporte coletivo e da reducdo do tempo dos
deslocamentos locais e regionais, o que contribui diretamente para a melhoria da qualidade de
vida da populacao.

A etapa de implantagcdo do empreendimento amplifica a expectativa em relagdo ao mesmo, pois
acarreta em alteracdo da percepcao da populacdo em relacdo ao local onde o projeto sera
implantado e ao proprio sistema de transportes municipal e metropolitano.

Esta expectativa é passivel de compreensdo quando se verifica os movimentos pendulares
realizados pela populacao inserida na AID e All deste empreendimento, conforme apresentado
anteriormente no item 8.4.2 — Perfil Socioecondmico, no qual se analisou a diferenga entre os
volumes de entradas e de saidas dos individuos que trabalham e estudam em um municipio
diferente daqueles em que residem. No quadro apresentado a seguir sdo contemplados os
dados para os municipios que possuem parte de seu territério considerado como area de
influéncia indireta do empreendimento em pauta.
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Quadro 9.2.3-1
Movimento pendular de saida e entrada dos principais municipios de ocorréncia deste
fenéomeno na RMSP em 2000
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Entradas Saidas
Trabalham ou Residem no ;
Municipio estudam no % do municipio e ol leerc_eggas
S total total (a-b)
municipio e da traltaa‘;ham ou da
residem em estudam em
outro (a) A outro (b) LR

Diadema 28.093 2,8 43.382 4,3 -15.289
Santo André 51.282 5,1 85.340 8,4 -34.059
Sao Bernardo 70.824 7,0 72.856 7,2 22,032
do Campo
S&o Caetano 38.244 3,8 26.215 2,6 12.029
do Sul
Sao Paulo 591.042 58,2 82.415 8,1 508.627
RMSP 1.015.221 100 1.015.221 100 -

Fonte: ARANHA (2005:98)

O municipio de S&o Paulo possui 0 maior acréscimo populacional, devido aos deslocamentos
pendulares: da ordem de 508 mil, sendo que o mesmo é destinatario de 591 mil individuos, que
representam 58,2% dos deslocamentos regionais. Ja em S&o Caetano do Sul o acréscimo
registrado € da ordem de 12 mil individuos com entrada de 38 mil pessoas e saida de 26 mil.
(ARANHA, 2005).

Os deslocamentos apresentados no quadro 9.2.3-1 demonstram a importancia da implantagdo
de um empreendimento de transporte coletivo para o atendimento desta populacdo. A adigédo de
um sistema de transporte de média capacidade tende a trazer grandes beneficios aos usuarios
que se utilizarao deste modal.

Portanto, caso o empreendimento ndo venha a ser implantado e ndo ocorra a operagédo do
mesmo, essa expectativa pode se tornar em uma frustragéo para a populagéo que contava com
0 novo modal de transporte como uma nova opc¢ado para futuros deslocamentos e o seu
respectivo impacto na redugéo dos tempos gastos com a mobilidade.

v Medidas Mitigadoras:

Objetivando mitigar o efeito deste impacto e reduzir os riscos de frustracdo desta populagéo, os
responsaveis pelo Programa de Comunicagdo Social devem comunicar as reais possibilidades
de o empreendimento ser ou ndo implantado, além de manter atualizados os meios de
comunicagao, como radio, televisdo e jornais, por meio do repasse periddico de informacoées.
Deve-se informar o cronograma de entrega das obras, bem como possiveis reordenamentos de
prazos, tendo em vista reduzir as expectativas da populagdo quanto ao uso da Linha 18 —
Bronze..

Desta forma, a expectativa da populagéo da AID / All sera controlada por informagdes oficiais
emitidas pelo empreendedor, e divulgadas por meio das atividades e a¢bées do Programa de
Comunicagéo Social.
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v' Classificagao:

Caso o empreendimento ndo venha a ser implantado, trata-se de um impacto negativo, de
probabilidade certa, de curto prazo, com espacialidade dispersa causado pelo empreendimento
e temporario. A magnitude é grande e possui medida corretiva de alto grau de resolugéo. Apos a
implementacao das medidas, o grau de relevancia é médio.

A possibilidade de implantagcdo do empreendimento é um impacto positivo, de probabilidade
certa, de curto prazo, com espacialidade dispersa causado pelo empreendimento e temporario.
A magnitude € média, a medida potencializadora é de baixo grau de resolugcéo e o grau de
relevancia é baixo.

IMPACTO: “Readequacéo do Sistema de Transporte Publico”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagdo da ADA, AID e All.
v Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagdo da linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, acessos, entre outros).

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagao do patio de
estacionamento e manutengao de trens);

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagdo e operagao.
v" Descrigao do impacto:

A implantacéo da Linha 18 — Bronze, com um total de 18 estagbes, acarretara na readequacéo
do sistema de transporte publico ao longo do tragado projetado, uma vez que algumas das
estacdes fardo a integragcdo com o sistema de 6nibus a partir da articulagcdo com terminais de
Onibus, integracdo com a CPTM e integragdo com a rede metroviaria.

No item 8.4.9.3 - Caracterizagdo do sistema de transporte coletivo apresentado no diagnostico e
com base no Projeto Funcional do Metré (2011) pode-se verificar que a implantacédo deste
empreendimento considera a articulagao dos transportes coletivos da regiao de estudo.

O tragado escolhido pode ser classificado em trés trechos distintos do ponto de vista do
transporte coletivo: Captacdo de Bairro, Distribuicdo/Captacdo de Centro e Captacao
Intermediaria.

O trecho definido como de Captacdo de Bairro esta localizado entre a estagdo Alvarenga e a
estacdo Café Filho, no extremo sul do tragado. Neste trecho as linhas de 6nibus realizam a
captacao de usuarios, com pouca demanda de desembarque no periodo da manha.

O trecho definido como de Distribuicdo/Captacao de Centro estd compreendido entre as
estacdes Ferrazépolis e Baeta Neves, numa regido definida como o centro linear de Séao
Bernardo do Campo. Neste trecho uma parte dos usuarios desembarca das linhas para seus
destinos finais, nos empregos gerados na regido, enquanto outros embarcam em linhas com
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destinos além Pago Municipal, seja ainda no municipio de Sdo Bernardo do Campo, ao longo da
avenida Senador Vergueiro e o bairro de Rudge Ramos, seja com destinos metropolitanos.

O trecho definido como de Captagéo Intermediaria compreende as estagcbes entre a estacéo
Senador Vergueiro e Goias, em que, atualmente ha pouco movimento de transporte coletivo e
poucas acdes de ampliagdo do desenvolvimento urbano, até pela sua posi¢cdo na divisa
municipal.

Considerando as caracteristicas funcionais, o projeto prevé a implantagdo de equipamentos de
integragéo de transporte (terminais) com a rede de linhas de 6nibus no trecho de captagao,
destinando um papel fundamental para os terminais como equipamentos de organizagdo e
articulagdo da rede de transporte coletivo, oferecendo condigbes adequadas para a
concentracao de veiculos e usuarios em termos de segurancga e conforto.

Para isto, foi proposta a construgéo de trés novos terminais (Alves Dias, Galvdo Bueno e Rudge
Ramos) e o reaproveitamento, com nova funcionalidade, dos terminais existentes no Corredor
ABD (Paco e Ferrazoépolis), inclusive, se possivel, com a incorporagdo neste novo conceito de
rede, de um terminal localizado no municipio de Diadema (Piraporinha).

Devera receber também um tratamento diferenciado, a area de transferéncia junto a balsa Jodo
Basso, que faz a travessia da represa Billings. Outros terminais, com papel direcionado ao apoio
operacional, ja existentes, ou que puderem ser implantados, devem receber tratamento
arquitetbnico e operacional que contribuam para a qualificagcao urbanistica e para a melhoria da
qualidade do servico. Para as demais estagbes previu-se a implantagao de estacdes de contato
das linhas de passagem e ou tangenciais as estacoes.

Ainda do ponto de vista do transporte coletivo, o projeto contempla a adequacao do corredor de
Onibus atual, ao longo da avenida Faria Lima, passando-o para uma configuragdo com
embarque e desembarque a esquerda dos Onibus, posicionado no canteiro central sob a
projecédo do Metrd Leve, no segundo trecho, com equipamentos especiais para integracdo com o
servico de 6nibus nas estacdes Ferrazdpolis, Lauro Gomes, Pag¢o Municipal e Baeta Neves.

Como ja mencionado, a regidao de estudo conta com dois servicos de transporte de alta
capacidade: uma linha da CPTM em operagéo (Linha 10 — Turquesa) e uma linha do Metr6 em
operagado e com novo trecho obras (prolongamento da Linha 2 — Verde). A Linha 10 — Turquesa
da CPTM opera atualmente com dois servigos: Luz — Maua, com um intervalo de 7 minutos na
hora pico; e Luz — Rio Grande da Serra, também com um intervalo de 7 minutos na hora pico. A
Linha 10 contara também, com o futuro servico denominado Expresso ABC, operagcdo a ser
implantada no eixo da Linha 10 realizando a ligagdo expressa com operagao apenas nas
estacdes Maua, Santo André, Sdo Caetano, Tamanduatei, Bras e Luz.

A Linha 1 — Azul do Metr6 também se articula com a regido de estudo através do servico de
6nibus do Corredor ABD (Sdo Mateus-Jabaquara) na estacdo Jabaquara, assim como com
diversas linhas metropolitanas (EMTU) principalmente nas estagdes Sdo Judas e Saude.

O Corredor Metropolitano ABD (S&o Mateus — Jabaquara) € um corredor exclusivo para énibus e
trolebus gerenciado pela EMTU/SP, com extenséo total de 33 quildbmetros, e que liga o bairro de
Sao Mateus, no extremo leste da capital paulista, ao Jabaquara, na zona sul, atravessando
quatro municipios do ABC, quais sejam, Maua, Santo André, Sdo Bernardo do Campo e
Diadema. A frota de veiculos do Corredor é de 233 Onibus, que transportam cerca de seis
milhdes de usuarios por més. Da frota total, 78 veiculos sao trélebus e 34 veiculos contam com
sistema de acesso para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida (EMTU, 2012).
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Em todo o tracado esta prevista a implantagdo de infraestrutura cicloviaria com previsdo de
ciclovias ou ciclo-faixas, conforme a possibilidade de implantacao.

A proposta da Linha 18 - Bronze busca preencher, portanto, uma lacuna em termos de
integragdo metropolitana por meio do sistema metro-ferroviario, permitindo que os municipios do
Grande ABC e S&o Paulo possam adotar novas estratégias de articulacdo através de vias e
suas regides de entorno, como no caso das avenidas Lauro Gomes, Guido Aliberti e Faria Lima,
por exemplo, todas situadas na diretriz viaria estabelecida para o tragado do novo sistema de
transporte.

v" Medidas Potencializadoras:

Visando potencializar os efeitos deste impacto positivo o empreendedor, por meio do Programa
de Comunicagdo Social devera ser o responsavel pela divulgacdo das etapas e prazos de
conclusdo do empreendimento, pela apresentacdo das eventuais mudancgas no itinerario das
linhas de 6nibus que venham ocorrer no sistema de transporte publico, bem como informar
sobre as novas interligagbes e a readequacgao do sistema de transporte publico.

Além disso, é importante evidenciar os beneficios e a possibilidade de reducdo de tempo dos
deslocamentos com a nova adequacéo, visando atrair usuarios de transporte individual para o
sistema metroviario.

v' Classificagao:

Trata-se de um impacto positivo, de probabilidade certa, de longo prazo, com espacialidade
dispersa causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude € grande e possui medida
potencializadora de alto grau. Portanto, o grau de relevancia ¢é alto.

IMPACTO: “Reestruturagao do sistema viario, nas proximidades do empreendimento, incluindo
alteragbes na fluidez e/ou mobilidade do trénsito e riscos de ocorréncia de
acidentes”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo das areas de influéncia.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacgao rasteira, individuos arboéreos isolados e limpeza da area;

- Implantagdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavagdes (estagbes, acessos, implantacao de pilares);

- Investigacdes e servicos geotécnicos (sondagens / fundacdes);

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagéo da Linha 18 - Bronze;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, acessos, execugdo dos pilares e langamento de vigas, entre outros).

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagao do patio de
estacionamento e manutengao de trens);
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v" Fase(s) do Empreendimento: Planejamento, Implantacdo e Operacao.

v" Descrigao do impacto:

A implantagéo da Linha 18 — Bronze podera provocar, de forma pontual, sobretudo, no entorno
das novas estacoes, a reestruturacdo do sistema viario nas proximidades do empreendimento,
seja de forma temporaria (durante as obras) ou mesmo de forma permanente (durante a
operagdo do empreendimento), devendo ocasionar efeito sobre: (i) a composi¢céo e volume de
trafego; (i) os tempos de viagem; (iii) o desempenho operacional do fluxo de veiculos; (iv) a
circulagao de pedestres nas proximidades das obras.

Na fase de implantagdo das estagbes e demais equipamentos de apoio operacional s&o
previstas alteragdes temporarias no sistema viario que, de alguma forma, poderdo causar
transtornos para o transito local e de passageiros, incluindo a possibilidade de ocorréncia de
acidentes de transito e, também, afetando estabelecimentos comerciais, de servicos,
institucionais e residenciais localizados no entorno das obras.

As interdigbes do sistema viario implicardo na necessidade de implantar desvios de trafego em
determinadas vias, alterando a mobilidade, o volume e a composi¢do do trafego atual ou
estreitamento de pistas, podendo modificar os percursos habituais e consolidados dos principais
fluxos de trafego, o que representa, na maioria das vezes, maior distancia percorrida, maior
tempo de viagem, menor velocidade operacional e maior consumo de combustivel.

Estas agdes sao necessarias para a implantagdo do empreendimento e serdo administradas
pelas empresas responsaveis pela construcdo do empreendimento para minimizar o efeito
negativo para os usuarios da regiao.

Na fase de operacdo da Linha 18 - Bronze, o principal impacto do empreendimento refere-se a
provavel diminuicdo do volume de Onibus nas vias mais proximas ao eixo principal da linha,
resultante da transferéncia de viagens de usuarios desse tipo de transporte para o METRO.
Também nesta fase, as estagbes irdo se configurar como novos polos geradores de viagens,
ocasionando grande movimentacdo de pessoas, que irdo acessar esses locais de diversas
formas, como a pé, de énibus ou mesmo de automével (particular ou taxi) e de bicicleta.

Todos esses efeitos podem ser agravados, caso ndo sejam previstos tratamentos especificos
para o sistema viario do entorno das esta¢des, de modo que os 6nibus e automdveis possam
realizar o embarque ou desembarque de usuarios sem acarretar perturbacbes ao fluxo geral e
em seguranga para 0s usuarios.

Um maior detalhamento do tema foi apresentado no diagnostico especificamente no item 8.4.9.2
Sistema Viario — AID e ADA, contudo vale ressaltar que, de maneira geral pode-se afirmar que o
sistema viario situado na ADA e na AID apresentam uma grande capacidade de suporte de
trafego de veiculos, por outro lado, identificaram-se durante os trabalhos de campo muitos
pontos de congestionamento ao longo dessas areas de influéncia, os quais, por diversos fatores
deverao ser minimizados com a adicao de um novo sistema de transportes que tende a retirar
veiculos particulares de circulacdo, bem como promover o reordenamento do sistema de
transporte coletivo em muitos pontos destas areas de influéncia.

As caracteristicas de trafego e transito nas areas de influéncia deste empreendimento estao
diretamente relacionadas com o uso e ocupagao do solo apresentado em item especifico deste
estudo, no qual se verifica a intensa urbanizagao que permeia toda a circunvizinhanga deste
projeto, imprimindo ao sistema viario local e regional uma forte demanda de novos projetos,

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei/Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 837
CAPITULO IV

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:
....... [y RN [Ny S




METRO |
GESTAO AMBIENTAL WAIM
ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N v iENTAL

como forma de se buscar a fluidez do transito, em locais com pontos mais criticos de
congestionamentos.

v" Medidas Mitigadoras:

Como medida mitigadora geral, a ser consolidada nas etapas de implantagcédo e de operacao da
Linha 18 - Bronze, indicam-se a execu¢do de um Programa de Comunicacdo Social e de um
Programa de Controle de Trafego que promovam e privilegiem, entre outras ac¢des, a divulgacao
(seja por meio de faixas, notificagdes em jornais, radios e TV) das altera¢cdes no sistema viario
local, sejam elas temporarias ou permanentes, bem como, implementando ac¢ées de reducao de
impacto no transporte de materiais e equipamentos por parte dos consércios construtores.

Complementarmente, ainda na fase de elaboracdo dos projetos executivos que consolidardo a
Linha 18 - Bronze, sugere-se que sejam devidamente considerados os seguintes aspectos:

v" Locais de acesso aos canteiros de obras com concepcao fisica que atenda as necessidades
de circulagao e manobra de veiculos pesados e dos equipamentos previstos;

v" Definigdo das rotas e normas para movimentacdo de caminhdes que servirdo tanto para a
retirada de material, quanto para a entrega de materiais e equipamentos, bem como os
horarios de permissao para circulagao desses veiculos;

v" Andlise das condi¢des dos pavimentos ao longo das rotas previstas e elaboragdo de
programa de manutencéao e preservagéo das condi¢cdes dos mesmos;

v" Normas e procedimentos para a movimentagdo de maquinas e equipamentos no sistema
viario situado no entorno imediato dos canteiros de obras;

v" Normas e procedimentos para a movimentagédo de cargas perigosas afetas a execugao das
obras;

v" Plano de fiscalizagédo e controle de trafego nas regides de entorno dos canteiros de obras e
desvios de trafego, com destaque para os locais onde o sistema viario ja estd saturado,
garantindo rapidez no atendimento as ocorréncias e anormalidades com minimo prejuizo a
fluidez do trafego geral.

Também no desenvolvimento dos projetos de engenharia sugere-se que sejam realizados
estudos e andlises contemplando o sistema viario do entorno das estagcbes projetadas, de modo
a se observar os aspectos relativos a:

v" Andlise da circulagdo e capacidade viaria no entorno das estagdes, incluindo as condigbes
de regulamentacgéo de estacionamento ao longo das vias;

v Criacao de bolsdes de estacionamento para automoveis junto a algumas estagoes;

v Criacdo de baias de parada para taxis, para 6nibus de passagem e para operagdes do tipo
*kiss and ride”;

v Criagao de sinalizagdo viaria e de controle de trafego adequados a cada local;

v Criacao de dispositivos de sinalizagéo para a circulagao segura de veiculos e pedestres.

Ressalta-se, ainda, que deverdo ser também consideradas as reivindicacdes e necessidades da
comunidade afetada, especialmente os residentes nas proximidades das estacbes, além de
atender as normas de projeto, especificagcbes e procedimentos estabelecidos pelos 6rgaos
publicos competentes, onde se destacam:

v" Normas e procedimentos sobre sinalizagdo de obras diurnas e noturnas;

v" Normas de seguranca para a circulagdo de veiculos e pedestres;

v' Estudos de capacidade e circulagao viaria;

v' Adequacgédo e manutencgao de equipamentos e dispositivos de sinalizagao existentes;
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v' Aprovagdo pelo Departamento de Sinalizagdo Viaria (DSV/CET) e dos 6rgdos municipais
correlatos.

Vale ser destacado, por fim, que para potencializar o impacto positivo na fase de operacéo da
Linha 18 - Bronze (referente a provavel diminuicao do volume de Onibus nas vias mais proximas
ao eixo principal da linha, resultante da transferéncia de viagens de usuarios desse tipo de
transporte para o METRO) é necessario que o Programa de Comunicacdo Social divulgue a
nova configuracao do sistema viario para a populagédo, com intuito de atrair novos usuarios para
0 novo transporte publico a ser instalado, incentivando a substituigdo, também, do modo de
transporte individual pelo modo coletivo.

v' Classificagao:

Durante a etapa de implantacdo caracteriza-se como um impacto negativo, de probabilidade
certa, de curto prazo, com espacialidade dispersa causado pelo empreendimento e temporario.
A magnitude é grande e possui medida corretiva e compensatoria de alto grau de resolucado. O
grau de relevancia € médio.

Por outro lado, durante a etapa de operacgéao trata-se de um impacto positivo, de probabilidade
certa, de médio prazo, com espacialidade localizada, causado pelo empreendimento e
permanente. A magnitude é grande e possui medida potencializadora de médio grau de
resolucdo. O grau de relevancia é médio.

IMPACTO: “Aumento da mobilidade da populacédo residente nas areas de influéncia”.

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo da ADA e AID.
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacgao / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operacéo do patio de
estacionamento e manutencao de trens);

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacgéo.
v' Descrigao do impacto:

A insercao da Linha 18 - Bronze promovera a integracdo com as linhas 2-Verde do Metré e 10-
Turquesa da CPTM do sistema metro-ferroviario e a articulagdo com o sistema de O6nibus
municipal e intermunicipal, promovendo o aumento da mobilidade da populagdo residente nas
areas de influéncia.

A integragdo entre os diferentes sistemas de mobilidade promovera a articulagdo da rede de
transporte publico, o que podera funcionar como um indutor a utilizagcdo desta forma de
deslocamento. O aumento da mobilidade da populagédo das areas de influéncia reflete em
melhoria na qualidade de vida o que reflete em aumento do tempo disponivel para convivio
social, familia, lazer e descanso.

Os itens 8.4.8 e 8.4.9 apresentados no diagnostico socioecondmico, respectivamente, Padrdes
de Acessibilidade Regional e Sistema Viario e Trafegos, os quais se complementam, apontaram
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as caracteristicas viarias do entorno das estacdes e os modos de acesso principais de cada uma
delas, aquelas relacionadas as linhas de &nibus municipais e intermunicipais, por pontos de
parada ou por terminais, a ligagdo com a rede metro-ferroviaria, os acessos que seréao feitos a
pé ou por bicicleta e até estacbes, que quando implantadas se conformardo em pontos de
travessia do rio dos meninos, em locais em que esta travessia é atualmente inexistente, tal como
na estacao Senador Vergueiro, por exemplo.

Em resumo, para a Linha 18 - Bronze, o total de embarques diarios estimados, de acordo com o
Projeto Funcional do Metrd (2011) é de 266,5 mil passageiros sendo: 99,8 mil provenientes de
embarques lindeiros as estacdes; 69,7 mil embarques provenientes de integragdo com o servigo
de 6nibus e 96,9 mil provenientes de integragédo com o servigco metro-ferroviario.

v" Medidas Potencializadoras:

Como medida potencializadora deste impacto positivo, durante a etapa de implantagédo do
empreendimento, sera necessario que o Programa de Comunicacdo Social execute acdes de
divulgacdo das melhorias da mobilidade na regido, como a redugcdo dos tempos de
deslocamento e a conexdo com outros modos de transporte. Com isso é possivel atrair novos
usuarios do transporte individual para o metroviario e suas conexdes, beneficiando de forma
ampla o transporte municipal e metropolitano.

v' Classificagao:

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, no longo prazo de duragcdo e com localizagéo
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude do impacto é
média, e como medidas de potencializacao deste impacto sao indicadas as a¢des do Programa
de Comunicag¢do Social, sendo o grau de relevancia alto.

IMPACTO: “Aumento da arrecadacéo tributaria’.

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): dinAmica econémica da All.
v Fator(es) Gerador(es):

- Recrutamento e contratacdo de méo de obra;

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos;

- Remocéo da vegetacgao rasteira, individuos arboéreos isolados e limpeza da area;

- Implantagdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavagdes (execugdo de pilares, estagbes e acessos);

- Investigacdes e servicos geotécnicos (sondagens / fundacdes)

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estacdes, acessos, pilares e vigas, entre outros).

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagao do patio de
estacionamento e manutengao de trens);

- Armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para o
atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) da Linha 18 - Bronze.
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v" Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo e Operacgéo.
v" Descrigao do impacto:

Durante a implantacdo da Linha 18 - Bronze, as empresas responsaveis pela execucao das
obras deveréao recolher impostos referentes aos servigcos prestados, contribuindo assim para o
aumento da arrecadacao tributaria.

Destacam-se como impostos recolhidos diretamente pela(s) empresa(s) responsavel (is) pela
execucao da obra, o Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ), a Contribuicdo Social sobre o
Lucro Liquido (CSLL), o Programa de Formagéo do Patriménio do Servidor Publico (PASEP), a
Contribuicdo para Financiamento de Seguridade Social (COFINS), o Instituto Nacional do
Seguro Social (INSS), o Imposto Sobre Servigo (ISS) e contribui¢cbes sindicais.

Nao obstante, durante a fase de operacdo do empreendimento, novas atividades tendem a se
concentrar no entorno das estagdes, criando novos postos de trabalho e novas formas de
arrecadacéo de impostos.

v' Classificagao:

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duragao e com localizagao dispersa.

O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude do impacto é média,
nao havendo medidas de potencializag&o, o grau de relevancia € médio.

IMPACTO: “Aumento da renda da populagdo da ADA e AID”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagcdo da ADA e AID.
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacgao / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operacéo do patio de
estacionamento e manutencao de trens);

v' Fase(s) do Empreendimento: Operagéo
v" Descrigao do impacto:

Uma observacéo relevante a respeito dos impactos do meio socioecondmico é que, apesar de
serem apresentados de maneira individualizada (cada um dos provaveis impactos é descrito de
forma isolada), na pratica, eles devem ocorrer, na sua maioria, de forma conjunta e articulada,
sendo que em muitos casos, um deve influenciar e deve estar diretamente relacionado com a
dindmica do outro.

Os impactos de “Indugéo a alteragdo do uso e da ocupagédo do solo na ADA” e “Incremento da
acado do mercado imobiliario e oscilagdo do valor dos imdveis”, conforme descritos adiante, por
exemplo, estdo diretamente relacionados com o presente impacto - Aumento da renda da
populagdo da ADA.
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Durante a fase de operagao deste empreendimento, do ponto de vista da economia, considera-
se que os empregos gerados pela obra do METRO deverao ser benéficos para a populagéo e
para as trocas econémicas locais.

No campo dos prognosticos e com base em andlises de empreendimentos de transporte
similares (Metré6 Convencional, por exemplo), a previsédo de aumento da renda da populacao da
ADA e AID, decorrente da implantacéo e operacédo da Linha 18 - Bronze, estara associada a
algumas alteragbes na dindmica da regido, provocadas pelas diversas mudancas que o
empreendimento promovera na area de influéncia do mesmo, em especial a indugdo na
alteracdo do uso do solo, de forma que novos estabelecimentos de comércio e servigos possam
vir a se estabelecer na regido (ou entdo, os estabelecimentos ja existentes poderdo ser
ampliados e requalificados).

Com as consequentes transformacdes nas estruturas urbanas e econdmicas que podem derivar
da implantagédo da Linha 18 - Bronze devera haver maior integragdo econémica da populagéo
local, caso ela se beneficie da situagcdo econdmica favoravel criada pelo empreendimento. A
populacdo que de imediato podera ser beneficiada é composta pelos comerciantes e
prestadores de servigcos inseridos na ADA, sobretudo no entorno das estacoes.

Uma das consequéncias provaveis dessa maior integracdo econdmica esta relacionada a maior
atratividade de empresas e negocios para a ADA. Neste caso, podera ocorrer o aumento da
renda da populagdo da ADA e AID, haja vista que deve ocorrer maior procura por mao de obra
(alta e baixa qualificagdo), que irdo ocupar os postos de trabalho nos novos comércios e
prestadores de servicos que serdo instalados nos arredores das estagbes projetadas ao longo
do tragcado da Linha 18 - Bronze.

Os moradores da ADA e AID podem, ainda, se tornar proprietarios de comércios e
estabelecimentos de prestacdo de servigos. Assim, este impacto, que deve ocorrer durante a
fase de operagdo do empreendimento, incidira junto as possiveis transformacdes na estrutura
urbana e econdmica, que devem ocorrer gradativamente, no horizonte de médio e longo prazo.

v Classificagao:

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia provavel, possui longo prazo de duragéo,
espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média,
nao possuindo medidas de potencializac&o, o grau de relevancia é médio.

IMPACTO: “Gerag¢do de empregos”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo da ADA e AID.
v Fator(es) Gerador(es):

- Divulgagao da implantacdo do empreendimento;

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagbes, acessos, execugdo de pilares e vigas, entre outros);

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagao do patio de
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estacionamento e manutengé&o de trens).
v' Fase(s) do Empreendimento: Planejamento, Implantagédo e Operagéo.

v Descrigao do impacto:

Do ponto de vista da economia, os empregos gerados pelas obras do METRO deverdo ser
benéficos para a populagdo e para as trocas econbmicas locais, na medida em que os
trabalhadores também se tornam consumidores na localidade e regido em que trabalham.

Para as obras de implantagcéo da Linha 18 - Bronze sera necessaria méo de obra de diferentes
qualificagbes, portanto, representando uma possibilidade de geracédo de emprego para a
populacdo em geral, em especial para aquela residente na ADA e AID e que possua afinidade
com o tipo de trabalho necessario a esta implementagéo.

A utilizacdo de mao de obra residente na regiao € um aspecto social de relevancia e que
favorecera a populagdo da ADA e AID, no diagnéstico apresentado no item 8.4.4 -
Industrializacédo e Desenvolvimento Econémico Regional - foi demonstrado que a construgéo
civil, apesar de menos importante na composicdo do emprego formal da regido e de
tradicionalmente exibir menor potencial na absor¢do de méo de obra com contrato formal,
registrou indices importantes de vinculos empregaticios, com destaque para Sdo Caetano do
Sul, com 9% de sua populagdo empregada neste setor e Sdo Paulo, com 5,59%, seguido por
Santo André (4,23%) e S&o Bernardo do Campo, com 3,65% de sua populagdo empregada
nesta atividade, conforme dados disponibilizados pela Fundagéo Seade para o ano de 2010.

Por outro lado, durante a etapa de operacdo deste empreendimento, havera novas
possibilidades de empregabilidade por parte da populagao, da ADA e AID, que podera promover
maiores deslocamentos em menor espaco de tempo, permitindo uma maior mobilidade na busca
de postos de trabalho que estejam localizados em diversos pontos da RMSP, com destaque
para a propria capital paulista, o maior polo gerador de empregos do pais, sobretudo no setor de
Servigos.

Destaca-se, ainda, que o mesmo item do diagnéstico citado anteriormente demonstrou que os
vinculos empregaticios no setor de servicos séo os que possuem maior representatividade total.
O municipio de S&o Paulo, por exemplo, tem 63,78% de sua populagdo economicamente ativa
empregada neste setor de atividade, seguido por Santo André e Sao Caetano do Sul, com
indices superiores a 53% e Sao Bernardo com mais de 45%.

v Medidas Potencializadoras:

O Programa de Comunicagdo Social sera o responsavel pela divulgacdo da necessidade de
mao de obra. Para potencializar este impacto positivo, indica-se ao METRO e aos consércios
construtores, a abertura de vagas de empregos para populacéo residente na ADA e AID deste
empreendimento.

v' Classificagao:
Trata-se de um impacto positivo, de probabilidade certa, de curto prazo, com espacialidade

dispersa causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é grande e possui medida
potencializadora de alto grau de resolugéo. O grau de relevancia € médio.
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IMPACTO: “Riscos de impactos na satide ocupacional dos trabalhadores ligados a implantacdo
e operacgao da Linha 18 - Bronze.

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): trabalhadores da obra e funcionarios de controle
e operacéao da Linha 18 - Bronze

v Fator(es) Gerador(es):

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos;

- Remocéo da vegetacgao rasteira, individuos arboéreos isolados e limpeza da area;

- Implantagdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacbes (estacdes, acessos);

- Investigacdes e servigcos geotécnicos (sondagens, fundacdes);

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagéo da Linha 18 - Bronze;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, acessos, execugdo de pilares e vigas, entre outros);

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagao do patio de
estacionamento e manutengao de trens).

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagdo e Operagéo
v' Descrigao do impacto:

As obras para a implantacdo da Linha 18 - Bronze requererdo a execucédo de determinadas
tarefas especificas, com niveis variados de periculosidade e/ou insalubridade, em especial
aquelas relacionadas as frentes de servicos, a execugdo de pilares e vigas-guias (e seus
lancamentos), terraplenagens em geral, transportes e manuseios de material pulverulento,
montagens elétricas, hidraulicas e de estruturas metalicas, entre outras.

Para estas atividades, alguns grupos de trabalhadores executardo determinadas tarefas em que
poderdo ocorrer niveis elevados de ruidos, emissdes de materiais poluentes / particulados /
poeiras, riscos de quedas, choques elétricos, colisdes e/ou de impactos fisicos, atropelamentos,
afogamentos (visto que parte do tragcado sera executado nas margens do rio dos Meninos), entre
outras.

Da mesma forma, as diferentes atividades laborais do contingente de trabalhadores
relacionadas a operagédo do Metré possuem elementos que podem acarretar riscos de impacto a
saude ocupacional dos mesmos. Portanto mesmo que condicionada a variante risco, as
possibilidades de acidentes durante a operacado sao factiveis e, dessa maneira, devem ser
identificadas em paralelo a consolidagdo do projeto executivo e de implantacdo do
empreendimento. Com isso sera possivel identificar as situagdes de risco aos funcionarios
durante a implantagao e operacgao.

N&o obstante, o diagnéstico sobre os Indicadores de Qualidade de Vida apresentado
anteriormente (item 8.4.3) apontou que nas areas de influéncia deste empreendimento, existem,
no total, 55 hospitais, entre publicos e particulares e 29 Unidades Basicas de Saude - UBS.
Destes, a centralidade de Sdo Paulo se destaca com 24 hospitais, os quais representam 44% do
total da All, seguido por Sdo Bernardo do Campo, com 12; Santo André, com 9 e; Sado Caetano
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do Sul, com 6. Trata-se também da centralidade com o maior numero de UBS, totalizando 11
unidades, representando 38% das Unidades Basicas de Saude da All. Essa infraestrutura de
medicina e saude podera vir a ser utilizada pelos trabalhadores deste empreendimento, tanto na
fase de implantagcao, como posteriormente durante a operacgao.

v" Medidas Mitigadoras:

No ambito do Plano de Controle Ambiental das Obras devera ser incentivado e, também
determinada a obrigatoriedade do uso de EPI's especificos e adequados aos riscos de cada
atividade executada pelos trabalhadores.

Da mesma forma e no ambito do Programa de Educacdo Ambiental, Saude e Sequranca
Ocupacional, devera ser prevista a aplicacdo de cursos e treinamentos especificos aos
trabalhadores das obras da Linha 18 - Bronze, focando prioritariamente as agcbes de prevencéo
dos acidentes de trabalho e ao uso correto dos EPI’s.

Além disso, os funcionarios de controle e operagdo do metrd deverdo ser treinados, a fim de
conhecer os riscos de acidentes, bem como sistematizar as medidas de prevencao e
emergéncia para 0s mesmos.

v' Classificagao:

Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, no curto e longo prazo, localizado, permanente,
causado pelo empreendimento e de baixa magnitude. Serdo aplicadas medidas mitigadoras
preventivas de alta resolugaéo que determinardao ao mesmo um grau de relevancia baixo.

IMPACTO: “Riscos de transmissédo de doencas a populacdo da ADA a partir da dispersao da
fauna sinantrépica”

v" Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): Moradores da ADA e funcionarios da obra
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacéo rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Atividades de demolicdo de imbveis que deverao ser desapropriados;

- Implantagdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavagobes (estacdes, acessos);

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencédo de trens,
estacdes, acessos, execugao de pilares e vigas, entre outros).

- Operagéo / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagdo do patio de
estacionamento e manutengao de trens);

- Manutencgbes corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos.

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagdo e Operagéo
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v' Descrigao do impacto:

Para as obras de implantagédo da Linha 18 - Bronze seréo necessarias desapropriagdes pontuais
em areas de ocupacdo incipiente, areas desocupadas, armazeéns, imoveis ocupados por
comércios, servigos e residéncias, conforme apresentado no item 8.4.11 Iméveis Afetados.

Esta desapropriacdo € necessaria para a plena implantagdo das estruturas necessarias a
implantagédo da Linha 18 - Bronze, tais como pilares e vigas-guia, patio de estacionamento e
manutencgéo de trens, estagbes e acessos, bem como readequagéo do sistema viario de forma
pontual. Assim, as edificagbes existentes nos locais desapropriados terdo que ser demolidas.

Durante a atividade de demolicao, conforme experiéncias anteriores da Companhia do METRO,
€ comum haver a dispersado de fauna sinantropica que estava acomodada naquela localidade,
dentre estes, os insetos (baratas e cupins, por exemplo) e os ratos, os quais tendem a se alojar
na circunvizinhancga.

Como forma de evitar a dispersédo desta fauna e a consequente possibilidade de infestagéo de
doencas a populagao lindeira as obras, ha a necessidade da implantacédo de cuidados durante a
fase de demolicao dos imoéveis afetados.

Nos canteiros de obras a serem implantados, também se faz necessario, o controle de fauna
sinantrépica, como forma de evitar a propagacdo de doencas aos trabalhadores envolvidos,
durante a fase de implantagdo do empreendimento.

N&o obstante, em grande medida, a implantac&o dos pilares do tragcado da Linha 18 — Bronze se
efetivara na margem do rio dos Meninos, o qual se encontra poluido e pode, em suas margens,
abrigar esta fauna sinantrépica, a qual deve ser controlada para que a mesma néao se disperse
nas imediagbes das obras, acarretando em riscos de doencas a populagéo lindeira e aos
préprios funcionarios envolvidos nas atividades.

Para a fase de operacdo, o controle de fauna sinantropica, como forma de evitar riscos aos
operadores da linha, também devera ser continuado, como & de praxe nas linhas em operagao
do Metrd, o qual ja se transformou em referéncia no combate a esta fauna especificamente.

v" Medidas Mitigadoras:

A implantacédo do Programa de Controle de Vetores devera ser iniciada tdo logo se definam as
areas as quais serao efetivamente alvo de demolicdo e/ou limpeza de terrenos, bem como nos
locais escolhidos para os canteiros de obras, durante a fase de implantagcdo do
empreendimento.

Durante a fase de operagdo do empreendimento, assim como ja ocorre nas outras linhas do
Metr6, devera haver a execucdo peridédica do controle de vetores, como forma de evitar,
igualmente a propagacédo de agentes vetores de doengas nas areas lindeiras a Linha 18 -
Bronze.

v' Classificagao:

Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, no curto, médio e longo prazo, localizado,
temporario, causado pelo empreendimento e de baixa magnitude. Serdo aplicadas medidas
mitigadoras preventivas de alta resolugdo que determinardo ao mesmo um grau de relevancia
baixo.
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IMPACTO: “Inducgéo a alteragdo do uso e ocupacgéo do solo da ADA e seu entorno imediato”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagdo da ADA.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Divulgagao da implantagcao do empreendimento;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, acessos, entre outros);

- Operagdo / Trafego dos trens da Linha 18 (incluindo a operagdo do patio de
estacionamento e manutengao de trens).

v' Fase(s) do Empreendimento: Planejamento, implantacdo e operagéo.
v" Descrigao do impacto:

Conforme explicitado no item do diagnoéstico do meio socioecondmico 8.4.5 Uso e Ocupagéo do
Solo, a implantacdo do empreendimento pode ser entendida como um evento, que € um
‘instante do tempo se dando em um ponto do espaco” e a partir do momento que se inicia
provocara alteragdes no espago geografico, e, portanto, no uso e ocupagéo do solo da ADA e
seu entorno. De acordo com Milton Santos (2004:144 e 145), “os eventos sdo, pois, todos
novos. Quando eles emergem, também estdo propondo uma nova historia” e “os eventos
mudam as coisas, transformam os objetos, dando-lhes, ali mesmo onde estdo, novas
caracteristicas’.

E o caso da chegada de uma nova linha de metrd na regiéo, que o autor classifica como um
evento social ou histdrico, diferenciando de um evento natural, que pode ser um terremoto.

Sendo assim, com o inicio do evento na fase atual de planejamento ja sdo observadas algumas
tendéncias de mudangas na ADA e seu entorno, como a verticalizagao de areas residenciais ao
redor de algumas estacdes projetadas, com destaque para as estagbes Wilson Churchill,
Senador Vergueiro e Baeta Neves, onde foram identificados prédios recentes e em langamento.

Vale lembrar que, o diagnéstico de Uso e Ocupagéo do Solo, item 8.4.5, apontou também que a
regidao da ADA encontra-se atualmente em processo de mudanga no uso e ocupacgao do solo,
evidenciado pela por¢céo norte da ADA e seu entorno, onde os antigos usos industriais passam a
coexistir cada vez mais com usos diversos, com fungbes comerciais, de servigos e institucionais.
Fato que é reforcado pelo zoneamento urbano ali incidente, onde estd em planejamento a
Operagédo Urbana Diagonal Sul (Mooca - Vila Carioca), além de alguns poligonos definidos
como AlU — Area de Intervengéo Urbana.

Outra area que exemplifica este processo de alteracao no uso e ocupacéo do solo da ADA e seu
entorno é o quadrante do Espaco Ceramica, antiga area de uso industrial que devera se
transformar em um centro empresarial, onde sera possivel a coexisténcia de usos comerciais e
de servicos, industriais e também residenciais. O zoneamento urbano do local aponta para um
potencial construtivo de 30% sobre o potencial maximo para fins residenciais e 70% para fins de
comeércio, servicos e usos industriais. Em trabalho de campo realizado em fevereiro de 2012 foi
identificado ali o Park Shopping Sdo Caetano, recentemente construido, verificando-se que o
projeto urbanistico do local ja esta sendo implantado.
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Portanto, nesses locais em processo de alteracdo do uso do solo, com tendéncia a reducgéo de
usos industriais e aumento de usos com atividades de comércio e servigcos & certo que a
implantacdo do empreendimento ira potencializar e intensificar essa mudanga, bem como
favorecer o desenvolvimento das atividades comerciais e de servigos, por induzir ao aumento do
fluxo e circulagéo de pessoas no local.

Além da tendéncia de verticalizagdo nas areas residenciais no entorno das estacdes projetadas
e de aumento das atividades comerciais e de servicos, bem como da potencializacdo das
atividades ja existentes, espera-se que a implantagédo do empreendimento resulte em oscilagéo
no valor no m?, conforme sera apontado no impacto “Incremento da acdo do mercado imobiliario
e oscilagdo do valor dos imoveis”. Isso resultara em alteragdo nos padrées de uso do solo
residenciais, de acordo com sua localizagdo, pois no caso de usos residenciais lindeiros a Linha
18 - Bronze os iméveis deverdo ser desvalorizados devido ao impacto visual a ocorrer na
paisagem, enquanto usos residenciais no entorno da linha, mas ndo na sua adjacéncia, deveréo
ser valorizados pelo novo modal de transporte proporcionar melhoria na mobilidade das
pessoas, menor tempo de deslocamento e, portanto, melhor qualidade de vida. Sendo assim,
esperam-se alteragdes na qualidade do padrao urbanistico dessas areas, seja para pior ou para
melhor.

Nas areas residenciais lindeiras a linha 18, a desvalorizagdo dos imoveis podera resultar na
degradacao urbanistica da area, enquanto nas areas residenciais no entorno da linha, mas nao
na sua adjacéncia, com a valorizagdo da area podera ocorrer, pelo contrario, uma qualificagéo
urbanistica do local.

v" Medidas Mitigadoras:

Como medida mitigadora é indicada a fiscalizagéo dos técnicos das prefeituras dos municipios
que possuem parte de seu territorio inserido na AID (S&o Paulo, Sdo Caetano do Sul, Santo
André e Sao Bernardo do Campo). A necessidade de fiscalizagdo decorre do fato do municipio
ser o responsavel pela gestdo do uso e ocupacédo do solo. Dessa maneira, a fiscalizagdo
contribuira para o atendimento a legislagdo quanto ao uso e ocupacao do solo ao longo da Linha
18, coibindo possiveis comércios informais e ocupagdes irregulares.

Como medida potencializadora a implementacdo do Programa de Comunicagdo Social podera
contribuir, entre outras agbes com a divulgacdo das vagas oferecidas nos novos
estabelecimentos de comércio e servigos previstos.

v' Classificagao:

No contexto geral e se forem considerados os eventuais transtornos a populacao residente na
ADA e entorno, ocasionado pelo aumento do fluxo de pessoas, tendéncia de verticalizagdo em
areas que hoje sdo ocupadas por residéncias horizontais, bem como a desvalorizagdo das areas
residenciais lindeiras a linha 18 ABC, o impacto é negativo, de ocorréncia certa, de longo prazo
de duragdo, com espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento e permanente. A
magnitude é média, possui medidas mitigadoras de baixo grau de resolugédo e o grau de
relevancia € médio.

Por outro lado, considerando-se os beneficios gerados para uma parcela da populagdo da ADA,
que €& detentora de empreendimentos comerciais e servicos que serdo beneficiados pela
melhoria de acesso ao local e aumento de fluxo de pessoas, e, portanto, possiveis
consumidores de seus servicos, somada a possibilidade de geragdo de empregos nos novos
estabelecimentos comerciais e de prestacdo de servicos que se instalardo ao longo do eixo
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principal da Linha 18 - Bronze, bem como a valorizagdo de é&reas residenciais e possivel
qualificagéo urbanistica no entorno fora da adjacéncia com a linha 18 ABC, este impacto & de
natureza positiva, de ocorréncia certa, de longo prazo de duragéo, espacialidade dispersa,

causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude €& média, possui medida
potencializadora de baixo grau de resolugéo e o grau de relevancia € médio.

IMPACTO: “Alteracdo da paisagem da ADA”

v' Componente(s) Ambiental (is) Afetado(s): populacdo da ADA.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Trafego / movimentacgéo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Remocédo da vegetacao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Implantacao dos canteiros de obras;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacéo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencéo de trens,
estagdes e acessos, entre outros);

- Operacgao / Trafego dos trens da Linha 18- Bronze (incluindo a operacéo do patio de
estacionamento e manutencao de trens).

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagdo e Operagéo.
v" Descrigao do impacto:

A implantacéo da Linha 18 - Bronze acarretard em alteracdo da paisagem da ADA, seja durante
a etapa de implantacdo com a insergao das infraestruturas temporarias, ou durante a etapa de
operagao com a consolidacdo das estruturas permanentes de apoio a operag¢ao da Linha 18 (em
especial as plataformas para o Metré elevado).

Durante a etapa de implantacao as infraestruturas temporarias constituem-se em uma obstrugéo
na paisagem urbana da area de insercao, pois séo elaboradas com materiais que tem a fungéo
de bloquear a visdo como uma forma de protegéo para a populagéo que circula na area, de tal
forma evitar que materiais sejam langcados para fora da area do terreno e ao mesmo tempo
manter a expectativa da populagdo em relacao a nova estrutura que sera instalada na regiao.

Por outro lado, as estruturas permanentes funcionam como um novo elemento na paisagem da
ADA e como premissa para o desenvolvimento do projeto o partido arquiteténico adotado é
baseado na integragdo deste novo elemento com a paisagem do entorno de forma harménica.
Assim, sempre associados as infraestruturas permanentes (estacdes e edificacdes de apoio)
sdo desenvolvidos projetos paisagisticos compondo a inser¢ao urbanistica da nova estrutura na
regido. Como as estagbes tornam-se pontos nodais na regido de implantagdo, o partido
arquitetonico adotado e construido transforma-se em uma referéncia urbana no local.

De qualquer forma, foi diagnosticado (item 8.4.6) que a paisagem ao longo da ADA apresenta-se
diversificada, com dois grandes trechos que terdo impactos distintos na paisagem urbana. O
primeiro, com o eixo principal da Linha 18 - Bronze projetado paralelamente as margens do rio
dos Meninos (estacdo Tamanduatei a Baeta Neves) e o segundo sobre o canteiro central de
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vias de trafego rodoviario: Avenidas Aldino Pinotti, Brigadeiro Faria Lima e Presidente Jodo Café
Filho.

Dentro desses dois trechos foi demonstrado no diagndstico que os impactos na paisagem
urbana variardo de acordo com os padrées de uso do solo encontrados, incidindo em impactos
positivos ou negativos dependendo do caso.

Dentro do primeiro grande trecho (estacdo Tamanduatei e Baeta Neves), especificamente no
entorno da estacdo Tamanduatei considerou-se que o empreendimento ira contribuir para a
qualificacédo urbanistica e paisagistica que estd em andamento. Ja entre a estacéo Vila Carioca
e Estrada das Lagrimas o diagnéstico apontou que havera interferéncia na APP do rio dos
Meninos na fase inicial de implantagdo, que podera ser recuperada na fase de operagéo.
Também inferiu que a paisagem urbana neste trecho ja se encontra poluida visualmente e tera
esse impacto intensificado nas areas residenciais lindeiras ao eixo da Linha 18 - Bronze.

Por outro lado, o rio dos Meninos, deixara de ser uma barreira fisica e geografica da paisagem
urbana de dificil transposi¢cdo, devido as 10 estagdes projetadas ao longo do rio que
possibilitardo melhor acessibilidade e mobilidade aos pedestres que poderdo acessar mais
facilmente as duas margens do rio.

Ja no trecho onde o eixo da Linha 18 - Bronze sera implantado na margem direita do rio dos
Meninos, pelo fato do sistema viario ser mais estreito e serem mais frequentes os usos
residenciais, o diagnostico apontou que o empreendimento podera causar impacto visual
negativo na paisagem aos moradores residentes mais proximos da linha.

Por sua vez, no segundo trecho (Baeta Neves/Alvarenga) a insercdo do empreendimento na
paisagem urbana devera ser mais impactante no trecho da avenida Presidente Jodo Café Filho,
principalmente onde os canteiros centrais sdo mais estreitos e os usos residenciais verticais,
como no caso dos conjuntos habitacionais ali localizados e no trecho final da linha apés a rua
Wadia Jafet Assad.

v" Medidas Mitigadoras:

Como medida mitigadora, sugere-se o desenvolvimento e a implantacdo de projetos
paisagisticos especificos, adequados a paisagem urbana da ADA, visando atender as diferentes
caracteristicas observadas nesta area ao longo do eixo principal da Linha 18 - Bronze, areas de
insercado do empreendimento, especialmente das estagbes contempladas pela linha, como forma
de compor a insergao urbana na paisagem geral da ADA.

v' Classificagao:

Quando consideradas as infraestruturas temporarias, necessarias a construcao da Linha 18,
este impacto é classificado como negativo, de probabilidade certa, de curto prazo, com
espacialidade localizada, causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude € média.

Da mesma forma, quando consideradas as estruturas permanentes, de apoio operacional, este
impacto também é classificado como negativo (em especial no caso das areas residenciais no
entorno imediato ao eixo da Linha 18 - Bronze e também nas areas onde ja se verifica a
paisagem urbana degradada devido ao excesso de elementos na paisagem, as quais deveréo
ter essa degradacao paisagistica intensificada)
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Por outro lado, pela qualificagdo urbanistica e paisagistica prevista no entorno da estagéo
Tamanduatei e transposigéo sobre a barreira fisica e geografica do rio dos Meninos (através dos
acessos a serem construidos para as diversas estacbes), este impacto é classificado como
positivo, de probabilidade certa, de médio a longo prazo, com espacialidade dispersa causado
pelo empreendimento e permanente. A magnitude deste impacto &€ média; entretanto
considerando o baixo grau da medida de potencializacdo, o referido impacto tem relevancia
baixa.

IMPACTO: “Incremento da agdo do mercado imobiliario e oscilagdo do valor dos imdveis”.

v Componente(s) Ambiental (is) Afetado(s): dinamica econémica e populagdo da ADA e
AID.

v Fator (es) Gerador(es):

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operagdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutengéo de trens,
estacdes e acessos, entre outros);

- Operacgao / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operacéo do patio de
estacionamento e manutencao de trens).

v" Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo e Operagéo
v" Descrigao do impacto:

A implantacado de empreendimentos relacionados aos sistemas de transportes publicos, tal como
a Linha 18 - Bronze, pode induzir a um processo de alteragdo do uso do solo e melhoria na
acessibilidade e mobilidade nas areas de influéncia indireta e direta, fatores estes que podem
promover a valorizagdo ou a desvalorizagdo de areas e, consequentemente, o aumento ou
reducao do valor venal dos imoveis.

Associado a estes aspectos, ocorre uma mobilizagdo por parte dos atores envolvidos com o
mercado imobiliario, sejam incorporadoras, financeiras ou construtoras, em busca de novos
imoveis e/ou terrenos.

Conforme ja mencionado no item 8.4.10 Mercado Imobiliario Regional, a heterogeneidade do
estoque de habitacao atribui, por exemplo, a cada unidade habitacional um preco diferente, que
depende das caracteristicas locacionais/espaciais e de constru¢cdo. Um enfoque possivel para
lidar com essa dificuldade consiste em tratar o bem habitacdo como um bem composto por um
conjunto de outros bens (que seriam as caracteristicas individuais de cada habitagao, tais como
sua localizagdo, numero de cOmodos, amenidades na vizinhanga, etc.), cujos pregos
implicitamente contribuem para a formagao do preco de mercado de cada habitacdo (SANTOS e
CRUZ, 2000).

Deduz-se que séo varios os fatores que levam a formagao do valor do m? dos imoveis novos e
usados nas localidades pertencentes ou ndo a AID e ADA deste empreendimento, nota-se que a
diferenciacédo de acordo com os subespacos urbanos se revela em um fato importante na
formatagéo dos valores, pois, por exemplo, o bairro da Luz, que possui proximidade com a rede
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metro-ferroviaria, rede de transportes, acesso rapido ao centro da capital, possui valores do m?
(R$ 4.551,02) inferiores a bairros que ndo possuem estas caracteristicas, como Agua Funda ou
Vila das Mercés (R$ 4.962,66 e R$ 4.765,57 respectivamente), com informagdes de agosto de
2011 do jornal Folha de Sao Paulo. As caracteristicas locacionais/espaciais e de construcao,
assim como as amenidades na vizinhanga também poderiam explicar essas caracteristicas.

A lei da oferta e da procura € um fator determinante na mensuracéo do valor do m?, assim,
bairros como Jardim Europa ou Itaim, com a menor disponibilizagcdo de novos langamentos
residenciais em relacdo a procura que se tem, faz com que os valores sejam elevados,
independendo, por exemplo, da proximidade com a rede metroviaria de transportes.

A acessibilidade da éarea, ou da localidade é um dos fatores de valorizagdo do m?, a existéncia
ou a adi¢do de uma linha de metré por si s6 ndo induz a elevagéao dos pregcos dos imoveis, nem
a elevacgao do valor do m?, seja para imdveis residenciais ou conjuntos comerciais, estes outros
fatores mencionados complementam a formatacdo dos precos.

A acado do mercado imobiliario e a oscilagao nos pregos dos imdveis podem atingir as areas de
diferentes usos, por exemplo, os corredores comerciais cujos precos de imoéveis podem subir
devido a facilidade de acesso e melhoria na mobilidade na area. Nas areas residenciais, novos
langamentos imobiliarios podem se beneficiar da proximidade com a Linha 18 - Bronze, assim
como proprietarios podem se utilizar desta proximidade para valorizar seus imoveis, tanto para a
venda como para locacao.

Enquanto que para a AID a tendéncia é que possa haver valorizagao dos pregos dos imoveis
comerciais e residenciais, a partir da promocado de uma modalidade de transporte rapido que
pode se somar a outros fatores, como visto anteriormente, para a valorizagdo dos pregos, como
por exemplo, as conexdes importantes (linha 10- Turquesa da CPTM e Linha 2-Verde do Metrd)
e a infraestrutura ja disponivel. Para a ADA, pode-se prognosticar que pode haver o processo
contrario, ou seja, a desvalorizagdo dos imoéveis ali situados, uma vez que a adigdo de uma
estrutura externa ao local, onde antes ndo a havia promotora de um novo impacto visual, pode
induzir a redug&o dos valores imobiliarios comerciais e residenciais.

v' Classificagao:

Este impacto é classificado como positivo para a AID, considerando o beneficio gerado para os
proprietarios de imoveis, podendo haver valorizagdo dos mesmos. A ocorréncia deste impacto é
certa, permanente, de longo prazo de duracao, disperso, intensificado pelo empreendimento e
de grande magnitude. Visto que ndo possui medida de potencializagdo deve ser considerado um
impacto de alto grau de relevancia.

Considerando a pressao sobre os locatarios de imoveis cuja valorizagdo e especulagéo
imobiliaria se faca valer, por um lado, e por outro, por exemplo, a localizagdo dos imdveis
situados na ADA, este impacto é classificado como negativo. A ocorréncia deste impacto € certa,
permanente, de longo prazo de duragéo, disperso, intensificado pelo empreendimento e de
grande magnitude. Visto que n&o possui medida de mitigacdo deve ser considerado um impacto
de alto grau de relevancia.
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IMPACTO: “Perda de imoveis e impacto social pelo processo de desapropriacdo”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo residente nos iméveis afetados/
proprietarios e funcionarios de estabelecimentos comerciais afetados na ADA.

v" Fator(es) Gerador(es):

- Inicio do processo de oficializacdo / comunicacdo da desocupacdo dos imodveis
desapropriados;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagéo e
operacéao da Linha 18 - Bronze (estacdes e acessos, entre outros).

v Fase(s) do Empreendimento: Implantacéao.
v Descrigdo do impacto:

O processo de desapropriagdo, embora seja negativo, do ponto de vista da remocdo da
populacao diretamente afetada por um empreendimento, é necessario para a perfeita execugao
do mesmo, em beneficio de milhares de pessoas que poderao utilizar este novo modo de
transporte, a Linha 18 — Bronze - Trecho Tamanduatei/ Alvarengas.

Nos locais de desapropriagdo pode ocorrer a perda de vinculos sociais e desarticulagdo em
funcdo do deslocamento de familias. Este € um processo negativo que pode acarretar em
alguns desdobramentos, como distanciamento dos locais de trabalho, de estudo e de diversas
outras atividades sociais.

No item 8.4.11 — Imdveis Afetados, do presente estudo, foram diagnosticados 17 “blocos” nos
quais estdo inseridas as areas que poderéo vir a ser desapropriadas para a implantacéo das
estacdes, acessos, readequacao do sistema viario, entre outros, para a execugéo da Linha 18 -
Bronze.

Como as tipologias identificadas durante a etapa de diagnéstico ndo sdo homogéneas, entende-
se que a relevancia do impacto nao sera igual em todos os blocos de desapropriagao, visto que
existem areas desocupadas, areas de ocupacgdo incipiente, areas ocupadas por armazéns,
residéncias ou por comércios. A tabela apresentada no diagnéstico e reproduzida a seguir,
sintetiza os blocos de desapropriacdo necessarios a implantagcéo desta Linha 18 - Bronze.

Tabela 9.2.3-1
Sintese dos blocos de desapropriagao
BLOCO AREA (m?) USOS ATUAIS OCUPAGAO PROPOSTA
Bloco 1a 8.531,82 Area Desocupada Acesso Estacdo Tamanduatei
Ocupaco Incipiente Patio de Estacionamento e Manutengéo
Bloco 1b 50.567,13 de Trens
Area Industrial Patio de Estacionamento e Manutencéo
Bloco 1c 10.617,07 de Trens
Bloco 1d 3.687,47 - Estacao Carioca — Implantagéo Futura
Bloco 2a 3.057,42 Area Desocupada Area de Apoio Operacional
Bloco 2b 1.196,97 Comercial Padrao Médio Acesso estacédo Goias
Bloco 3a 2.338,03 Ocupacgao Incipiente Acesso estagdo Espago Ceramica
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BLOCO AREA (m?) USOS ATUAIS OCUPAGAO PROPOSTA
Bloco 3b 1.487,39 Ocupacéo Incipiente Acesso estagao Espago Ceramica
Bloco 3 599202 Ocupacéo InC|p|ent§oiLIj\’|Z§|denC|al Horizontal Area de Apoio Operacional
Bloco 4a 7.424,.81| Armazéns e Residencial Horizontal Popular Acesso estacdo Estrada das Lagrimas
Bloco 4b 2.320,11 Armazéns e Residencial Horizontal Médio Acesso estacdo Estrada das Lagrimas
Bloco 4c¢ 534,34 Ocupagao Incipiente Acesso estacao Estrada das Lagrimas
Bloco 4d 1.403,94 Comercial Padrao Médio Acesso estacao Estrada das Lagrimas
Bloco 5a 4.190,05 Area Desocupada Acesso estagdo Rudge Ramos
Bloco 56 224260 Ocupacao Incnplerlc/ltzdﬁoComermal Padrao Acesso estagdo Rudge Ramos
Bloco 6a 3.329,52 Ocupagéo Incipiente Acesso estacdo Maua
Bloco 6b 2.228,52 Ocupagéo Incipiente Acesso estacdo Maua
Bloco 6¢ 4.596,29 Area Desocupada Readequacéo Sistema Viario
Bloco 7a 3.669,24 Ocupacgéo Incipiente Acesso estagao Afonsina
Comercial Pac_jréo Médio e Residencial Acesso estago Afonsina
Bloco 7b 2.614,62 Horizontal Popular
Bloco 84 5.011.02 Ocupagéo InC|p|ent?\Az(I;{i§S|denC|al Horizontal Acesso estagao Fundagdo Santo André
Bloco 8b 2.078,01 Area Desocupada Acesso estacdo Fundagéo Santo André
Bloco 9a 4.071,40 Ocupagao Incipiente Acesso estagdo Winston Churchill
Bloco 9b 2.438,27 Area Desocupada Acesso estacdo Winston Churchill
Bloco 10a 3.894,53 Ocupagao InC|p|er|\1/|t(éadeioComerC|aI Padrao Acesso estagdo Senador Vergueiro
Bloco 10b 8.178,98 Area Desocupada Acesso estagdo Senador Vergueiro
Bloco 10c 2.632,87 Residencial Horizontal Popular Acesso estagdo Senador Vergueiro
Bloco 10d 1.873,75 Comercial Padréo Médio Acesso estagdo Senador Vergueiro
Bloco 10e 1.640,94 Residencial Horizontal Médio Acesso estagdo Senador Vergueiro
Resi(_ie_ncial Horizonta! Médio,~Ocur,Ja_géo Acesso estagdo Senador Vergueiro
Bloco 10f 4.995,99 Incipiente e Comercial Padrao Médio
Bloco 11a 988,65 Area Desocupada Acesso estacdo Baeta Neves
Bloco 11b 469,23 Area Desocupada Acesso estagédo Baeta Neves
Bloco 124 2.924.07 Ocupacao InC|p|er|\1/|tzdeioComerC|aI Padrao Acesso estacao Pago Municipal
Bloco 12b 1.689,72 Comercial Padrdo Médio Acesso estacao Pago Municipal
Bloco 13a 1.395,96 Comercial Padrao Médio Readequacgéo Sistema Viario
Bloco 13b 2.813,52 Comercial Padréo Médio Acesso estagdo Djalma Dutra
Bloco 13¢ 2.514,41 Comercial Padrao Médio Readequacgao Sistema Viario
Bloco 13d 451,08 Comercial Padrdo Médio Acesso estacao Djalma Dutra
Bloco 13e 677,81 Comercial Padréo Médio Acesso estagéo Djalma Dutra
Bloco 13f 458,58 Comercial Padrédo Médio Acesso estagdo Djalma Dutra
Bloco 14a 302,79 Ocupacéo Incipiente Readequacéo Sistema Viario
Bloco 14b 237,35 Ocupagéo Incipiente Readequacgao Sistema Viario
Bloco 14c 1.233,88 Comercial Padrdo Médio Acesso estagdo Lauro Gomes
Bloco 14d 325,85 Comercial Padrao Médio Readequacéo Sistema Viario
Comercial Padrég Médio e Ocupacao Acesso estacao Lauro Gomes
Bloco 14e 2.656,50 Incipiente
Bloco 15a 1.572,69 Comercial Padréo Médio Acesso estagdo Ferrazopolis
Bloco 15b 11.083,53 Residencial Horizontal Popular Readequacgéo Sistema Viario
Bloco 15¢ 511,76 Area Desocupada Readequacgao Sistema Viario
Residencial Horizorjtal I\{Iégio e Comercial Acesso estagdo Café Filho
Bloco 16a 1.385,11 Padrao Médio
Bloco 16b 1.643,92 Residencial Horizontal Popular Readequacgéo Sistema Viario
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BLOCO AREA (m?) USOS ATUAIS OCUPAGAO PROPOSTA
Residencial Horizontal Popular e Area ~ -

Bloco 16¢ 2.330,88 Desocupada Acesso Estagéo Café Filho
Residencial Horizontal Popular e Area ~ -

Bloco 16d 383,84 Desocupada Acesso Estagdo Café Filho

Bloco 16e 1.893,49 Area Desocupada Acesso Estacdo Café Filho

Bloco 17a 2.250,28 Area Desocupada e Ocupagéo Incipiente Acesso Estacao Alvarenga

Residencial Horizontal Médio e Comercial Subestacso
Bloco 17b 4.269,73 Padrdo Médio ¢
TOTAL 203.309,74 3 =

Com relagdo aos imoOveis comerciais e de servigos, o processo de desapropriagéo acarretara em
perdas econOmicas e desarticulagcdo, ao menos temporaria de suas atividades, considerando
que estes podem ter se estabelecido neste local a muito tempo, de forma que ja possuem
clientela estabelecida, logistica e ponto consolidado.

Considerando as areas vazias ou subutilizadas, o processo de desapropriagcdo sera positivo,
pois estas areas terao uma nova ocupacao e funcao dentro da estrutura urbana dos municipios,
contribuindo para a economia local e geragéo de empregos.

Cabe ainda salientar que as desapropriagbes para a implantagdo da Linha 18 - Bronze
caracterizam-se como desapropria¢des de carater de utilidade publica, preponderando ao direito
de propriedade privada, visando beneficiar um grande contingente populacional.

Outro ponto de destaque é que, conforme detalhado no capitulo | deste EIA, foram estudadas
alternativas locacionais para a insergdo do empreendimento, um dos objetivos deste estudo é a
reducéo das areas passiveis de desapropriacdo visando minimizar os impactos negativos desta
acao.

Salienta-se por fim, que as informacdes identificadas neste EIA-RIMA deverdo, em etapa
posterior (ap6s a consolidagéo do projeto executivo), ser detalhadas na forma de um cadastro
socioecondémico das pessoas afetadas por iméveis desapropriados.

v' Medidas Mitigadoras:

As desapropriagdes por utilidade publica sdo fundamentadas por diversas normas juridicas entre
as quais se destacam o Art. 5° (Inciso XXIV), o Art. 182° da Constituicdo Federal de 1988 e,
também, o Decreto-lei n. 3.365 de 21 de junho de 1941. Sendo assim, as medidas de mitigagéo
e compensacado deverdao estar alinhadas a estas normas, bem como aos instrumentos
normativos do Instituto Brasileiro de Avaliacdes e Pericias de Engenharia (IBAPE) e pela
Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

Portanto, & necessario elaborar um cadastro fisico e documental dos imoveis, composto de
avaliagdo econ6mica dos imoveis, desapropriacao a valor de mercado de areas particulares e
acordos de cessao de areas publicas (desafetacdo) conforme a legislacdo especifica.

Seréo realizados laudos de avaliagdo, levantamento e cadastramento do imével/terreno e
benfeitorias. Fardo parte do processo os seguintes procedimentos:

= Os imoveis serao avaliados individualmente para fins do ajuizamento de acgao de
desapropriagdo, segundo metodologia técnica respaldada nos instrumentos
normativos reconhecidos pelo Instituto Brasileiro de Avaliagbes e Pericias de
Engenharia (IBAPE) e pela Associag¢ao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT); e
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= Serdo celebrados acordos com os expropriados, condicionados a homologagao
judicial, calculando o valor, para fins do acordo, até o limite da avaliagdo técnica
do Metré6/SP ou contratada, atualizado até a data da negociacdo, permitindo o
prosseguimento do feito até o final da decis&o judicial.

Desta forma, cabera ao Programa de Negociacdo do Processo de Desapropriacdo, auxiliar todo
o processo de desapropriacdo dos imoveis necessarios para implantacédo da Linha 18 - Bronze.

v Classificagao:

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto prazo, localizado, causado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude é grande, suas medidas mitigadoras e
compensatorias apresentam alto grau de resolucéo e o grau de relevancia é médio.

IMPACTO: “Beneficios socioambientais da Linha 18 - Bronze”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagdo All, AID e ADA.
v" Fator(es) Gerador(es):

- Operacgao / Trafego dos trens da Linha 18 - Bronze (incluindo a operagéo do patio de
estacionamento e manutengao de trens);

v Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v Descrigdo do impacto:

A Linha 18 — Bronze atendera, em suas Areas de Influéncia Direta e Indireta (AID e All), uma
populacdo estimada em 2,4 milhdes de pessoas, que corresponde a 12% da populagdo da
RMSP.

Assim, com base nesse estudo de demanda (item 2.3.2.1 — Estudo de Demanda), é possivel se
estimar que além da melhoria da mobilidade da populagdo em geral, outros beneficios
socioambientais serao perceptiveis as populagdes da All, AID e ADA com o inicio da operacao
da Linha 18 - Bronze, entre elas:

Reducao (economia) no tempo de viagem;

Reducao do numero de horas de trabalho perdidas;

Reducao dos congestionamentos de transito;

Reducao do numero acidentes de transito;

Reducao de custos de tratamentos de saude;

Redugéo da emissao de poluentes atmosféricos (CO, HC, CO2, entre outros) e de gases
de efeito estufa;

Reducao do consumo de combustiveis;

e Reducéo do custo de operacao e de manutencéo de vias publicas, utilizadas por 6nibus e
automoveis.
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Estes beneficios se inserem de forma mais ampla no contexto da Politica de Mudanga do Clima
no Municipio de S&o Paulo, instituida com a promulgagéo da lei n° 14.933/09, que tem como
uma de suas diretrizes a priorizagdo da circulagdo do transporte coletivo sobre o transporte
individual na ordenacao do sistema viario.

A referida lei estabelece que as politicas de mobilidade urbana deverao incorporar medidas para
a mitigagédo dos gases de efeito estufa, de forma a ampliar a oferta de transporte publico e
estimulo ao uso de meios de transporte com menor potencial poluidor, com énfase na rede
ferroviaria, metroviaria, trélebus e outros meios de transporte utilizadores de combustiveis
renovaveis.

v’ Classificagao:

Trata-se de um impacto positivo, de probabilidade certa, de longo prazo, com espacialidade
dispersa causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é grande e nao possui
medida potencializadora. O grau de relevancia ¢é alto.

IMPACTO: “Interrupgbes temporarias dos servigos basicos de infraestrutura urbana”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagées da AID e ADA.
v Fator(es) Gerador(es):

- Terraplenagens e escavagdes (estagbes, acessos, readequacgao do sistema viario);

- Investigagbes e servigos geotécnicos (sondagens / fundagdes);

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagéo da Linha 18 - Bronze;

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantacdo e
operacdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estacgdes, acessos, pilares, vigas, entre outros).

v" Fase(s) do Empreendimento: Implantago.
v" Descrigao do impacto:

Durante o desenvolvimento da obra, para a implantacdo das estacdes, para a execugédo de
pilares, dos langamentos de vigas-guia e da readequacao do sistema viario podera haver a
necessidade de se promover interrup¢cdes temporarias de determinados servicos urbanos
essenciais, tais como o fornecimento de agua potavel e gas (sobretudo por estas serem
estruturas enterradas), até que se possam promover os respectivos “desvios” destas redes de
abastecimento. O mesmo podera ocorrer, também, com galerias de aguas pluviais, postes de
energia elétrica, fios de telefone e TV a cabo, entre outras estruturas.

No item 8.4.13 Infraestrutura e Equipamentos Sociais Afetados foi realizada uma compilagao de
todas as interferéncias passiveis de ocorrerem, a partir da implantacdo das estruturas
necessarias para a Linha 18 - Bronze, o quadro apresentado a seguir, representa essas
interferéncias ao longo do tragcado projetado, a partir das coordenadas UTM, a visualizagdo das
imagens pode ser feita no prdprio item supracitado.
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Quadro 9.2.3-2
Localizagdo das infraestruturas atingidas.
Numero Infraestrutura atingida ;oordenadasY*

1| Linha de Transmisséo 338803.14 | 7388856.58
2 | Faixa de dominio CPTM 338878.30 | 7388724.31
3 | Ramal BR Distribuidora 338833.89 | 7388481.44
4 | Linha de Transmissao 338808.75 | 7388250.91
5| Linha de Transmissao 338807.45 | 7387925.21
6 | ETE ABC (SABESP) 338633.08 | 7387583.08
7 | Posto Ceramica (GCM) 338694.64 | 7386747.32
8 | Linha de Transmiss&o 338634.19 | 7386753.19
9 | Adutora 338601.11 | 7386806.05
10 | Escola 338580.85 | 7386808.59
11 | Inst. Maua de Tecnologia 339355.68 | 7384012.15
12 | Base da Guarda Civil Municipal 339310.6 | 7383960.08
13 | Linha de Transmissao 340126.35 | 7383698.04
14 | Oleoduto 341015.69 | 7382766.23
15 | Viaduto 341130.43 | 7382596.45
16 | Prédio FMABC 341359.66 | 7382313.78
17 | Linha de Transmissao 341598.65 7381366.9
18 | Adutora 341524.48 | 7380261.01
19 | Viaduto José Medina 341866.47 | 7378790.07
20 | Terminal Sdo Bernardo 341778.25 | 7378378.91
21b | Corredor ABD final 341953.75 | 7376032.25
21a | Corredor ABD inicio 341805.1 7378232.5
22 | Biblioteca M. Lobato 341766.92 | 7377076.86
23 | Terminal Ferraz6polis 341916.71 | 7375891.37
24 | Viaduto Miguel E. 342020.9 | 7375686.54
25 | Oleoduto 341774.63 | 7375600.96
26 | Via Anchieta 341715.77 | 7375600.64
27 | Lavinia E. C. 340269.84 | 7374927.2
28 | Triangulo E. C. 339548.24 | 7375082.97

v' Medidas Mitigadoras:

ENGENHARIA
E TECNOLOGIA
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Entende-se que as potenciais interferéncias decorrentes das obras de implantagéo da Linha 18 -
Bronze poderdo ser previstas de ocorrer com boa antecedéncia, permitindo a prévia
programacéo dos cortes temporarios dos servigos basicos de infraestrutura e sua respectiva
divulgacao aos usuarios a serem afetados.

Dessa forma, sugere-se incluir no Programa de Remanejamento de Interferéncias em Servigos
de Infraestrutura Urbana e de Utilidade Publica todas as ag¢des necessarias que venham

promover a devida orientagdo e informacgao / divulgagdo aos usuarios dos servigos publicos,
previamente aos “cortes” previstos.
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v' Classificagao:

Trata-se de um impacto negativo, de probabilidade certa, de médio prazo, com espacialidade
dispersa, causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é grande; entretanto, com a
implantacdo da medida de mitigacdo de médio grau de resolugao este impacto passa ser de
média relevancia.

IMPACTO: “Interferéncia e descaracterizagcdo do patrimbénio historico-cultural e arquiteténico”.

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): patriménio arquitetdnico.

v' Fator(es) Gerador(es):

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do monotrilho;

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacoes;

- Investigagbes e servicos geotécnicos (sondagens / fundagdes)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantagédo do monotrilho;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operagdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencédo de trens,
estagdes, entre outros).

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo e Operagéo.
v' Descrigao do impacto:

A implantagdo de um sistema de transporte coletivo no municipio de S&o Bernardo do Campo,
integrando-o a rede de transporte intermunicipal e de ligagdo com a regido do ABC e a rede
metro-ferroviaria da Regido Metropolitana de Sao Paulo (RMSP), traz beneficios a um
significativo contingente populacional que se locomove diariamente para efeitos de trabalho,
estudo e moradia, entre outros afazeres.

Entretanto, a implantagdo da Linha 18 - Bronze através de monotrilho elevado impactara no
ambiente existente, ja que impde um novo elemento vertical e continuo na paisagem, tornando-
se uma barreira visual.

O projeto utiliza um gabarito que em sua maioria atravessa areas de construgbes baixas. No
tocante aos bens tombados, embora nédo sejam afetados diretamente pelo projeto, deve-se
atentar para a sua ambiéncia. Por isso, aconselha-se que alguns dos iméveis relacionados no
levantamento sejam estudados para a compreensao de suas caracteristicas arquitetbnicas
individuais e sugestdo de protecdo ou arquivamento das informagdes memoraveis, ou, ainda,
para a formagdo e o gerenciamento de politicas publicas que possam garantir a memodria
histérica e arquitetdnica da regiao.
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v' Classificagao:

Este impacto é negativo, de provavel ocorréncia, de médio a longo prazo e de espacialidade
localizada. Caracteriza-se como impacto permanente que pode vir a ser intensificado pelas
obras do empreendimento e pela operacdo do mesmo. E considerado de média magnitude e
meédia relevancia.

IMPACTO: “Remobilizacdo, soterramento e destruicdo parcial ou total de sitios arqueoldgicos’.

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): patriménio arqueologico.
v' Fator(es) Gerador(es):

- Trafego / movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos;

- Implantacado de projeto paisagistico ao longo da faixa do monotrilho;

- Remocéo da vegetacao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area;

- Implantacdo dos canteiros de obras;

- Terraplenagens e escavacoes;

- Investigacdes e servigcos geotécnicos (sondagens / fundacdes)

- Interferéncias pontuais no sistema viario atual, para implantacédo do monotrilho;

- Implantagdo das estruturas operacionais e da infraestrutura de apoio a implantagédo e
operagcdo da Linha 18 - Bronze (patio de estacionamento e manutencdo de trens,
estagdes, entre outros).

- Operagéao / Trafego do monotrilho; (incluindo a operagédo do patio de estacionamento e
manutengéao de trens);

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantagédo e Operagéo.
v" Descrigao do impacto:

Considerando que o patrimbnio arqueolégico é representado pelos vestigios materiais de
ocupacdes humanas pretéritas que, geralmente, ocorrem em meio a matriz sedimentar ou
pedoldgica, os impactos sobre estes bens estdo diretamente associados as diferentes agdes
necessarias a instalacédo de empreendimentos que geram alteragcdes no solo.

Assim, toda e qualquer atividade de movimentacdo de solo na ADA do empreendimento que
comprometa as condi¢des topograficas do relevo ou afete a estratigrafia do solo, pode ocasionar
danos a eventual patriménio arqueolégico que possa estar enterrado. Da mesma forma, as
atividades de desmatamento também podem ocasionar impactos em eventuais sitios situados
na superficie ou enterrados em terrenos recobertos por essa vegetacgéo.

Ao longo do levantamento de campo realizado na ADA, para efeitos do presente estudo, citam-
se 0s impactos que o empreendimento podera causar no tocante ao patrimoénio histérico e
cultural edificado localizado em alguns trechos do tragado, areas que se constituem como as
mais provaveis a localizagdo de registro arqueolégico em subsuperficie. Observou-se também,
trechos em que as condi¢gbes do terreno parecem oferecer melhores condi¢cées de apresentarem
vestigios arqueoldgicos em superficie, e devem ser objeto de prospecgéo sistematica em
superficie.
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Além disso, cabe ressaltar que, embora sejam poucos os elementos de valor historico, cultural
ou artistico encontrados na area diretamente afetada pelo empreendimento, isso nédo significa
que parte deste registro ndo possa ter sobrevivido em subsuperficie ao longo dessa paisagem
profundamente alterada pelo processo de urbanizagdo dos municipios envolvidos.

v" Medidas Mitigadoras:

Como agébes preventivas, de controle / mitigagdo propde-se a implementagéo do Plano de
Arqueologia Preventiva, de acordo com a Portaria IPHAN n° 230/2002, de tal forma consolidar:

= Programa _de Prospeccdes Arqueoldgicas _Sistematicas _Interventivas, onde é
recomendada a realizagdo de uma campanha de prospecgbes arqueolbgicas intensivas
de superficie e subsuperficie, como acgéo preventiva, antes do inicio das obras de
instalacdo do empreendimento. Deve ser aplicado nos terrenos da ADA e sua execugao
condiciona a obtencao de licenga de instalagéo (LI) do empreendimento;

= Programa _de Monitoramento Arqueoldgico, compreendendo as atividades de
acompanhamento das frentes de obras, em especial as escavacoes;

= Programa de Resqgate Cientifico Arqueoldgico dos Bens Envolvidos, visando definir o tipo
de intervencao a ser realizada em cada sitio devera, de acordo com sua tipologia, seu
potencial informativo e cientifico, raridade de ocorréncia e o estado de conservagéo
atual. Assim, os trabalhos de resgate ou preservagéo do patrimonio cultural arqueolégico
serao realizados com base em avalia¢des individuais, levando-se em conta critérios de
significancia arqueoldgica e as proposi¢cdes teodrico-metodolégicas mais adequadas a
linha de pesquisa;

= Programa de Educacao Patrimonial, que devera ter carater preventivo e ocorrer durante
a fase de implantagédo do empreendimento, condicionando, sua execucgao, a obtengéo da
licenca de operacao (LO). A educacgdo patrimonial objetiva promover a apropriacao,
valorizacao e ressignificacdo dos bens de interesse cultural, arqueoldgico ou histérico, da
regido para a populagado presente nas areas de influéncia do empreendimento, através
da difusdo dos conhecimentos até entdo alcangados pela ciéncia arqueoldgica e pelos
trabalhos de arqueologia desenvolvidos para o processo de licenciamento ambiental do
empreendimento em questdo. Além da comunidade como um todo, o publico alvo
também devera ser composto por profissionais direta ou indiretamente envolvidos no
projeto de implantacao e execucao do empreendimento.

v' Classificagao:

Este impacto é negativo, de provavel ocorréncia, de curto prazo e de espacialidade localizada.
Caracteriza-se como impacto permanente que pode vir a ser intensificado pelas obras do
empreendimento, principalmente naquelas onde haja movimentacdao de solo. Este impacto é
considerado de grande magnitude; entretanto, com a aplicacdo de medidas de mitigacdo e
controle o mesmo torna-se de média relevancia.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folha:
LINHA 18 — BRONZE - Trecho Tamanduatei/Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 861
CAPITULO IV

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:
....... [y RN [Ny S




METRO |
GESTAO AMBIENTAL WA lM
i " ENGENHARIA

i E TECNOLOGIA
I . \iciENTAL
9.3) Mapa de Localizagdo dos Impactos

Muitos dos impactos ambientais identificados, decorrentes das fases de planejamento,
implantacéo e operacgdo da Linha 18 - Bronze, apresentam carater difuso e, portanto, de dificil
espacializagédo através de produtos cartograficos.

Mesmo assim, buscando-se facilitar o entendimento do gerenciamento das medidas mitigadoras,
bem como da atividade de monitoramento relativas aos mesmos, consolidou-se o “Mapa de
Localizagdo dos Principais Impactos Ambientais com Possibilidade de Ocorréncia na ADA” (IP-
ABC-01), conforme mostrado a seguir.

Neste produto cartografico é possivel se observar de forma espacializada e meramente
“referencial”’, aqueles impactos ambientais que ocorrerao de forma mais localizada.

9.4) Matrizes de Avaliagao de Impactos

Como forma de consolidar as informacbes apresentadas anteriormente, relacionadas a
identificacdo e avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes do empreendimento projetado
apresentam-se, adiante, as matrizes de avaliagado de impactos, devidamente compartimentadas
em Meio Fisico, Meio Bib6tico e Meio Socioecondmico.
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INSERIR

“Mapa de Localizagdo dos Principais Impactos Ambientais com Possibilidade de Ocorréncia na
ADA” (IP-ABC-01)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Matrizes de Impacto (MF-MB-MSE)
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Balango Geral / Sintese Integrada dos Impactos

A partir dos estudos e analises realizadas ao longo da elaboracdo do EIA — Estudo de Impacto
Ambiental — e mediante a elaboragdo do diagnéstico ambiental dos meios fisico, biético e
socioecondmico, nas areas de influéncia definidas para o projeto da Linha 18 - Bronze, é
possivel apresentar o seguinte balango geral acerca dos impactos ambientais identificados:

v

o O

O O O O O
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foram identificados 27 impactos ambientais, positivos e negativos, incidentes nas fases
de planejamento, implantacao e operacéo do empreendimento, podendo alguns deles se
apresentarem, de forma repetida, em mais de uma das fases aqui consideradas para o
empreendimento.

Daquele total de impactos identificados, 7 (26%) s&o relacionados ao meio fisico; 2 (7%)
ao Meio Bibtico e 18 (67%) ao Meio Socioecondmico.

Do total de impactos identificados, 2 (7%) deles ocorre exclusivamente na fase de
planejamento, outros 10 (37%) deles ocorrem exclusivamente na fase de implantacao e,
por fim, mais 2 (7%) ocorrem exclusivamente na fase de operacdo. Os outros 13 (49%)
impactos identificados ocorrem, em diferentes graus de intensidade e relevancia, em duas
ou mais fases do empreendimento projetado.

Daquele total de 27 impactos ambientais identificados, 7 (26%) foram categorizados como
de natureza exclusivamente positiva e 16 (59%) como exclusivamente de natureza
negativa; apenas 4 (15%) podem ser classificados como impactos positivos ou negativos,
dependendo da fase do empreendimento a que se relacionarem.

Dos 7 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente positiva, 6
(86%) foram classificados como de média e alta relevancias e 1 (14%) como de baixa
relevancia.

Dos 16 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente negativa, 9
(56%) como de média relevancia e 7 (44%) classificados como de baixa relevancia.

Daquele total de 27 impactos ambientais identificados, 25 deles (93%) poderdo ser
mitigados, compensados ou potencializados através das Medidas de Controle e/ou
Programas Ambientais propostos no presente EIA, cujas implementagbes sdo na maioria
das vezes de responsabilidade do empreendedor.

As interferéncias negativas estarao limitadas, na sua grande maioria, a ADA do
empreendimento projetado. Dentre os impactos ambientais negativos, identificados nas
trés fases do empreendimento, destacam-se:

Supressao de individuos arboéreos - alteragdo da paisagem;

Risco de alteracdo da qualidade das aguas superficiais e de assoreamento de corpos
hidricos

Perdas de imoveis e impacto social pelo processo de desapropriacao;

Alteragéo da paisagem da ADA (incluindo o impacto visual)

Inducao a alteragcéo do uso e ocupagéo do solo da ADA e seu entorno imediato

Geracéao de ansiedade e insegurancga na populagéo da ADA e AID

Interrupgbes temporarias dos servigos basicos de infraestrutura urbana.
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v' Dentre os impactos ambientais positivos, identificados nas fases do empreendimento,
destacam-se:

o

Reducao das emissbes de poluentes atmosféricos e ruidos, decorrente da diminuigéo da
frota de veiculos coletivos e particulares, em circulagéo;

Aumento da mobilidade da populacéo residente nas areas de influéncia;

Aumento da arrecadacéo tributéria;

Geragao de empregos;

Readequacao do sistema de transporte publico;

Aumento da renda da populacdo da ADA

Beneficios socioambientais da Linha 18 — Bronze.

O O O O O O
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10) PLANOS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Para a implantagcdo das medidas de controle ambiental, conforme apresentadas e discutidas
anteriormente no item 9, voltadas a corregéo, prevengéo, compensacao e/ou potencializagdo
dos impactos ambientais decorrentes da implantacdo e operagao da Linha 18 - Bronze, o
empreendedor devera implantar os ‘programas de acompanhamento e monitoramento dos
impactos ambientais”, conforme apresentados e detalhados a seguir.

10.1) Plano de Gestdao Ambiental do Empreendimento

= Justificativa

Considerando os artigos 6° e 9° da Resolugdo CONAMA 001/86, que apregoam que o Estudo de
Impacto Ambiental desenvolvera programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos,
o presente Plano aborda a necessidade da supervisdo e da gestdo ambiental, de forma a
permitir ao empreendedor, aos 6rgdos setoriais, as instituicbes cientificas e a sociedade em
geral, o acompanhamento e a supervisdo da implantagédo e da operagdo do empreendimento.

Para as diversas etapas da execugao das obras, como a implantagao dos canteiros, mobilizag&o
de operarios, execucao das obras, desmobilizacdo de canteiros e operacdo do empreendimento,
séo previstas interferéncias em diferentes fatores ambientais e escalas de abrangéncia.

As etapas da consolidagéo das obras, com a implantagdo do canteiro, mobilizagdo de operarios,
execucao das obras propriamente ditas e, por fim, a operacdo do empreendimento, pressupde
impactos em diferentes fatores ambientais e com diferentes escalas de abrangéncia.

Alguns dos impactos a serem causados pela execucdo das obras s&o contemplados em
programas especificos; entretanto, um projeto que consolide e monitore, de forma integrada, as
medidas diretamente relacionadas as obras podera propiciar resultados ambientais mais
adequados, tendo em vista que medidas, diretrizes e técnicas recomendadas, quando adotadas
preventivamente, podem minimizar ou mesmo neutralizar, os possiveis impactos ambientais das
obras.

Assim, o Plano de Gestao Ambiental do Empreendimento, aqui detalhado, sera estruturado a
partir da aplicagdo das orientacdes basicas das Normas NBR ISO 14001, além das normas
internas do METRO, e buscara coordenar todas as atividades e articular os setores envolvidos
com os aspectos ambientais e sociais do projeto da Linha 18 - ABC do Metré.

Dessa forma, o aspecto fundamental desse projeto sera a definicdo das “diretrizes” voltadas aos
trabalhos de monitoramento e supervisdo ambiental, que servirdo para avaliar a eficacia e
acompanhar a aplicacao das medidas propostas nos programas de gestdo ambiental.

= Objetivos

O Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento tem por objetivos principais dotar o
empreendedor de uma estrutura gerencial capaz de conduzir, com eficiéncia, a implantagéo de
diversos programas ambientais, permitindo-lhe uma perfeita articulacdo entre os setores
responsaveis pela implantacdo do empreendimento.
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Para dar agilidade e maior abrangéncia a esse Plano em todas as fases do empreendimento
projetado e assim incorporar ao sistema de licenciamento ambiental os instrumentos de gestéo
ambiental visando a melhoria continua e o aprimoramento do desempenho ambiental, conforme
preconizado na Resolugdo CONAMA n° 237 de 19/12/97, sera proposta a consolidagdo de um
sistema de gestdo ambiental baseado na norma NBR ISO 14.001. Dessa forma, sugere-se que
o Plano de Gestao e Controle Ambiental das Obras seja articulado, de forma integrada, através
dos seguintes instrumentos:

= Sistema de Gerenciamento Ambiental;

= Programa de Monitoramento Ambiental da Implantacgéo;
= Programa de Controle Ambiental das Obras;

= Programa de Resoluc¢ao de Passivos Ambientais

Objetiva-se ainda, monitorar, estabelecer diretrizes e assegurar o cumprimento das
especificagbes técnicas e das normas ambientais nas obras de implantagdo e operacédo da
Linha 18, tendo em vista garantir as condigdes ambientais adequadas nas areas de entorno das
principais obras, nos canteiros de servigo, e nas rotas de veiculos e equipamentos a serem
utilizados na execugéao dos trabalhos. Visa também, ampliar esses cuidados a fase de operagéo
do empreendimento, definindo as competéncias e responsabilidades na gestdo ambiental do
empreendimento.

Portanto, em resumo, os objetivos do Plano de Gestdo Ambiental do empreendimento sao:

- Definir as regras e os procedimentos na Gestdo Ambiental do empreendimento,
englobando as atividades de obras (implantacdo) e de operacéo;

- Possibilitar o dominio constante do andamento do projeto, das obras e das possiveis
alteragbes que venham a ocorrer ao longo do tempo, de modo a avaliar continuadamente
a probabilidade de impactos, a necessidade de outras medidas e a validade das acdes de
mitigacao propostas;

- Planejar, supervisionar, coordenar e avaliar as agdes e programas propostos, de forma a
garantir o correto equacionamento ambiental do empreendimento;

- Definir as competéncias e responsabilidades na gestdo ambiental, estabelecendo uma
politica de conformidade ambiental e as atribuicdes de planejamento, controle, registro e
recuperacgao;

- Sistematizar e organizar as informag¢des e documentagao necessarias para obtencao das
Licencas de Instalacéo e Operacgéo;

- Responsabilizar-se perante os 6rgdos ambientais e de financiamento pela prestacdo de
esclarecimentos sobre o desempenho ambiental do empreendimento, bem como pela
incorporacao de medidas indicadas por estes.

Deste modo, os responsaveis pela implantagdo do plano devem ter experiéncia com as
atividades de obra, a fim de assegurar eficiéncia operacional a gestdo, estando sempre
préximos aos acontecimentos.

Dessa forma, o publico-alvo do Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento sera constituido
pela equipe interna do empreendedor envolvida diretamente com a construgdo do
empreendimento, pela(s) empresa(s) construtora(s) e/ou empreiteiros (em suas diferentes
instancias), pelas equipes responsaveis pela implementagdo dos demais programas ambientais,
pelos parceiros institucionais e pelas comunidades do entorno e da area de implantagédo do
empreendimento.
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= Principais Atividades

= Acbes

Este Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento devera abranger todas as agdes relativas
a implantacéo das obras da Linha 18, com destaque para:

v

v

Anadlise detalhada das atividades de obra, manutengdo e operacgédo, identificacdo dos

impactos potenciais e identificacdo de medidas de controle e normas a serem seguidas na

execucao dos servigos.

Estabelecimento de procedimentos e diretrizes ambientais para as pragas de trabalho,

instalagdo e operagcédo dos canteiros de servigo e rotas de trafego para equipamentos e

veiculos;

Estabelecimento de mecanismos de controle a serem executados pelo empreendedor,

para fiscalizacao, monitoramento e avaliagdo do atendimento as medidas de controle e

normas.

Acompanhamento do detalhamento e a execugdo das medidas mitigadoras e dos

programas ambientais propostos dentro dos cronogramas pré-estabelecidos e em termos

de procedimentos e resultados;

Prestacdo de esclarecimentos sobre o desempenho ambiental do empreendimento

perante 6érgaos ambientais e de financiamento;

Estabelecimento dos procedimentos necessarios a obtencado das Licencas de Instalagéo

(LI) e Operacgéo (LO), atendendo as exigéncias da Secretaria de Estado do Meio Ambiente

(SMA) e CETESB:
 LI: apresentar relatérios especificos com os elementos de projeto, desapropriacao,
canteiros de servigos e instalacbes de apoio, transporte e disposicao de materiais,
métodos construtivos e aspectos de seguranga, comunicagéo social e monitoramento;
» LO: apresentar elementos referentes a operacao, manutencao, pessoal, seguranca,
planos e programas de integragéo, treinamento, projetos associados e ao atendimento
das medidas preconizadas nas fases anteriores de licenciamento ambiental;

Elaboracdo de relatérios parciais e final, consolidados, de avaliagdo ambiental do

empreendimento;

Estabelecimento das interagdes institucionais necessarias com outros &érgaos

governamentais federais, estaduais e municipais, visando desenvolver agbes de

esclarecimento e para ajustar procedimentos de carater ambiental e atendimento a normas

e regulamentos em vigor;

Estabelecimento em conjunto com as areas do METRO de um sistema de Ouvidoria

Publica;

Manutencdo e operagdo de arquivos e registros atualizados relativos ao controle e

monitoramento ambiental, com a criagdo de um sistema de Registro Ambiental de todos os

eventos de natureza ambiental relacionados ao empreendimento, inclusive o passivo

ambiental de areas de interesse;

Definigéo e implantacao de procedimentos de aceitagao e recebimento de obras e servigos

guanto ao controle ambiental, medidas mitigadoras, potencializadoras ou compensatérias.

= Atividades

As principais atividades desse Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento se referirédo a
fiscalizacdo / monitoramento das empresas construtoras / empreiteiras, responsaveis pela
implantacado dos programas ambientais propostos no EIA e, da mesma forma, a construgéo da
Linha 18 - Bronze. Para tanto, especial atencdo devera ser dada ao cumprimento de uma série
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de diretrizes gerais que deverdo, obrigatoriamente, fazer parte dos contratos das empresas
mencionadas anteriormente, conforme mostradas a seguir e detalhadas mais adiante:

. Elaboragéo / cumprimento de projetos

= Seguranga e interferéncias com a populagéo residente na ADA
Emisséo e propagacéo de ruidos;
Emissbées de materiais particulados / poeiras;

= Transporte de material / sinalizagao da obra / desvio de trafego;

. Higiene, saude e seguranca ocupacional / usos de EPI’s /Treinamento ambiental,

. Passivos ambientais / areas contaminadas

. Residuos sélidos / efluentes liquidos;

. Residuos da construcéo civil e de demolicdes;

= Drenagens superficiais;

= Vestigios arqueoldgicos / edificagbes tombadas;

. Remocao de vegetacao / recomposicao da paisagem;

= Edificagbes lindeiras as frentes de servigos;

. Remanejamento de servicos publicos;

> Qperacionalizacdo

A operacionalizagdo desse Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento se dara com a
consolidacdo de uma equipe técnica voltada a supervisdo e ao gerenciamento / controle
ambiental das obras da Linha 18, que coordenara as ac¢des de fiscalizagdo, monitoramento,
gerenciamento e comunicacao de todos os procedimentos e atividades realizados, em especial,
durante a fase de implantacao, sob o ponto de vista ambiental.

Neste contexto, entdo, a equipe técnica, responsavel pela execugdo do presente Plano de
Gestdo e Controle, procurara garantir que as obras e acg¢des de implantacdo sejam
desenvolvidas com o pleno atendimento das “especificacbes / diretrizes técnicas” que,
obrigatoriamente, integrardo os contratos firmados entre o empreendedor e as empresas /
empreiteiras, relacionadas principalmente as obras civis em geral, conforme resumidamente
apresentadas a seguir:

X Elaborag¢ao / cumprimento de projetos

No desenvolvimento dos projetos de engenharia, relacionados a Linha 18, deverdo ser
observadas as normas técnicas oficiais e do préprio METRO, de maneira a garantir a segurancga
das estruturas e sistemas utilizados, tanto para os operadores quanto para os usuarios.

Além das normas técnicas a serem utilizadas ou indicadas no projeto para a fase de implantagéo
deverao ser ainda corretamente indicadas aquelas relativas ao controle de qualidade da obra.
Alternativas de projeto deverao ser consideradas em razdo de minimizar impactos durante a
fase de implantagéo das obras, diminuindo inclusive custos nesse periodo.

Os projetos a serem desenvolvidos s&o:

(i) Projeto basico — utilizados para a licitagdo dos servigcos e obras, devendo contemplar
além do projeto técnico de estacbes, patio de estacionamento e manutencédo de
trens, a insergcao urbana das obras a serem implantadas;

(ii) Projeto executivo — a partir do qual podera ser solicitada a LI e efetiva execugéo das
obras e fabricagdo e montagem de equipamentos. No projeto executivo a localizagédo
e funcionamento dos canteiros € organizada de modo a equacionar prazos,
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minimizar o corte de vegetagéo, quantidades (principalmente do volume de material
excedente proveniente das escavacgbes) e servicos de obra, além de especificar
equipamentos eletromecanicos e material rodante utilizados.

Vale destacar que esses projetos deverédo ser desenvolvidos de forma integrada com o
Programa de Negociagcdo e de Desapropriagdo dos Imoveis Afetados (de familias e atividades
econOmicas), com o Programa de Comunicagdo Social e os programas de monitoramento
previstos nesse estudo ambiental.

Dado o volume de material excedente a ser depositado, os projetos dos Depoésitos de Material
Excedente (DME) deveré&o incorporar: (i) selecao de areas com visdo de restricbes ambientais
de areas de preservacao e protecdo, eventualmente associando a deposicdo de material
excedente a necessidade de material para aterro em outras obras na RMSP, privilegiando o
reuso e diminuindo custos; (ii) projetos detalhados, integrados com a paisagem e incluindo
drenagem, estabilidade geotécnica, métodos executivos e de controle; (iii) recomposicéo,
reurbanizagao e paisagismo.

X Higiene, saude e seguranga ocupacional / usos de EPI’s / treinamento ambiental.

Os canteiros de obra deverao ter condigbes de higiene, de forma a ndo provocar atragéo ou
migracéo de vetores de doencgas (insetos e roedores). Atencdo especial devera ser dada no
periodo de demolicbes, quanto a desocupacéo de imodveis e desmonte podem afugentar esses
vetores e incomodar a vizinhanca. A¢des preventivas de verificagdo e dedetizagao do local
devem ocorrer.

Por outro lado, as condigbes de saude e higiene permanente do pessoal envolvido nos servigos,
além do uso obrigatério de EPI's especificos deverao ser verificadas e medidas preventivas ou
corretivas deverao ser adotadas quando algum tipo de desconformidade for detectado.

O cumprimento da Norma CMSP-NOR-T-C-685-010-02 deve integrar o conjunto de exigéncias a
serem estabelecidas para as empresas construtoras / empreiteiras.

% Residuos sdélidos / efluentes liquidos / residuos da construgao civil e de demolicées /
deposi¢cao de material excedente

Cada atividade (fornecedor de material ou servigo) devera apresentar uma quantificacédo de
todos os residuos a serem gerados na ADA, bem como indicar a forma de sua estocagem
temporaria na ADA e o seu posterior destino final de forma a n&o extravasar para a vizinhanga,
nao contaminar o solo e as aguas, nao sobrecarregar o servigo publico de coleta. Quanto ao seu
destino final, eles deverado, quando cabivel, ser autorizados pela autoridade competente.

Todos os efluentes que serdo gerados na ADA deverdo ter seu acondicionamento,
processamento, transporte e disposicao final planejados de forma a: (i) ndo extravasar para a
vizinhanga por efeito da gravidade, expanséo, ventos, drenagem ou de qualquer forma; (i) ndo
contaminarem o solo, aguas superficiais e subterraneas; (iii) sofrer tratamento adequado para o
transporte e disposic¢ao final (nos corpos hidricos ou na rede da SABESP ou em ETE’s; (iv) ser
langados em quantidades compativeis com a capacidade das redes e equipamentos publicos
que venham a utilizar; e (v) ser lancados em locais de disposicao intermediaria ou final,
autorizados por seus proprietarios e ocupantes e , quando cabivel, pela autoridade competente.
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Especificamente em relagéo a deposicao do material excedente (obras e/ou escavagdes), deve-
se destacar a obrigatoriedade de que os locais de deposicao deverdao ser aprovados e
devidamente licenciados pela SMA — CETESB.

X Drenagens superficiais

Os sistemas de drenagens dos canteiros de obras deverdo ser dimensionados de forma que
seus elementos (valas, canaletas, areas de infiltragéo, volumes de retengéo) ndo comprometam
a drenagem superficial existente na area por bloqueios ou contribuicdo excessiva de aguas.

X Remocgdao de vegetacao / recomposi¢cao da paisagem

A remocao de vegetacdo devera ser previamente autorizada pelo 6rgdo municipal competente e
disposta conforme programa especifico. As atividades nos canteiros de obra deverdo ter
supervisdo quanto a intervencao nas arvores e a adequacao das autorizagdes recebidas.

Complementarmente, deverado ser indicadas a reposicéo da vegetacdo suprimida e a execugao
da distribuicdo de mudas a serem implantadas na area de influéncia direta do empreendimento.

A recomposicdo da paisagem e a urbanizagdo deverao ocorrer no momento da liberagdo dos
canteiros de obra, de modo a ter os espacos qualificados na inauguragéo das estacdes.

X Seguranca e interferéncias com a populagdo residente na ADA (emissdo e
propagacao de ruidos / emissées de materiais particulados, entre outros)

As diferentes frentes de servicos e os diversos canteiros de obras, incluindo as areas de
montagens e de recepg¢ao de materiais necessarios a etapa de constru¢do da Linha 18, deverao
ter sua localizagao, confinamento, /lay out, sinalizacéo, procedimentos, equipamentos, materiais
e horarios de funcionamento compatibilizados com a vizinhancga / populacao residente na ADA,
visando a manter niveis toleraveis de interferéncia relacionados aos seguintes principais
aspectos:

v Controle de material particulado e de gases, prevendo nos seus procedimentos eventuais que
nao serdo atingidos os padrdes legais de emissdo de poluentes atmosféricos, quer seja por
deflagragéo ou agravamento destes;

v Restricao de emissdes de ruidos aos limites estabelecidos pelo Decreto Municipal n°11.467 e
em consonancia a Lei de Zoneamento do Municipio de Sdo Paulo, mesmo que em alguns
locais ruidos extrapolem atualmente os limites maximos legais;

v'Segurangca das pessoas e bens em relagdo a quedas, choques, cortes, perfuragdes,
temperaturas elevadas, toxicos, corrosao, descargas elétricas, ruidos locais, etc, que possam
ser provocados pelos canteiros ou frentes de servigo, onde devera ser previsto atendimento
de emergéncia para ocorréncia de acidentes provocados pela realizacao do empreendimento
envolvendo seus trabalhadores ou terceiros;

v Intrusdo fisica ou visual de locais, materiais, equipamentos ou pessoal que prejudique o
funcionamento de atividades, o lazer, o repouso, a seguranca e a privacidade de moradores,
usuarios, visitantes e trabalhadores;

v/ Surgimento de atividades ilegais ou socialmente inaceitaveis relacionadas com os canteiros
ou frentes de servigos.

Os canteiros de obra deverdo ter sua instalagdo devidamente aprovada pelos o6rgéos
competentes (Prefeitura Municipal) e serem operados de acordo com as posturas legais
vigentes.
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A movimentacao de pessoal gerada nos canteiros e frentes de servigo deve ser compatibilizada
com os recursos de transporte coletivo e privado disponiveis. Também deverao ser previstos:

v Padronizagédo, comunicagdo visual em tapumes de obra e harmonizagdo com a paisagem
urbana;

v Definicdo de rotinas de acionamento imediato de entidades no caso de acidentes, com
provisao de sistema de comunicac&o adequado;

v Vigilancia treinada das frentes de obra e canteiros com capacidade de orientagdo para riscos
de trabalhadores, visitantes e vizinhancga,;

v’ Criacao de comissdes internas de prevencao de acidentes;

v Credenciamento e programas de treinamento para motoristas e operadores de maquinas.

X Edificagées lindeiras as frentes de servigos

Deverao ser observadas e desenvolvidas, preliminarmente ao inicio das obras da Linha 18, as
seguintes agdes nas edificagdes lindeiras as obras:

v Levantamento e cadastramento das edificagcdes lindeiras nos aspectos estruturais e de
fundacao e proceder vistoria técnica prévia (pericia cautelar) com documentagao fotografica
do estado da construcéo;

v Estabelecer o seguro contra danos, pelas empreiteiras, de modo que eventuais problemas
que ocorram sejam integralmente sanados;

v ldentificar riscos potenciais de acidentes e medidas preventivas e emergenciais;

v Avaliar o comportamento e estabelecer limites de deformagdo de macicos e estruturas a
serem monitoradas;

v Informar a ocupantes, de acordo como Programa de Comunicagdo Social, procedimentos de
acompanhamento, comunicagao e de emergéncias;

v Garantir condicdes dos usos de imoéveis nos aspectos de estabilidade, vibragdes, ruidos,
qualidade do ar, acessos e servicos publicos.

X Remanejamento de servigos publicos

Os servicos de usos publicos relativos a infraestrutura basica, aqui considerados,
disponibilizados a populagéo em geral, que poderao ser afetados incluem:

v Abastecimento de agua (redes da SABESP);

v’ Coleta e disposicdo de esgotos (redes da SABESP);

v’ Drenagem de aguas pluviais (Prefeituras Municipais);

v Fornecimento de energia elétrica (redes da ELETROPAULO);
v’ Telefonia (Telefénica/Embratel);

v Cabos de TV e telefonia (NET/SKY/TVA);

v Operacao do sistema viario (Prefeituras Municipais/DSV/CET);
v Transporte coletivo por 6nibus (EMTU/SPTrans);

v Trem Metropolitano (CPTM);

v’ Correios e sistemas privados de entrega;

v Coleta de lixo e varrigdo (Prefeituras Municipais);

v Outros servigos de uso publico.

Dessa forma, projetos especificos deverao ser desenvolvidos a partir do levantamento de
cadastros existentes junto as Prefeituras Municipais da area de interesse ao projeto e as
concessionarias, de tal forma se prever as potenciais interferéncias e planejar o remanejamento
provisério ou definitivo das redes de servigos, minimizando os periodos de corte no atendimento.
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Deveréo ser observadas as seguintes “diretrizes de carater geral”.

(i) Definicdao, em conjunto com 6rgéos publicos, concessionarias, empresa contratada
para execugdo dos servigos e Metrd, dos procedimentos, especificacdes de materiais
e servicos e responsabilidades a serem obedecidas para: projeto, aprovacao,
implantacado e manutengédo dos remanejamentos provisorios ou definitivos e protecao
dos servigos publicos afetados;

(i) Elaborag&o de cadastro unificado dos servigos publicos existentes; no que se refere
as redes subterrdneas, o cadastro devera abranger ndo s6 as informacbes
disponiveis nos documentos dos 6rgaos publicos e concessionarias, mas também, os
resultados das pesquisas de campo por prospeccao fisica, sismica ou outra
tecnologia com esta finalidade; a unificacdo do cadastro deve ser por grupos de
servigos publicos que possam ter planejamento e agdes em comum;

(iii) Delimitacao no cadastro unificado, das interferéncias com area a ser ocupada
estacdes, terminais, canteiros, patios e eventuais empreendimentos associados;

(iv) Planejamento e projeto funcional das principais necessidades de remanejamento
provisério e definitivos, para divulgacdao entre os 6rgdos e concessionarias
envolvidas; avaliagdo prévia dos impactos sobre a comunidade e facilitagdo das
acles especificas para cada servigo publico;

(v) Planejamento e implantacdo das ac¢des, em conjunto com Programa de Comunicacao
Social, para divulgar e manter comunidade informada sobre servigos publicos
afetados, remanejamentos, datas e duragéo de eventuais interrupgbes ou alteragdes
nos servigcos publicos disponiveis;

(vi) Levantamento de outros planos, projetos e obras relacionados e/ou que afetem os
servigos publicos na area de influéncia do empreendimento, que deveréo ser
considerados nos remanejamentos.

X Transportes de material e de equipamentos / sinalizagdo da obra / desvio de trafego;

Os transportes de materiais e equipamentos com destino ou com origem nos canteiros de obras
e frentes de servigo deverdo ser planejados e executados atendendo as seguintes condi¢des
gerais:

v Os locais de origem e destino, os percursos e os horarios das viagens de carga devem ser
compatibilizados com as condicdes fisicas, geométricas, de uso lindeiro e de transito das vias
a serem percorridas; as autoridades de transito deverdo aprovar os trajetos (incluindo
eventuais desvios de trafego), volumes e tipo de veiculos, os horarios de trabalho e
incrementar as vias a serem utilizadas com sinalizacao especifica;

v'Os materiais recebidos ou a retirar nos canteiros e nas frentes de servico devem ser
confinados, de forma a impedir que extravasem para a vizinhanga por agdo de gravidade,
expansao, ventos, drenagem ou qualquer outra forma;

v Os veiculos a serem utilizados deverao ter dimensdes, pesos por eixo e poténcia compativeis
com as condi¢cdes geométricas e de pavimento das vias e locais de operagdo a serem
utilizados;

v Os veiculos a serem utilizados deverdo estar em bom estado de funcionamento quanto a
ruido, emissées, condi¢des de seguranga, confinamento de carga e vazamentos;

v' A movimentagéo, operagdo e estacionamento de veiculos junto a e dentro dos canteiros e
frentes ndo deverdo interferir indevidamente com a circulacdo, acessos e atividades na
vizinhanca;

v'Os veiculos utilizados deverdo ser mantidos limpos e com suas cargas adequadamente
confinadas de modo a se evitar lancamento indevido de material em percurso.
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X Passivos ambientais / areas contaminadas

Nas imediagbes daquelas areas identificadas no diagnéstico ambiental do EIA com potencial de
contaminagéo, deverdo ser procedidos estudos complementares conforme orientagbes da
CETESB, de tal forma classifica-las em: areas potencialmente contaminadas (AP), areas
suspeitas de contaminacgao (AS), areas contaminadas (AC).

Para esta ultima categoria deverdo ser feitas analises especificas de tal forma identificar e
classificar os elementos / produtos contaminantes para, posteriormente indicar: (i) as acdes
necessarias de protecdo ou remediacao / descontaminacéo; (ii) a deposicdo de material em local
apropriado

As atividades de obra deverdo evitar processos de contaminagdo do solo, protegendo
equipamentos que contenham produtos potencialmente contaminantes (6leos, graxas, etc..). Da
mesma forma, deve-se evitar a utilizacao de produtos quimicos para estabilizagcdo de solo que
possam ser agentes de contaminagao.

X Vestigios arqueoldgicos / edificag6es tombadas

Na etapa de execucao de determinados tipos de obras, em especial durante o desmonte de
edificacdes desapropriadas e particularmente nas escavagdes (estrutura de sustentacdo do
monotrilho) devera haver o acompanhamento prévio dessas intervencdes, por equipe técnica de
arquedlogos, de tal forma proceder a verificagdo da presenga de eventuais vestigios
arqueologicos e a tomada de deciséo pelo conseqlente resgate.

Caso sejam evidenciados sitios arqueolégicos na fase de obra sera providenciado resgate
imediato, acionando 6rgaos competentes da Universidade de S&o Paulo, com interdicao
temporaria da obra no local de ocorréncia. Essas recomendac¢des tomam por base o Artigo
n°197 da Lei Organica no Municipio de Sao Paulo, que estabelece que técnicos especializados
acompanhem obras publicas ou particulares, que venham a ser realizadas no centro historico e
em areas de interesse arqueoldgico do municipio.

= Coordenagio, Instituicées envolvidas e Parcerias

Este Programa é de responsabilidade do empreendedor, que devera fiscalizar o cumprimento
das clausulas ambientais estabelecidas no contrato com as empreiteiras envolvidas nas obras.

= Cronograma

Na fase de implantacdo do empreendimento a previsdo de sua duracdo estara diretamente
ligada ao cronograma construtivo da Linha 18 - Bronze, podendo esse prazo estender-se por
mais alguns meses até que a regiao que ira conviver com as interferéncias do empreendimento
tenha retomado seu desenvolvimento natural, livre das alteragbes ambientais associadas
diretamente a construcado das obras.

Na fase de operagdo o plano devera ser promovido de forma continua, com fiscalizagbes
peridédicas por parte da equipe de meio ambiente do préprio empreendedor, visando a
identificacdo de eventuais necessidades de intervencdes especificas para garantir a
manutencao da qualidade ambiental na area de influéncia do empreendimento.
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= Equipe Técnica
A equipe responsavel pela execugéo desse projeto devera ser constituida de:

v" Um Supervisor Ambiental, com formagdo em nivel superior e experiéncia comprovada na
area ambiental. Este profissional, que trabalhara em “tempo integral” sera o responsavel
pela implementagéo / coordenacéo de todas as agbes previstas neste projeto, reportando-
se diretamente ao empreendedor. Sera, também, o responsavel pelos cursos de
treinamento / reciclagem, a serem ministrados para funcionarios e empreiteiros. Por fim,
devera consolidar o Relatério Final de Controle / Monitoramento da Obra, com base em
todos os relatorios de andamento, elaborados no periodo de implantagéo do projeto.

v Trés Monitores Ambientais, com formac&o de nivel médio e experiéncia comprovada na
area ambiental. Estes profissionais trabalharado em “tempo integral” e serdo os responsaveis
pelo monitoramento das atividades desenvolvidas, rotineiramente, nas varias frentes de
servicos e no entorno imediato das obras.

v’ Auditores ambientais internos (empreendedor), com experiéncia comprovada em SGA /
NBR ISO 14001.

10.2) Plano de Controle Ambiental das Obras

Como forma de se dar cumprimento as especificagbes técnicas e as normas ambientais
vigentes, além de se garantir as condigbes ambientais adequadas durante a etapa de
implantacdo / obras da Linha 18, propde-se no presente estudo a implantagdo do Plano de
Controle Ambiental das Obras.

O referido Plano devera, através da implementagdo de uma série de “Programas Ambientais”
especificos, conforme detalhados adiante, dar suporte a mitigacdo dos impactos dos meios
fisico e biotico identificados no presente EIA e, mais ainda, tratar das medidas e procedimentos
ambientalmente adequados para a execug¢ao da obra.

10.2.1) Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar

= Justificativa

Durante a fase de implantacdo do empreendimento prevé-se a utilizagdo de veiculos, maquinas
e equipamentos, cujos motores a combustdo sdo emissores de gases poluentes,
Adicionalmente, prevé-se também que algumas das operacdbes tipicas de terraplenagens e de
escavagdes (especialmente para construgcdo das estruturas de sustentagdo do monotrilho —
pilares e vigas-guia), necessarias as obras de implantagdo do monotrilho da Linha 18, irdo gerar
material particulado em suspensao.

Assim, entendendo-se que emissdes atmosféricas ndo controladas podem causar a deterioragéo
da qualidade do ar, com reflexos diretos principalmente na saude humana, propbe-se o
monitoramento dessas potenciais emissbes, durante a fase de implantacdo das obras do
monotrilho da Linha 18, de tal forma ser mantida uma adequada gestdo ambiental do
empreendimento projetado.
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= Objetivos
O objetivo final de qualquer avaliacdo das emissdes € assegurar que a qualidade do ar seja
adequada. Portanto, o monitoramento das concentragdes de poluentes no ar ambiente deve ser

enfocada, segundo a legislagao em vigor.

O CONAMA determina através da Resolugéo 03/90, os padrdes de qualidade do ar, conforme
mostrado a seguir:

Padroes Nacionais de Qualidade do Ar
(conforme Resolugdo CONAMA n° 3/90)

PADRAO PADRAO
TEMPO DE A A
POLUENTE AMOSTRAGEM PRIMARIO SECUNDARIO

pg/m? ug/m?
] _ N 24 horas (1) 240 150
Particulas totais em suspenséo — PTS MGA (2) 80 60
T 24 horas (1) 365 100
Diéxido de Enxofre - SO MAA (3) 80 40

40.000 40.000

o 1 hora (1) 35 ppm 35 ppm

Monoéxido de Carbono — CO 8 horas (1) 10.000 10.000

9 ppm 9 ppm
Oz6nio — O3 1 hora (1) 160 160
Fumace 24 horas (1) 150 100
¢ MAA (3) 60 40
) o 24 horas (1) 150 150
Particulas Inalaveis — Pl MAA (3) 50 50
— ,A, 1 hora 320 190
Dioxido de Nitrogénio — NO: MAA (3) 100 100

(1) Nao deve ser excedido mais que uma vez ao ano.
(2) Média geomeétrica anual.
(3) Média aritmética anual.

Portanto, em termos gerais, sdo estes os poluentes que deverdo ser focados pelo Programa
aqui proposto devendo, no entanto, ser destacado que da lista apresentada acima o poluente O;
ndo sera considerado, uma vez que é um poluente secundario (formado na atmosfera a partir de
outros poluentes). Como a fumaga € constituida de PTS e SO,, seu monitoramento ndo &
necessario de forma especifica. Finalmente o Pl também pode ser excluido da lista dos
poluentes a serem monitorados por ser um subconjunto do PTS. Portanto, os poluentes que
deverao constar do monitoramento proposta pelo presente Programa s&o os seguintes:

v’ Particulas totais em suspensdo — PTS
v" Di6xido de Enxofre - SO,

v" Monéxido de Carbono — CO

v' Dibxido de Nitrogénio — NO,

Estas analises terdo um custo relativamente baixo e proporcionardo uma “impressao digital” das
emissdes locais, permitindo que seja diferenciado o material particulado no ambiente que
provém das obras de implantacdo do empreendimento daquele que se origina de outras fontes
locais, localizadas no entorno da projetada Linha 18 - Bronze.
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= Principais Atividades

A amostragem do ar ambiente, nas diferentes frentes de servicos estabelecidas para as obras
metrd leve e em especial naquelas onde se dardo as maiores movimentagdes de material
terraplenado, devera ser conduzida utilizando-se um equipamento portatii de medicdo de
qualidade do ar local, cujos resultados poderdo ser comparados, também, aqueles obtidos da
rede de monitoramento da RMSP, da CETESB.

A amostragem do ar ambiente é relativamente simples, ndo sendo necessaria a preparagao
prévia requerendo-se, apenas, que o equipamento seja instalado longe de obstaculos ao livre
fluxo de ar, que haja energia elétrica no local e que este seja protegido da intervengéo de
pessoas desautorizadas.

= Coordenagao, Instituicées envolvidas e Parcerias

Este Programa é de responsabilidade do empreendedor, no entanto, pode ser instituida parceria
com instituicbes privadas ou publicas, que detenham tecnologia na area.

= Cronograma

Durante a fase de implantagdo do empreendimento propde-se que sejam realizadas 4
campanhas de monitoramento, enfocando os poluentes supra referidos, prioritariamente
naquelas frentes de servicos onde haja demanda para servicos de terraplenagens, escavagoes;
ou, uma maior concentragao de veiculos, maquinas e equipamentos operantes.

= Equipe Técnica

Devera ser contratado um especialista em monitoramento da qualidade do ar para a realizagéo
dos trabalhos de medicao e, também, para analisar os resultados e propor eventuais medidas
nas areas em que se identificarem eventuais anomalias.

10.2.2) Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e de Vibragoes

= Justificativa

As obras e as atividades diversas a serem desenvolvidas durante a fase de implantagdo da
Linha 18, bem como a posterior operacao rotineira do monotrilho/trens, poderdo emitir ruidos e
induzir vibragdes no solo, em diferentes graus de intensidade, passiveis de causarem
interferéncias em agentes receptores localizados, em especial, no entorno imediato das obras,
das estagbes e do patio de estacionamento e manutengao de trens.

Assim, na fase de implantagao do empreendimento, mais especificamente durante as obras de
“construgéo / estaqueamento” dos pilares de sustentagédo das vigas-guia e de terraplenagens em
geral, sugere-se a realizacdo de medigbes dos niveis de ruidos e de vibragdes induzidas no solo
e a consequente verificagdo da relevancia dos mesmos, frente aos atuais niveis observados /
aferidos nessas areas.

Por sua vez, na fase de operacdo da Linha 18 (transito das composi¢des), sugere-se a
realizacédo de medi¢des dos niveis de ruidos e de vibragdes (de forma ciclica) e a consequente
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verificacdo da relevancia dos eventuais impactos relacionados em potenciais receptores
situados proximos a Linha 18.
= Objetivos
Objetiva-se com a implantacdo desse Programa, além do pleno atendimento a legislacédo em
vigor, a manutencdo e a garantia do conforto acustico para os moradores situados nas
imediagbes do eixo principal da Linha 18, bem como a integridade dos im&veis / edificagdes ali
consolidadas. Complementarmente, objetiva-se a preservacdo da saude ocupacional dos
trabalhadores das obras.

= Principais Atividades

(a) Monitoramento dos Niveis de Ruidos

A analise dos dados, referentes as eventuais ultrapassagens dos niveis de ruido com potencial
de causar incobmodos, devera ser feita calculando-se o nivel equivalente (Lo,) diurno e noturno,
com base nos niveis de ruido ambiente e de passagem dos trens em cada ponto, ponderado
conforme o fluxo de composi¢des naquele trecho.

Nos trechos onde o L4 estiver em niveis adequados, considerando-se o fluxo de trens existente
na ocasido, devera ser calculado o maximo fluxo ferroviario que mantera o atendimento aos
niveis sonoros recomendaveis a area. Este dado permitira a dispensa de novas campanhas de
monitoramento, bem como a preocupag¢do com o controle acustico, enquanto estes volumes de
fluxo de trens nao forem atingidos.

Como “referencial” dos niveis de conforto ambiental devem ser utilizados os parametros
constantes na NBR-10151, para efeito comparativo com o L., resultante da composig¢éo do ruido
de passagem do trem e ruido ambiente, conforme apresentado na tabela a seguir:

Limites de Ruido conforme NBR 10.151

Tipos de areas Diurno | Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocagéo comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocagao recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Obs.: Caso o nivel de ruido preexistente no local seja superior aos relacionados nesta tabela, entdo este sera o limite.

Destaca-se, entretanto, que os procedimentos adotados em trabalhos de campo, visando a
avaliagéo dos niveis de ruidos, atenderam a DECISAO DE DIRETORIA N° 100/2009/P, de 19 de
maio de 2009, que dispbe sobre a aprovacao do Procedimento para Avaliacdo de Niveis de
Ruido em Sistemas Lineares de Transporte e, da mesma forma, a Decisdo de Diretoria da
CETESB - DD 389/2010/P, que especifica os padrdes para as fontes méveis de poluigcdo sonora
oriunda de veiculos automotores em rodovias.
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Os niveis maximos de ruido externo, a serem avaliados conforme a norma CETESB — DD

100/2009, de acordo com a DD 389/2010, s&do apresentados no Quadro a seguir.

Niveis Maximos de Ruido Externo em Sistemas Lineares de Transporte

VIAS DE TRAFEGO VIAS DE TRAFEGO

) NOVAS EXISTENTE
TIPO DE OCUPACAO (com e sem alteragao)
dB (A)
DIURNO NOTURNO DIURNO NOTURNO

. Hospitais;

. Casas de Saude;

. Asilos;
I . Unidades Basicas de Atendimento 95 50 60 55

a Saude; e

. Creches

° Residéncias;
Il | Comércios;e 60 55 65 60
Servigos Locais.
Instituicdes de Ensino;
Escolas;

Faculdades;

Centros Universitarios; 63 58 68 63
Universidades;

Atividades Equivalentes; e
Cultos Religiosos.

Portanto, segundo a legislagao, deve se considerar o limite de 60 dB(A), aplicavel para todos os
pontos residenciais receptores localizados no trecho em analise.

(i) Selegédo dos Pontos de Medicao

O monitoramento, durante a fase de operagdo, deve ser realizado nos mesmos pontos ja
avaliados para o diagnéstico do estudo ambiental (vide item 8.2.7).

(i) Realizagdo das Medigbes

Devera proceder-se a medicbes de nivel de ruido ambiente e de passagem de trens, com
indicagéo de Leg, Lio © Lgo, com registro grafico da leitura (a intervalos de 1 segundo) e
identificacdo do local exato de medicédo, determinacdo de distancia da fonte sonora, mapas,
fotos e coordenadas GPS.

Para as medi¢des de ruido deve ser utilizado medidor de nivel sonoro de tipo I, com analise
estatistica de dados e integrador, e com respectivo certificado de calibragcdo em laboratério
credenciado pelo INMETRO.

As medicdes de ruido deverao ser realizadas conforme o procedimento descrito na NBR 10151,
sendo que o tempo de amostragem devera ser o suficiente para, em cada ponto, avaliar o ruido
ambiente (diurno e noturno) por um periodo minimo de 10 minutos, bem como a passagem de
pelo menos uma composicado durante a amostragem, em cada ponto.

Devera ser anotado o instante exato de passagem dos trens (considerando como tal o momento
em que o ruido deste se tornar audivel, até que seja novamente inaudivel, apés a passagem da
composicao), sendo levantados assim os 3 parametros de medicdo: ruido ambiente (sem
passagem de trem) diurno; ruido ambiente noturno; e ruido de passagem de composicdo. Com
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estes dados, em fungédo do fluxo ferroviario no trecho e tempo médio de passagem de cada
composigdo, pode-se calcular o nivel equivalente L, para o periodo diurno e noturno.

(b) Monitoramento das Emissées de Vibragbes

Visto inexistir, ainda, no Brasil, uma legislacdo especifica para vibra¢cdes que determine os
limites e os padrbes ambientais a serem respeitados, recomendam-se a adog&o dos seguintes
critérios, visando avaliar os efeitos das vibragbes durante a passagem dos trens / monotrilho da
Linha 18, conforme mostrados no Quadro a seguir.

Niveis Recomendaveis de Vibragoes

Velocidade de = .
E : Reacao Efeitos sobre
Particula — pico ~
Humana as Construgoes
(mm/s)
0-0,15 _Imperceptlvel pela populagao, ndo N&o causam danos de nenhum tipo
incomoda
0,15a 0,30 L|m_|arnde percepedo = possibilidade Nao causam danos de nenhum tipo
de incémodo
20 Vibrago perceptivel Vlbragqes maximas recomendgdas
para ruinas e monumentos antigos
25 Vibragdes continuas produzem Virtualmente, n&o ha risco de dano
’ incémodo na populagao arquitetural as construgdes normais
5 Vibragbes incomodativas Limiar, no qual existe risco de dano as
construcoes
10-15 Vibragbes desagradaveis Cags?m_danos arquiteturais as
residéncias

Fonte: Whiffin A. C. and D.R. Leonard — 1971

Observacdes:
- Os valores de velocidade referem-se ao componente vertical da vibragao.

- A medigdo para avaliagado da resposta humana é feita no ponto onde esta se localiza.

- Para edificagdes, o valor refere-se a medigéo realizada no solo.

- Considera-se, na aplicagéo destes parametros, os movimentos vibratérios com frequéncia acima de 3 Hz.

- As recomendagdes de niveis de vibragéo (“destacadas” em amarelo) séo adotadas por agéncias de controle ambiental para
avaliagbes de vibragdo induzidas a vizinhanga.

Com relacdo ao uso de maquinas e equipamentos recomenda-se:

v" A verificagao dos niveis de vibragdes, conforme descritos nas especificagdes das maquinas e
equipamentos previstos de serem utilizados nas diferentes frentes de servigos;

v' A medigdo das vibragdes induzidas ao solo por essas maquinas e equipamentos, nas areas
préximas aos canteiros de obra e rotas de transporte;

v'O controle, durante a fase de implantagdo do empreendimento, dos efeitos danosos em
edificacdes e as vibragdes nelas geradas;

v'O controle durante a operagdo do empreendimento dos efeitos danosos em edificagcdes ou
incOmodos que possam ser permanentes gerados por vibragoes;
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(i) Selecdo dos Pontos de Medig&o

O monitoramento dos niveis de vibragdes deve ser realizado nos mesmos pontos ja avaliados
para o diagnéstico do estudo ambiental (vide item 8.2.7) e nas principais frentes de servigos e
canteiros de obras.

(i) Realizagdo das Medigbes

Na fase de execucédo das obras as vibragbes induzidas no solo, decorrentes dos usos de
equipamentos necessarios a implantacado das estruturas civis da Linha 18, devem ser medidas
com tempo de amostragem suficiente para avaliar as condi¢des de vibragdo sem e com o uso
dos equipamentos (afericdo do pico vibracional), apresentando-se separadamente os resultados,
sendo analisados a aceleracao (RMS), velocidade (pico) e deslocamento de particula.

No caso especifico da avaliacdo das potenciais vibracdes geradas pelo transito dos trens (fase
de operacao) as vibracdes deverdo ser medidas analisando-se separadamente os instantes de
passagem das composi¢cdes, sendo analisadas a aceleragdo (RMS) e velocidade (pico e RMS).

(c) Manutencgéo de banco de dados e integragdo com o Plano de Comunicagéo Social

Recomenda-se que as informacdes obtidas, ao longo do processo de medicdo das emissdes
sonoras e dos niveis de vibra¢des induzidas, sejam consolidadas e mantidas em um “banco de
dados” especifico, de tal forma permitir a adogao da mais adequada medida de mitigagéo /
controle, quando pertinente.

Da mesma forma, sugere-se que a equipe responsavel pela condugdo do Programa de
Comunicagao Social seja antecipadamente informada sobre eventuais “eventos criticos” (niveis
elevados de ruidos e/ou vibragdes) que possam ocorrer durante as obras, de dificil mitigagao,
para que esta comunique aos potenciais receptores e, ao mesmo tempo, esteja preparada para
o recebimento e avaliacdo de queixas de moradores e usuarios do entorno. Para tal situacao, &
essencial que se promovam medi¢des dos niveis de ruidos e/ou vibragbes induzidas ao solo em
residéncias possivelmente impactadas pelo empreendimento de maneira a verificar a pertinéncia
das reclamacdes para a aplicagdo de medidas de mitigacdo pontuais que se fagam necessarias.

= Coordenagao, Instituicées envolvidas e Parcerias

Este Programa € de responsabilidade do empreendedor que, no entanto, podera instituir
parceria com instituicbes privadas ou publicas, que detenham tecnologia na area.

= Cronograma

Relativamente as obras de implantagdo da Linha 18 e posterior operagcdo da mesma, entende-se
que as campanhas de medi¢des dos niveis de ruidos e de vibragdes induzidas no solo devam
ter a seguinte periodicidade basica:

- antes do inicio das obras devera ser obtido o “ponto de branco”, ou seja, a referéncia
necessaria para se parametrizar as alteracdes dos niveis de ruido e de vibragdes geradas pela
obra;
- Durante a implantacéo / estaqueamento dos pilares de sustentacdo do monotrilho, sugere-se
que sejam realizadas campanhas mensais, nas principais frentes de servigos e canteiros de
obras;
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- Apés a finalizagdo das obras, sugere-se que seja realizada uma campanha no inicio da
operacao e uma campanha a cada seis meses ao longo da Linha 18 - ABC e uma campanha a
cada dois meses no patio de manutencao e guarda de trens, durante o primeiro ano.

Por outro lado, na fase em que o monotrilho estiver em operagédo rotineira, propbe-se a
realizacao de campanha Unica de avaliagdo do ruido e vibracdes.

Caso os resultados indiquem niveis acima dos recomendaveis, deverdo ser adotadas medidas
recomendaveis de controle e, entdo, realizada nova campanha de medic¢ao.

No caso de niveis de ruidos adequados, somente quando o fluxo de trens atingir o nivel de
potencial impacto sonoro — calculado conforme metodologia descrita, com base nas medicdes —
€ que devera ser repetida a campanha de monitoramento

= Equipe Técnica

E necessaria a utilizagdo de um consultor especialista em monitoramento de ruidos, bem como
de dois auxiliares de servigos durante as campanhas.

10.2.3) Programa de Monitoramento de Recalques

« Justificativas

As obras com perfuragdes, estaqueamentos e escavagbes apresentam, de forma geral, risco
mais elevado do que as obras a céu aberto, por mais detalhadas que sejam as investigacbes
geoldgico-geotécnicas (sondagens e/ou ensaios laboratoriais) preliminares a execuc¢do das
obras.

Complementarmente, deve ser destacado também que ha ao longo do tragado projetado da
Linha 18 alguns determinados trechos que apresentam maior potencial de recalques que outros,
como, por exemplo, areas de varzeas / aluvides, zonas de transicédo entre diferentes horizontes
geoldgicos e areas constituidas por perfis de espessura variavel de rocha alterada e saprélito.

Dessa forma, assumindo-se como verdadeiro o anteriormente exposto, torna-se importante que
todas as fases de planejamento, prévias ao inicio de uma obra de tal magnitude, contemple
obrigatoriamente os conceitos de “gerenciamento de riscos”, através de sistemas de controles
adequados, objetivando evitar nivel de risco elevado nas fases de constru¢ao e de operagéo do
empreendimento. Os pontos chaves dessa gestéo de riscos sao:

(i Identificar os riscos antecipadamente;

(i) Reconhecer os riscos de imediato, assim que seus sinais se manifestarem;

(iii) Gerenciar os riscos através de monitoramentos adequados de tal forma que estes
contemplem uma metodologia transparente e efetiva, que devera ser adotada nos
estagios iniciais de projeto e construgdo, minimizando a ocorréncia de riscos e/ou
mitigando suas consequéncias.

Assim, com base no anteriormente exposto, entende-se que a execucédo das obras e as
escavagdes necessarias a implantagdo da Linha 18 - Bronze ensejardao a necessidade de
monitoramento sistematico de recalques, passiveis de ocorrer por diversas agdes, a saber: (i)
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escavacgdes em geral; (ii) desestabilizagao indireta do subsolo, devido a vibragdes (no processo
de estaqueamento, por exemplo).

Vale destacar, também, que os recalques poderdo afetar diretamente parte do proéprio
empreendimento projetado, tais como as estruturas de sustentacdo do monotrilho, bem como
servigos publicos, edificagdes lindeiras, sistema viario, etc.

Portanto, com base no anteriormente exposto e nas condigbes gerais descritas acima, entende-
se que o Programa de Monitoramento de Recalques, conforme aqui proposto, € um pré-requisito
para fazer frente a qualquer eventual acidente que possa ocorrer durante as obras de
implantagdo da Linha 18, de modo que as tipologias acidentais, os recursos e as agobes
necessarias para minimizar os eventuais impactos possam ser adequada e previamente
dimensionados.

= Objetivos

Objetiva-se com a implantacdo deste Programa fornecer um conjunto de diretrizes e a¢des que
permitam a adocdo de procedimentos técnico-administrativos, légicos e devidamente
estruturados, que propiciem prever antecipadamente situa¢gdes emergenciais e/ou de risco, de
tal forma:

v Obter registros instrumentalizados sistematicos das movimentagées do subsolo durante todo o
transcorrer da implantagéo e, posteriormente, da operacéo do empreendimento;

v Acompanhar e avaliar a evolugédo e tendéncias de movimentagdo do subsolo e edificagbes
lindeiras;

v Fornecer elementos para simulagdes e previsdes de recalques e avaliar desempenho do
subsolo;

v Verificar as premissas e previsdes de recalques admitidas no projeto;

v Controlar e detectar recalques superiores aos niveis limites estabelecidos para alerta e
emergéncias;

v Alertar antecipadamente construtoras, concessionarias e populagdo quanto a impactos
adversos;

v' Acompanhar a evolugdo de danos preexistentes em edificagdes lindeiras e servigos publicos;

v Avaliar elementos fornecidos para contratagdo de seguros.

= Principais Atividades
De forma geral o Programa aqui proposto, devera abordar os seguintes principais aspectos:

(i) Identificagao de riscos;

(i) Avaliagéo, qualificagcéo e quantificagéo de riscos;

(iii) Mitigacado de riscos e avaliacao dos “riscos residuais” (ap6s a implementacdo das
medidas de mitigag&o).

Nesse contexto, entdo, entende-se como necessarias as seguintes principais atividades / acdes:

v Planejamento, projeto e implantacdo de instrumentagcdo destinada a permitir as medigdes
necessarias ao monitoramento de maneira a obter registros que permitam um controle efetivo
e integral das obras, das redes de servicos publicos, das edificagdes lindeiras e do sistema
viario;

v Medigbes, sistematizagdo de dados registrados e encaminhamento imediato para andlise dos
resultados;
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v Observacao e registros de danos pré-existentes em edificagdes situadas nas areas lindeiras
ao eixo principal da Linha 18;

v'Andlise e avaliagdo dos resultados obtidos com os registros, inclusive com aplicagdo de
técnicas para indicacao de tendéncias;

v’ Tomada de providéncias relativas a implementagdo de reforgos de estruturas, interdigbes,
remanejamentos, entre outros, em caso de detecgéo de recalques superiores aos inicialmente
admitidos no projeto e/ou que tenham ultrapassado limites admissiveis;

v' Manter através do Programa de Comunicagdo Social um canal de comunicagdo com a
comunidade e concessionarias, de modo a informar, imediatamente, quaisquer ocorréncias ou
observacdes relativas a recalques;

v Prover informacao objetiva aos 6rgados, concessionarias e comunidade atingidas, no caso de
deteccao de recalques que possam causar ou indicar possibilidade de impacto adverso;

v Acionar mecanismos de emergéncia, em caso de detecgdo ou tendéncia de recalques que
possam colocar em risco o patrimdnio publico ou privado e a populagéo em geral.

Durante as agdes a serem implantadas com procedimentos-padrao deveréo também fazer parte
aquelas relativas ao monitoramento do reparo dos eventuais danos decorrentes de recalques
eXcessivos.

= Coordenacgao, Instituicoes envolvidas e Parcerias

A execucdo deste Programa é de responsabilidade do METRO, por intermédio da(s)
construtora(s) empreiteira(s), responsavel(is) pela execugéo das obras. No entanto, poderéo ser
instituidas parcerias com organizacbdes privadas (empresa de consultoria) ou publicas,
destacadamente o Corpo de Bombeiros, a Defesa Civil, 6rgdos ambientais, Prefeitura Municipal,
entre outras.

= Cronograma

Este Programa devera ser implementado ja na fase de planejamento e de consolidacdo do
projeto executivo das obras da Linha 18 - Bronze, devendo se estender por todo o periodo das
obras referidas e, ap6s a conclusdo das mesmas, por mais um periodo suficiente para assegurar
o completo controle / mitigagédo de eventuais “riscos residuais” decorrentes das obras referidas.

= Equipe Técnica

A equipe responsavel pela execugcado desse Programa devera ser constituida de profissionais de
diferentes areas de especialidade, com a participagdo obrigatéria de Eng® Civis, Geotécnicos e
de Seguranca do Trabalho, de tal forma orientar uma equipe multifuncional habilitada a
execucao de servigcos especificos e tipicos de uma obra subterranea.

Complementarmente, visando implementar as demais ac¢des de divulgagdo do programa, gestéao
de riscos, cadastramentos e de apoio geral, devera ser prevista a participagéo / colaboragao de
profissionais das areas de comunicagéo social, assessoria juridica; socorro médico; combate a
vazamentos; combate a incéndios; manuten¢des em geral, entre outras.
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10.2.4) Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas

= Justificativas

De uma forma geral a paisagem urbana das areas de insercao do tragado projetado da Linha 18
e de seu entorno imediato é constituida por vias e edificagbes, estabelecidas ao longo de muitas
décadas, refletindo o desempenho das sociedades locais ao longo do tempo, em suas diferentes
funcdes associadas e respectivos momentos de consolidagéo.

Nesse cenario, entdo, conforme consolidado e apresentado anteriormente em item especifico do
diagnéstico ambiental, foram identificados ao longo do tragado projetado da Linha 18 e de seu
entorno imediato diferentes atividades (comerciais, servigos, industriais) estabelecidas nessa
regido de interesse, cujos usos e/ou ocupagdes atuais (ou anteriores) podem, de alguma forma,
refletir algum tipo de potencial contaminacdo do solo e/ou da agua subterranea (ou, entao,
caracterizar de fato uma area contaminada).

Portanto, a presenca de potenciais fontes de contaminagéo na area de interesse ao projeto, por
si sO, gera potenciais riscos de interferéncia das obras da Linha 18 com solos e/ou aguas
subterraneas contaminadas (risco de escavagao de material contaminado, em especial).

= Objetivos

O desenvolvimento do presente Programa de Gerenciamento de Areas e de Materiais
Contaminados tera como objetivo principal a identificagcdo de eventuais altera¢des na qualidade
natural dos solos e eventualmente da &agua subterranea, decorrente das mais diversas
atividades (atuais ou passadas) consolidadas na area diretamente afetada pelo
empreendimento, e propor as agbes pertinentes que possibilitem o pleno controle do risco a
saude humana antes, durante e apds a execucao da obra.

Da mesma forma, os estabelecimentos situados externamente a area de iptervengéo direta da
Linha 18, porém, proximos a ela, e que ndo constam do Cadastro de Areas Contaminadas
(CETESB) deverao, quando pertinente, ser avaliados de forma especifica, considerando:

(i) O grau de suspeita de contaminacao revelado na inspecgéo in situ;
(ii) A distancia até a obra;
(iii) A profundidade da escavacao projetada, entre outros.

Na maioria dos casos € provavel que medidas especificas de prevencdo adotadas durante as
escavacgoes, além de um plano de contingéncia para situacdes imprevistas de contaminacgao,
sejam suficientes para gerenciar o risco.

Nesse contexto, portanto, fica ressaltado que o procedimento de avaliagdo ambiental atrelado a
esse programa visa identificar eventuais impactos causados ao meio ambiente, ocasionado pela
liberacdo de agentes impactantes e em decorréncia das obras da Linha 18 (escavagdes, em
especial), bem como determinar a necessidade de implantagdo de sistemas de remediacao
adequados, caso seja confirmado o risco a saude humana.

Desta forma, o trabalho a ser desenvolvido de gerenciamento de areas contaminadas devera ser
focado na determinagdo de concentragbes limites que identifiquem o risco a saude humana da
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forma mais conservadora possivel, diminuindo assim riscos associados as incertezas e
imprecisbes, muito comuns aos fendbmenos complexos que controlam o comportamento das

areas potencialmente contaminadas.

= Principais Atividades

As acgbdes necessarias a efetiva implantagdo e operacionalizacdo deste projeto deverdo
constituir-se de etapas sequenciadas, conforme preconizado pela propria CETESB e ilustradas

através do fluxograma abaixo.

Processo de
identificacdo de ACs

Definigio da regido de
interesse

Cadastro de ACs
Identificag3o de Areas
- Contaminadas
Priorizagio 1 s
Exclusio 1—| 1
i i + g0 P
AS Pricrizagio 2
Exclusdo
¥
- confirmatoria
Priorizagio 3 ﬁ

AF: &reas potencialmente contaminadas cadastradas.
AS:  dreas suspeitas de contaminagdo cadastradas.
AC:  &reas contaminadas cadastradas.

Exclusdo: areas excluidas do cadastro de dreas contaminadas.

Processo de
recuperagio de ACs

Investigagio detalhadal

Avaliagio de risco

Investigagao para
remediagio

Praojeto de remediagio

Remediagio da AC

i

Ou segja:

“.. a etapa de investigagdo confirmatdria encerra o processo de identificagcdo de areas
contaminadas, tendo como objetivo principal confirmar ou nédo a existéncia de
contaminagéo e verificar a necessidade da realizagdo de uma investigacdo detalhada
nas areas suspeitas, identificadas na etapa de avaliacdo preliminar... A confirmagéo
da contaminagdo em uma area da-se basicamente pela tomada de amostras e
analises de solo e/ou agua subterrdnea, em pontos estrategicamente posicionados.
Em seguida, deve ser feita a interpretagdo dos resultados das analises realizadas nas
amostras coletadas, pela comparagdo dos valores de concentragdo obtidos com os
valores de concentragdo estabelecidos em listas de padrbes, definidas pelo érgéao
responsavel pelo gerenciamento de areas contaminadas...”.
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Vale ser destacado, ainda, que o presente programa devera contemplar entre as suas principais
acbes a aplicabilidade (se e quando pertinente) do Plano de Gerenciamento de Areas e
Materiais Contaminados, incluindo plano de contingéncia para situacdes inesperadas de
contaminagao, conforme Resolugdo CONAMA n° 420/09 e Lei Estadual n® 13.577/09;

Portanto, de uma forma geral, os trabalhos de investigagdo de passivos ambientais
implementados pela(s) empreiteira(s) da obra, quando necessarios, consistirdo basica e
resumidamente das seguintes atividades:

> Antes do Inicio das Obras:

. Etapa 1: Reconhecimento da area de interesse e avaliagdo do seu entorno:

. Etapa 2: Varredura de VOC — Vapores Organicos Compostos

. Etapa3: Amostragem de solo e instalagdo de PM’s — Pogos de Monitoramento

. Etapa4: Amostragem de agua subterrdnea, pesquisando-se a presenca dos principais
compostos manipulados nos processos empregados nestes meios (quando pertinente, para
0 caso em questdo / Linha 18)

Adicionalmente, vale ser mencionado que todas as ac¢bes pertinentes ao presente programa
deverao contemplar as seguintes diretrizes gerais:

v" Termo de Referéncia para Obras e Estruturas Lineares (rodovias e ferrovias) /| CETESB,;

v Procedimento para Gerenciamento de Areas Contaminadas, aprovado em Decisdo de
Diretoria n® 103/2007/C/E;

v Manual de Gerenciamento de Areas Contaminadas / CETESB.

v' Norma ABNT NBR 15495-1 — Pogos de Monitoramento de Aguas Subterraneas em
Aquiferos Granulares — Parte 1: Projeto e Construgao;

v" Resolugdo CONAMA 420/2009, que dispde sobre os critérios e valores orientadores de
qualidade do solo quanto a presencga de substancias quimicas e estabelece diretrizes
para o gerenciamento ambiental de areas contaminadas por essas substancias, por acao
antropica.

= Coordenagio, Instituicées envolvidas e Parcerias

O presente programa é de responsabilidade do empreendedor, via parcerias estabelecidas com
as construtoras empreiteiras nas areas potencialmente contaminadas e/ou contaminadas,
inseridas na faixa de interferéncia direta das obras da Linha 18.

Para a execucao desse projeto, poderéo ser instituidas parcerias com “grupos de trabalho” da
Universidade de Sao Paulo (USP) e, também, com a Companhia Ambiental do Estado de Sao
Paulo - CETESB, para a realizagéo deste gerenciamento e possiveis tomadas de decisdes.

= Cronograma

Todas as acbes previamente estabelecidas e voltadas a plena implementacdo desse projeto
deveréo se dar preferencialmente antes do inicio das principais obras projetadas da Linha 18.
Entretanto, algumas ac¢des de remediacdo poderao ainda se desenvolver durante as obras de
implantacdo e onde possa ter sido detectado risco a saude humana. Nessa situacgéo,
obrigatoriamente sera exigido o uso de EPI’s especificos para os cenarios tipicos de ingestao de
substancias, contato dermal e inalagao de vapores, entre outros.
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= Equipe Técnica

A implementacdo e o desenvolvimento deste projeto demandardo a contratacdo de um
profissional especializado para a coordenac¢ao do programa (preferencialmente, Eng® Ambiental
e/ou Geoblogo), com experiéncia comprovada em projetos de avaliagdo de passivos ambientais /
remediacdo de areas contaminadas, bem como os servigcos especializados de execucdo de
sondagens visando as amostragens de solos, a instalacdo de pocos de monitoramento para
amostragens de agua subterranea, assim como de laboratério de analises de parametros fisico-
quimicos.

10.3) Plano de Manejo Arbéreo

= Justificativas

A implantagdo do patio de estacionamento e manutencao de trens, das estacdes e acessos,
além de outras estruturas de apoio operacional da Linha 18 - Bronze ira gerar a supressao de
individuos arboreos isolados; entretanto, alguns podem ser transplantados, para minimizar o
impacto, conforme recomendacao deste programa.

Assumindo-se, preliminarmente, que a supresséo de vegetacédo podera impactar negativamente
sobre a qualidade de vida dos habitantes (a cidade de Sao Paulo, por exemplo, possui entre 5 e
6 m? de areas verdes por habitante e a recomendacao da OMS é de 12 m? por habitante),
entende-se que a reposicéo dos individuos arboreos removidos da ADA, em decorréncia da
implantacao da infraestrutura de apoio e operacional da Linha 18 € de suma importancia para a
manutencao da qualidade ambiental e de vida da regido.

= Objetivos
A efetiva implantagao deste programa tera por objetivos gerais e especificos:

— Conservar individuos arbéreos com maior significado ecolégico que estdo na area de
implantacdo do monotrilho;

— Recuperar o numero de individuos arbéreos na regido de implantagdo do monotrilho aos
niveis anteriores a implantacao do empreendimento;

— Contribuir com a melhoria da qualidade de vida da populagdo que mora e que usara este
sistema de transporte;

— Contribuir com a melhoria da qualidade do ar na regiao;

— Aumentar os recursos alimentares e os abrigos para a avifauna local,

— Contribuir com a recuperacao e melhoria da paisagem urbana, por meio de consolidagéo
de novas areas verdes da regiao.

= Principais Atividades

Transplante de espécies:

Tomando por base o cadastramento realizado neste EIA, deverao ser identificados os individuos
que podem ser transplantados, escolhendo-se / recomendando-se as areas para o replantio (em
especial parques e pragas e vias da regiao).
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Acébes de plantio:

Essa etapa devera ser realizada por equipe especifica, com prévia definicdo das espécies que
serdo utilizadas no plantio, dando-se prioridade as espécies nativas indicadas por Barbosa e
Martins (2004). Posteriormente devera ser selecionado, conjuntamente com a Secretaria de
Verde de Meio Ambiente do municipio de Sao Paulo, as areas de plantio incluindo nessas areas
parques, ruas e areas de APP do empreendimento e do entorno. Deve ser previsto também o
manejo das areas verdes dos Parques, por meio do controle de trepadeiras e enriquecimento
das areas mais alteradas com espécies da flora local.

Acompanhamento e Monitoramento:

Apbs o plantio, deverao ser previstas acdes especificas de tutoreamento e acompanhamento do
desenvolvimento dos espécimes e, em caso de eventuais perdas, os mesmos devem ser
replantados.

= Coordenacao, Instituicao e Parcerias

Esse programa é de responsabilidade do empreendedor; no entanto, poderdo ser instituidas
parcerias com instituicdes privadas ou publicas, entre elas a Secretaria do Verde e Meio
Ambiente do municipio de Sao Paulo.

= Cronograma

A selecéo dos individuos arbéreos que sera transplantados devera se dar antes do inicio das
obras. Ja as agbes de plantio, visando compensar a remogao das arvores, podem ser iniciadas
concomitantemente as obras (para as areas verdes e parques da regido) e continuar até se
atingir o numero de plantio desejado.

Posteriormente, deve-se considerar uma etapa de acompanhamento e monitoramento do
desenvolvimento dos espécimes plantados para garantir a consolidagao desse plantio.

= Equipe Necessaria
Devera ser contratada uma empresa especialista em plantio e paisagismo urbano, orientando-os

para plantar espécies adequadas para cada area. Uma alternativa é fazer convénio com a
Secretaria de Verde e Meio Ambiente no municipio de Sao Paulo.

10.4) Programa de Monitoramento da Avifauna

= Justificativa

O estudo da avifauna nas cidades brasileiras teve inicio ha algumas décadas e vem
despertando um interesse crescente entre pesquisadores; entretanto, sé6 mais recentemente
pode ser observado o interesse em conhecer a composic¢ao e distribuicdo da avifauna paulistana
(Argel, 1995).

De forma geral, a avifauna registrada nos ambientes urbanos do Brasil é considerada bem
representativa: cerca de 30% das espécies de aves brasileiras podem ser encontradas em areas
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verdes presentes no ambiente urbano, sendo que nesses 30% estao incluidas 80% das ordens
e 74% das familias de aves registradas para todo o pais (Franchin, 2009).

A perda e a fragmentacdo de habitats reduzem a quantidade e a qualidade de recursos
disponiveis, fazendo com que muitas espécies silvestres busquem refugio, abrigo, alimentagéo,
locais para nidificacdo e poleiros em pragas, parques e jardins botanicos (Gavareski, 1976;
Gilbert, 1989; Matarazzo-Neuberger, 1994; Souza, 1995; Franchin e Margal Junior, 2004 apud
Valadao et. al., 2006). Os parques e areas verdes nas cidades sido importantes para a
manutencao das aves nao estritamente urbanas ou sinantropicas, uma vez que formam "ilhas" e
"corredores" que atendem a uma grande variedade de espécies, embora ndo sejam suficientes
para refugiar todas as espécies do grupo (Argel, 1995).

As aves constituem excelentes bioindicadores, que podem ser utilizados, portanto, na avaliagéo
da qualidade do ambiente e no o monitoramento de alteragdes provocadas no ambiente
(Andrade, 1993; Regalado & Silva, 1997). Entre as vantagens da utilizacdo de aves como
bioindicadores estédo a facilidade de serem observadas (séo diurnas, possuem canto conspicuo
e especifico), a biologia e taxonomia geralmente bem definidas (Matarazzo-Neuberger, 1994), o
desempenho de importantes fungdes ecologicas (predadores, polinizadores, dispersores de
sementes), a resposta a mudancgas no habitat em diferentes escalas e a capacidade de
responder de forma rapida as mudangas ambientais no tempo e no espacgo (Gaese-Bbhning et
al., 1994 apud Agnello, 2007; Whitman et al., 1998).

No diagnostico desenvolvido para a Linha 18 - Bronze levantou 45 espécies para a Area de
Influéncia Direta (AID) do empreendimento. As areas com maior riqueza registrada foram a
Praca Lauro Gomes e o Parque Municipal Sdo José, com 15 espécies encontradas; seguidas
pelo Cérrego Bom Pastor, com 14 espécies. Porém, os dados secundarios adicionaram 22
espécies para a Praga Lauro Gomes, totalizando 37 espécies, e 13 espécies para a Praca da
Matriz, somando 18 espécies.

As espécies mais frequentes neste estudo para a AID foram C. livia (pombo-doméstico), P.
Sulphuratus (bem-te-vi), E. macroura (tesourdo), T. sayaca (sanhacgo-cinzento) e F. rufus (jodo-
de-barro), que ocorreram pelo menos em 4 dos 5 locais de amostragem (frequéncia maior ou
igual a 80%)

O diagnéstico de avifauna na Area Diretamente Afetada (ADA) registrou 33 espécies, em 24
familias e 11 ordens. Das espécies registradas para a ADA, 10 ocorreram em todas as areas: C.
talpacoti, C. livia, B. tirica, E. macroura, F. rufus, P. sulphuratus, T. melancholicus, T. rufiventris,
C. flaveola, T. sayaca.

Prevé-se este plano de monitoramento visto que as atividades de implantacdo e operacéo da
Linha 18 - Bronze devem implicar em um acréscimo de trafego de veiculos e de atividade de
maquinarios, principalmente durante sua implantacdo, e na passagem dos veiculos do
monotrilho, durante sua operacao, aumentando o ruido presente na ADA e podendo causar o
afugentamento da avifauna, principalmente de espécies mais sensiveis a ruidos, nas
proximidades do empreendimento.

= Objetivos

A implantacao deste programa tera por objetivos gerais e especificos:

— Aumentar o conhecimento sobre a avifauna urbana;

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAO: Folra:

LINHA 18 - BRONZE - Trecho Tamanduatei/Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 896
CAPITULO V

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:

....... [y [N RNy




_____ METRO[D)
GESTAO AMBIENTAL WA lM

ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N . vpicnAL

— Avaliar a ocorréncia de impactos causados pelo empreendimento sobre a avifauna,
incluindo alteragdes comportamentais e/ou alteragbes de composi¢gado na comunidade de
aves, tendo como foco espécies endémicas, ameacadas de extincdo e as de maior
sensibilidade aos possiveis impactos a serem gerados pelo empreendimento;

— Indicar medidas mitigatorias e/ou compensatérias para os impactos verificados pelo
Plano de Monitoramento de Avifauna.

= Principais Atividades

O Plano de Monitoramento de Avifauna tem como principais atividades a execucgéo das
campanhas de monitoramento, bem como a avaliacdo dos dados obtidos nestas campanhas.
Quanto ao numero de campanhas a serem executadas, visando contemplar a sazonalidade
climatica anual e, relacionada a esta, a sazonalidade de espécies — espécies migratdrias ou
visitantes (Sick, 1988), que ocorram no municipio de Sdo Paulo somente em determinado
periodo do ano — propde-se a realizacao de quatro campanhas distribuidas ao longo do ano,
portanto, com frequéncia trimestral.

= Coordenacao, Instituicao e Parcerias
Esse programa é de responsabilidade do empreendedor.
= Cronograma

O monitoramento de avifauna deve iniciar antes do inicio das obras e finalizar dois anos apés o
término das obras.

Estado previstas quatro campanhas por ano, sendo um ano no inicio das obras e dois anos apos
o término da obra.

= Equipe Necessaria

Para a plena execuc¢éo do Programa de Monitoramento de Avifauna, devera ser contratado um
biélogo com experiéncia no trabalho com avifauna.

10.5) Programa de Compensagdo Ambiental (SNUC)

O Programa de Compensagdo Ambiental proposto pelo empreendedor, a titulo de medida
compensatoéria por danos ambientais causados pelo empreendimento, visa a analise da Camara
de Compensagédo Ambiental — CCA da SMA, criada por meio da Resolugao SMA 18 de 2004.

Neste Programa é apresentada a UC - Unidade de Conservagédo de Protecéo Integral proposta
para receber os recursos advindos da compensagao ambiental, conforme estabelecido na
legislagdo em vigor: (i) Lei n°® 9.9985/2000; (ii) Decreto Federal n® 4.340/2002; e (iii) Decreto
Federal n® 6848/2009.

O referido Programa, conforme estabelecido no Parecer Técnico CETESB 168/11/IE, item 10.21,
devera constar no EIA em encadernacao a parte, bem como em arquivo proprio em meio digital.
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10.6) Programa de Comunicagao Social

= Justificativa

A implantacdo da Linha 18 — Bronze provocara diversas alteracbes na regiao de sua
implantagdo, tais como, desapropriacdes, supressdo de vegetacado, alteracdo da paisagem,
readequacao e reestruturacéo do sistema viario, aumento da mobilidade da populagao residente
nas areas de influéncia, entre outras.

Desta forma, a execucédo do Programa de Comunicagéo Social justifica-se pela necessidade de
divulgacao das intervengdes a serem executadas para a implantagéo da Linha 18 - Bronze e das
alteracbes advindas deste novo empreendimento. Isto implica em comunicar e envolver a
populacao diretamente afetada nos esclarecimentos e discussdes dos impactos positivos e
negativos oriundos do empreendimento, bem como das medidas para atenuar ou potencializar
estes impactos, conforme apresentados nos demais programas ambientais contidos neste EIA.

Dadas as diferengcas socioecondmicas da populagédo englobada pela ADA e AID deste
empreendimento, deve-se considerar o perfil desta populacdo, identificando os valores,
conhecimentos e atitudes, com vistas a compreender a relagdo que estas estabelecem com a
sua realidade.

Na medida em que o projeto executivo esteja consolidado, a populacdo diretamente afetada
deve ser informada sobre quaisquer alteragcdes no projeto e suas implicagdes nos impactos
levantados e apresentados.

= Objetivos

Este programa tem como objetivo geral, a consolidagao de meios de comunicagao para que o
empreendedor possa divulgar as acdes nas diferentes fases do empreendimento, planejamento,
implantacao e operacao.

A implantagéo deste programa permite a divulgagéo de informagdes oficiais e seguras a respeito
do empreendimento, mantendo a populagéo e as demais instituicdes envolvidas informadas a
respeito de todas as etapas do empreendimento, contribuindo para a reducdo da ansiedade e
expectativa da populagéo.

Os objetivos especificos do Programa de Comunica¢éo Social estdo elencados a seguir:

e Implementacao de agbes de comunicacgéo social e interacao social para apresentacao e
discusséo dos programas e projetos propostos voltados a minimizagéo / potencializagéo
dos impactos;

e Definicdo de perfis da populacdo diretamente afetada, considerando os dados
socioecondémicos do EIA e contatos com a populagéo local;

e Esclarecimento da populacéao a respeito dos impactos ambientais e as medidas adotadas
para minimizar ou potencializar os mesmos;

e Contribuir para a redugdo das interferéncias da obra na rotina da populacdo da ADA
orientando-as a respeito de procedimentos e medidas adotadas pelo empreendedor
durante a execugdo das diferentes intervengdes necessarias para a implantacdo da
Linha 18 - Bronze;
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e Apoiar os demais programas e projetos ambientais a serem executados em decorréncia
da implantacéo da Linha 18 - Bronze, subsidiando o planejamento e a execugéo das
diversas agoes, visto que o programa ira orientar e intermediar as acbes de comunicagao
do empreendedor com seus diferentes interlocutores;

e Garantir que a comunidade envolvida tenha informag¢des suficientes a respeito do
andamento de todas as etapas do empreendimento;

e Diminuir a ansiedade da populacdo da ADA provocada pelas alteragbes que o
empreendimento trara para a area;

e Otimizar os beneficios proporcionados pelo empreendimento, principalmente os
relacionados a melhoria da mobilidade na All, AID, ADA e a expansao do transporte;

e Coordenar, adequar e executar as atividades deste programa, de forma a garantir o bom
desenvolvimento dos mesmos.

= Principais Atividades

As atividades do Programa de Comunicagéo Social podem ser compartimentadas em acdes de
dois tipos: as de carater imediato e as de carater permanente.

As acdes de carater imediato serao iniciadas logo ap6és a elaboracdo do EIA/RIMA; nesta etapa
inicia-se o detalhamento do programa, a partir da definicdo dos perfis da populagdo afetada,
bem como das etapas de elaboracdo do programa, incluindo os objetivos, métodos e estratégias
para implantacao e eficiéncia deste canal de comunicacéo. Esta fase do programa inicia-se com
o treinamento e a capacitagéo dos profissionais responsaveis pelo desenvolvimento do sistema,
contato com a midia na esfera local e regional e elaboragéo de cronograma para realizagéo de
reunides com os setores de interesse da populacdo para a realizagdo de debates acerca da
obra.

As atividades necessarias para o cumprimento desta primeira etapa do programa sao:

¢ Montagem de um banco de dados do programa, com o descritivo das a¢cdes do mesmo e
o registro de todas as ac¢bes executadas;

e Integracéo de informacgdes resultantes de outros programas ambientais;

e Uniformizar as informagbes e imagens institucionais do empreendimento que seréo
veiculadas por diferentes empresas;

e Elaboracdo detalhada do Programa de Comunicagdo Social para o empreendimento,
incluindo os perfis da populacao afetada;

e Treinamento e capacitacdo de profissionais incumbidos de executar a comunicagéo
social e interacdo com a comunidade;

e Avaliacado da necessidade de servigco de atendimento telefénico por 0800;

e Identificagdo dos principais atores sociais, liderangas e instituicdes atuantes na regiao e
abertura de um canal de comunicagéo;

e Organizagéo e realizagdo de eventos com os diversos atores sociais e publicos-alvo
identificados;
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e Manutencdo do canal de comunicagdo, ja existente entre o empreendedor e os
servidores da subprefeitura do Ipiranga e Vila Prudente e com as Prefeituras de S&o
Caetano do Sul, Santo André e Sao Bernardo do Campo, auxiliando as atividades dos
demais programas;

e Identificacdo das atividades que serdo desenvolvidas no ambito dos demais programas e
que necessitem de parceria com o Programa de Comunicacao Social para definicdo das
diretrizes de acdo e manutencdo de atividades conjuntas com outros programas
ambientais;

e Auxiliar a preparacao de um plano de divulgagédo com informagdes sobre os iméveis a
serem desapropriados e 0 cronograma previsto para execugao deste processo. Essa
atividade sera realizada por meio de reunides previamente agendadas e acordadas com
a populacédo afetada, sendo uma acgédo conjunta com o Programa de Negociacdo do
Processo de Desapropriagdo dos Imoveis Afetados;

e Elaboracdo de um plano de divulgacao do cronograma das atividades da obra;

e Realizar contatos e firmar parcerias com os diferentes tipos de midia — jornais, radios,
sites de internet - de alcance local e regional;

As acbes de carater permanente compdem a segunda etapa do programa, consistindo
basicamente:

(a) Da execugédo das medidas definidas na etapa anterior (primeira etapa) e dos
ajustes necessarios para o cumprimento destas atividades decorrentes de
reunioes; e

(b) Contatos do empreendedor com os agentes da subprefeitura do Ipiranga e Vila
Prudente e com as Prefeituras de Sao Caetano do Sul, Santo André e Sao
Bernardo do Campo e populagéo da ADA.

Esta etapa funcionara de acordo com o processo de comunicagao social estabelecido na etapa
anterior. Ao mesmo tempo em que ocorrerdo intervencbes especificas de modo a garantir a
implementacao de medidas mitigadoras, compensatorias e potencializadoras.

As agdes relacionadas a segunda etapa devem estar balizadas sobre as seguintes atividades:

e Organizar um cronograma de reuniées com o0s responsaveis pelos demais programas
ambientais que fazem interface com o Programa de Comunicagé&o Social,

e Preparacdo do material de comunicacdo social a ser utilizado nestes programas.
Focando-se na producao de:

- folder’s,

- cartilhas,

- banner’s,

- videos,

- gravagoes em radios e
- jornais impressos;
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e Realizar a divulgagdo em diversos meios de comunicagéo (jornal, TV e radio) e distribuir
material informativo a respeito da Linha 18 - Bronze, disponibilizando informagbes do
trajeto e localizagéo das estacgdes;

e Manter atualizadas as informacdes disponibilizadas para os meios de comunicagéo,
como radio, televiséo e jornais impressos de alta circulagéo acerca das diferentes etapas
da implantagéo do empreendimento;

e Definir critérios de auto avaliacdo do programa, emitindo relatérios peridédicos de
atividades, para manter um padrao de qualidade, cumprindo o cronograma e os objetivos
propostos;

e Criar mecanismos de participacao da populagdo por meio de reunibes e consultas em
locais acessiveis a todos.

= Coordenacdo, Instituicao e Parcerias

A coordenacdo e execucgdo deste programa sao de responsabilidade do empreendedor, que,
para tanto, devera contar com equipe técnica compativel as exigéncias do programa. Por sua
vez, esta equipe técnica mantera estreito contato com a subprefeitura do Ipiranga e Vila
Prudente e com as Prefeituras de Sdo Caetano do Sul, Santo André e Sdo Bernardo do Campo,
bem como com os representantes da sociedade civil, para otimizagdo dos resultados do
programa e cumprimento dos objetivos e execugao das atividades.

= Cronograma

As atividades previstas para serem realizadas por meio do Programa de Comunicagao Social
deverao ser iniciadas a partir do protocolo do presente EIA/RIMA para analise no 6rgao
ambiental responsavel pelo licenciamento do empreendimento. As atividades previstas no
ambito deste programa deverao ser realizadas em toda a etapa de implantagcéo da Linha 18 -
Bronze.

= Equipe Técnica

A equipe necessaria estimada para a execucdo deste programa €& composta por um
coordenador de nivel pleno, com experiéncia em comunicagcao de assuntos ambientais e de
empreendimentos urbanos associados a transportes. Além de dois profissionais de nivel junior
também com experiéncia em comunicacdo. E necessario ainda um técnico de nivel médio, para
atividades de apoio.

10.7) Programa de Negociagao do Processo de Desapropriagao

= Justificativa

A implantagdo da Linha 18 - Bronze acarretara em intervengdes de superficie, em areas
situadas ao longo do tragado, especialmente para instalacdo das estagbes, acessos, pilares e
patio de estacionamento e manutengao de trens.
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Cabe ressaltar que, tais intervengbées se dardo principalmente sobre imoveis particulares;
portanto, qualquer necessidade de remocdo dos imbveis devera ser feita mediante
desapropriagdo, que por sua vez implicara no pagamento de indenizagdes.

As intervengdes em areas institucionais também ocorrem de forma pontual, devendo-se
proceder a abertura de processo de desafetacao da area.

O empreendimento objeto deste licenciamento enquadra-se na categoria de utilidade publica
segundo a alinea (j) “meios de transporte coletivo” do Art 5° do Decreto-lei n. 3.365 de 21 de
junho de 1941. Desta forma, as desapropriacdes — efetivadas somente mediante ao aviso prévio
e pagamento de indenizacao justa e em dinheiro — deverédo atender aos preceitos desta norma
juridica.

E imperativo, portanto, a execucdo de um Programa de Negociacdo do Processo de
Desapropriacdo, que abranja as diferentes etapas desta negociagdo (cadastramento dos
imoveis e populagéo, avaliagdo dos imoveis e negociagdo dos valores indenizatérios,
pagamento efetivo das indenizacdes e apoio a populagao afetada).

Este programa tem como papel fundamental garantir aos proprietarios das areas passiveis de
desapropriagéo, a melhor forma possivel de negociagéo dos valores indenizatorios. Esta medida
diminui a inseguranca e a ansiedade da populacdo afetada, atenuando as possibilidades de
degradacéao da qualidade de vida da populagéo diretamente afetada.

Assim, as definicdes das formas de negociacdo e indenizagdo sdo fundamentais para o bom
andamento de toda a implantagdo do empreendimento. A partir da correta execucdo deste
programa, certamente o empreendedor contara com maior apoio da populagéo na implantagéo
dos demais Programas Ambientais, que envolvam as populag¢des da area diretamente afetada e
do entorno.

= Objetivos

O objetivo principal do programa é viabilizar a aquisicéo das areas necessarias a implantagao do
empreendimento, preservando os interesses das partes envolvidas no processo, sem qualquer
prejuizo as mesmas.

Visando atingir este objetivo geral, foram definidos os objetivos especificos a seguir:

- Acompanhar o processo de indenizacdo dos imoéveis afetados, atentando para os
desdobramentos sociais deste processo;

- Estabelecer os critérios de negociacado e de elaboragéo dos calculos e procedimentos para
a determinacgéo dos valores dos iméveis;

- Manter contatos interinstitucionais para desafetacdo de areas publicas;
- Coordenar as agdes dos diversos subprogramas que fazem parte deste programa;
- Atender aos critérios estabelecidos pela Norma ABNT/NBR-14653, bem como as normas e

diretrizes do Instituto Brasileiro de Avaliagdes e Pericias de Engenharia (IBAPE), ambos
para avaliagdo dos imdveis e negociagdo com a populagao afetada.
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= Principais Atividades

O Programa de Negociagdo do Processo de Desapropriacdo incorpora dois subprogramas, a
saber:

(i) Subprograma de Cadastramento e Avaliacdo dos Imoveis Afetados e
(ii) Subprograma de Acompanhamento das Indenizacbes e Apoio a Populacdo Afetada.

As atividades inerentes ao Programa de Negociacdo do Processo de Desapropriagdo séo
apresentadas a seguir:

= Altividades exclusivas do “Programa de Neqociacdo do Processo de Desapropriacdo”

- Definicao das diretrizes do Programa de Negociacao do Processo de Desapropriacao;

- Acompanhamento dos avisos prévios (decretos de desapropriacao);

- Montagem de um banco de dados do programa;

- Elaboracgéo da proposta para o material de comunicagao social relativo ao programa;

- Encaminhamento e discussdo da proposta do material de comunicacdo social, com o0s
responsaveis pelo Programa de Comunicag¢ao Social;

- Adaptacédo dos procedimentos previstos e ja usualmente adotados a Norma ABNT/NBR-
14.653;

- Treinamento e capacitagao de profissionais incumbidos de realizar as a¢gdes de negociagao
com a populacéo afetada; e

- Organizacao e realizacdo de eventos com os diversos atores sociais e publicos-alvo do
programa para divulgacao de suas atividades.

= Alividades relacionadas aos “subprogramas subordinados”

- Realizacao de reunides de partida com os responsaveis pelos subprogramas subordinados
ao Programa de Negociacao do Processo de Desapropriacéo dos Iméveis Afetados;

- Criacao de um posto de atendimento a populagéo afetada;

- Organizagédo de um cronograma integrado de todo o programa, inclusive com as atividades
dos subprogramas subordinados;

- Realizacao de reuniées de acompanhamento dos subprogramas subordinados ao Programa
de Comunicagao Social.

= Coordenagdo, Instituicao e Parcerias

O Programa de Negociagdo do Processo de Desapropriacdo dos Iméveis Afetados é de
responsabilidade do empreendedor, representado pelo Metré.

= Cronograma

O Programa de Negociagéo do Processo de Desapropriagcdo dos Iméveis Afetados devera ser
iniciado imediatamente apds a obtencado da Licenca Prévia — LP e perdurar até 0 momento em
que todos os atingidos sejam devidamente indenizados e/ou reassentados.

= Equipe Técnica

A equipe responsavel pela execucédo deste programa e dos demais subprogramas devera ser
coordenada necessariamente por um representante do Metr6/SP, de preferéncia um funcionario
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que ja tenha acompanhado outros processos de desapropriagao similares a este. Para tanto ele
contara com o apoio de 4 assistentes sociais, 4 advogados, 5 arquitetos e 5 engenheiros civis
devidamente habitados para executarem laudos de pericias judiciais e avaliagdo de imoveis para
valoragao das indenizagoes.

Para complementar esta equipe sera necessaria a definicdo de uma equipe de campo, para
realizacao de atividades de rotina no posto de atendimento a populacéo, além, de pessoal de
apoio as atividades de vistoria em campo.

10.7.1) Subprograma de Cadastramento e Avaliacdo dos Imoéveis Afetados

= Justificativa

A primeira etapa do processo de desapropriagdo consiste no aviso prévio, realizado a partir da
publicacdo dos decretos de desapropriacdo. A partir dessa definicdo oficial das areas de
desapropriagcdo € executado o cadastramento detalhado dos imoveis, proprietarios e populagao
afetada.

O METRO devera executar, por meio de equipe especializada, um trabalho de diagnéstico das
comunidades inseridas nas areas de desapropriagao. Este trabalho apresentara um diagnéstico
consistente das propriedades e das familias diretamente afetadas pela implantagdo da Linha 18
- Bronze.

Posteriormente, ao cadastramento dos iméveis e proprietarios afetados sio realizadas as
avaliagbes (pericias) dos iméveis afetados, visando o calculo dos valores de indenizagdo por
imovel.

Este processo € necessario para que o empreendedor tenha controle dos niumeros oficiais de
imoveis e populacdo afetada (que seréo indenizadas), congelando o cadastro de populagao
desapropriada, restringindo as possibilidades de invasao e ocupacgao irregular de lotes hoje ndo
ocupados, que nao raro ocorrem nessas circunstancias.

= Objetivos

O objetivo principal deste subprograma € promover o cadastramento social e avaliagédo pericial
das propriedades diretamente afetadas pelo empreendimento.

= Principais Atividades

— Montagem de um Posto de Atendimento a populagao afetada pelas desapropriacdes;

— Definicdo da metodologia, dos procedimentos e dos documentos necessarios para
cadastramento, vistoria e avaliacao dos imoveis;

— Realizacdo de agbes de comunicacdo sobre o cadastramento das familias e
propriedades diretamente afetadas;

— Montagem de um banco de dados para o cadastramento;

— Realizacdo dos cadastramentos individuais das familias e propriedades diretamente
afetados pelo empreendimento;

— Realizacao de reunidbes mensais de monitoramento do programa;

— Elaboragao de relatérios mensais de atividades; e

— Elaboragéo de um relatério final do programa.
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O Cadastramento dos Imoveis Afetados devera ser conduzido conforme os padroes
estabelecidos pelo Metrd e de acordo com a legislagédo vigente. Abaixo segue a relagdo minima
de documentos necessarios ao processo administrativo de desapropriacao:

— Ficha de Inscrigao Imobiliaria do Imével;

— Ficha de Desapropriagao;

— Ficha de Descricéo do Terreno;

— Ficha de Descrigao das Benfeitorias;

— Foto da Fachada do Imovel;

— Planta Individual do Imével;

— Avaliagéo Individual do Imével;

— Titulo de Propriedade do Imével;

— Certidao Negativa de Débitos ou Demonstrativo de Débitos Imobiliarios;
— Copia do Decreto de Utilidade Publica;

— Memorial Descritivo da Area Expropriada;

— Memorial Descritivo da Area Remanescente; e
— Planta Expropriato6ria.

Os procedimentos de pericia e avaliagao dos imoveis deverao respeitar as seguintes diretrizes:

— Os imoveis serdo avaliados individualmente para fins do ajuizamento de acgédo de
desapropriagdo, segundo metodologia técnica respaldada nos instrumentos normativos
reconhecidos pelo Instituto Brasileiro de Avaliagbes e Pericias de Engenharia (IBAPE) e
pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT). Isto inclui a valoragéo por
localizagé&o de acordo com a zona de mercado em que o imdvel esta inserido;

— Serao celebrados acordos com os expropriados, condicionados a homologacgéo judicial e
a entrega imediata do bem livre e desembaragado de coisas e pessoas, calculando o
valor, para fins do acordo, até o limite da avaliagéo técnica do METRO/SP, atualizado até
a data da negociacdo, permitindo o prosseguimento do feito até o final da deciséo
judicial.

= Coordenagao, Instituicao e Parcerias

A montagem da equipe responsavel pelo programa e a execu¢do do mesmo s&o de
responsabilidade do empreendedor, que, no entanto, podera realizar parcerias com as
subprefeituras do Ipiranga e Vila Prudente e com as prefeituras de Sdo Caetano do Sul, Santo
André e Sao Bernardo do Campo, com associagcdes de bairro e com outras instituicbes, para
potencializar as a¢gdes do subprograma.

10.7.2) Subprograma de Acompanhamento das Indenizagcées e Apoio a Populacao
Afetada

= Justificativa

A desapropriacao de parte da populacao residente na ADA da Linha 18 - Bronze € um dos
principais impactos ambientais deste empreendimento. A fim de se mitigar e compensar este
impacto faz-se necessario um subprograma que acompanhe os pagamentos de indenizag¢des e
apoio a populagédo diretamente afetada (por exemplo, auxiliando nas mudangas de familias
carentes).
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No Art.182 da Constituicdo Federal de 1988, o paragrafo 3° versa que “As desapropriagées de
imdéveis urbanos serdo feitas com prévia e justa indenizacdo em dinheiro”. Portanto, o
empreendedor devera pagar as indenizagbes de acordo com o valor de mercado apds o aviso
prévio (decreto de utilidade publica e comunicado direto). Além disso, o pagamento das
indenizagbes deve manter consonancia com o cronograma previamente definido e acordado
com os expropriados. Do mesmo modo procedera aos valores das indenizagbes, negociados na
etapa anterior (cadastramento e avaliagdo dos imoveis).

= Objetivos

O objetivo principal deste subprograma é promover o melhor andamento dos pagamentos de
indenizacgbes referentes as desapropriacdes, bem como predispor o apoio a populacao afetada.

= Principais Atividades

- Manter os Postos de Atendimento a Populagéo Afetada pelas desapropriacdes;

- Ampliar o banco de dados dos iméveis e populacdo afetada contemplando as datas e
valores das indenizagdes;

- Criar um banco de dados com o cadastro de familias carentes sem recursos para
promoverem os deslocamentos compulsorios;

- Realizagao de reunides mensais de monitoramento do subprograma;

- Elaboragéo de relatorios mensais de atividades;

- Elaboragéo de um relatério final do subprograma.

= Coordenagao, instituicao e parcerias

A montagem da equipe responsavel pelo programa e a execugdo do mesmo sdo de
responsabilidade do empreendedor, que, no entanto, podera realizar parcerias com as
subprefeituras do Ipiranga e Vila Prudente e com as prefeituras de Sdo Caetano do Sul, Santo
André e Sao Bernardo do Campo, com associa¢cdes de bairro e com outras instituicdes, para
potencializar as agbes do programa.

10.8) Programa de Educacdao Ambiental

= Justificativa

Quando um novo empreendimento de grande porte se insere em um dado local € comum
surgirem situacdes de conflito e impactos ambientais. Isto decorre da relagao entre a populagao
local e as agbes geradas pelo empreendimento, como por exemplo, a instalacdo de
infraestruturas e o aumento do niumero de trabalhadores relacionados ao periodo de obras.

Portanto, é fundamental que os publicos-alvo participantes deste programa — populacao local,
empreendedor e trabalhadores da obra — conhegam e compreendam os diversos elementos que
compdem aquele novo meio que estd se formando. Pois, tal compreensdo possibilitara o
entendimento da necessidade de um relacionamento mais harmonioso entre os envolvidos.

Para que esta compreensado ocorra por parte dos diversos publicos-alvo deste programa é
imprescindivel, entre outras medidas, a realizacdo de algumas atividades educativas. Neste
contexto, entado, faz-se necessario a realizacdo de um Programa de Educacdo Ambiental — PEA,
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que coordene estas atividades educativas e realize as demais a¢cdes necessarias a realizagao
destas atividades.

As acbes do PEA deverdo estar em consonancia com a Politica Nacional de Educacéo
Ambiental (Lei n. 9.795 de 1999), que foi formulada, de acordo com as diretrizes gerais
estabelecidas para a Educagdo Ambiental, nos diversos encontros de especialistas
internacionais (Conferéncia de Estocolmo, 1972; Seminario de Jammi-Finlandia, 1974; Carta de
Belgrado, 1975; Conferéncia de Thilisi, 1977; Congresso de Moscou, em 1987; CNUMAD, Rio,
1992).

Conforme os Paréametros Curriculares Nacionais (PCN’s, 1998:181), “todas as recomendacgdes,
decisbes e tratados internacionais sobre o tema evidenciam a importancia atribuida por
liderangcas de todo o mundo para a Educacdo Ambiental como meio indispensavel para
consequir criar e aplicar formas cada vez mais sustentaveis de interacdo sociedade/natureza e
solugbes para os problemas ambientais’.

Registra-se que o Artigo 3° da Lei n. 9.795, de 27 de Abril de 1999, que institui a Politica
Nacional de Educacédo Ambiental, em seu inciso V, define que fica incumbido “as empresas,
entidades de classe, instituicbes publicas e privadas, promover programas destinados a
capacitagcdo dos trabalhadores, visando a melhoria e ao controle efetivo sobre o ambiente de
trabalho, bem como sobre as repercussdes do processo produtivo no meio ambiente’.

Desta forma, este programa visa atender as medidas potencializadoras e mitigadoras de alguns
dos potenciais impactos identificados neste estudo e, ainda, por se tratar de um ambiente
densamente urbanizado, o PEA focara também suas acdes na realidade de areas urbanas,
tratando os temas de educagéo no transito e poluicdo atmosférica.

Torna-se oportuno a execucdo de um PEA para apresentar a populacao afetada, os resultados
encontrados no diagnéstico ambiental identificado no EIA-RIMA, bem como os impactos
ambientais e os respectivos programas ambientais referentes ao empreendimento em tela.

Com isso, a Educagdo Ambiental estara estabelecida e calcada na realidade local,
contemplando os componentes ambientais locais e o préprio empreendimento em questao.

= Objetivos

Este PEA tem como objetivo geral despertar a consciéncia dos seus publicos-alvo sobre os
aspectos do meio ambiente (natural e urbano), considerando a importancia do patriménio natural
e humano da regido onde o empreendimento esta inserido.

No entanto, ha objetivos especificos para cada um dos grupos sociais que compdem os
publicos-alvo deste programa. Em razdo desta diferenciacédo, os objetivos especificos séo
apresentados abaixo, segundo cada categoria de publico-alvo a ser atendida pelo programa.

- Para operarios e funcionarios do empreendimento:

- Disponibilizar as informagdes sobre as caracteristicas ambientais da regido e os
principios do desenvolvimento sustentavel;

- Sensibilizar e levar conhecimento sobre as agbes geradoras de impactos e as
medidas de prevencao durante a implantagdo do empreendimento;
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Discutir a importancia da manutencao e melhoria das condi¢cdes ambientais da
regido e sua importancia para a operagéo do empreendimento;

Apresentar os procedimentos de trabalho mais adequados para a conservagao
ambiental, previstos na legislacao especifica;

Apresentar os procedimentos de trabalho relacionados ao controle ambiental das
condigbes de saude e segurancga ocupacional, previstos na legislacdo especifica.

- Para a comunidade em geral:

Disponibilizar para a populagédo informacdes relativas as caracteristicas
ambientais da regido e os principios do desenvolvimento sustentavel, ressaltando
os conceitos de meio ambiente urbano (artificial);

Sensibilizar e levar conhecimento sobre as agdes geradoras de impactos positivos
e negativos; bem como as medidas potencializadoras e mitigadoras durante a
implantacao e operagcado do empreendimento;

Sensibilizar e consolidar de maneira ludica os conceitos basilares de educagéo no
transito para os diversos publicos-alvo (motoristas de autombveis, ciclistas e
pedestres); e

Alcancar com as agbes do PEA todos os publicos-alvo (criangas, jovens, adultos,
idosos e pessoas com necessidades especiais — deficientes auditivos, visuais e
cadeirantes).

= Principais Atividades

As principais atividades previstas para se atingir os objetivos propostos sdo as seguintes:

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental

Realizacdo de reunibes com representantes dos poderes publicos da AID para
firmar parcerias, sobretudo com as escolas visando a educagdo ambiental formal;

Incorporagdo do programa na estrutura de recursos humanos do Metr6 e
envolvimento das empreiteiras contratadas para servigcos auxiliares da obra;

Elaboragédo de um plano de agéo, definindo objetivos, métodos e estratégias de
estruturacédo do programa de educacao ambiental;

Contratacao, treinamento e capacitagéo de profissionais a serem incumbidos de
desenvolver o programa;

Fiscalizacdo e correcdo de procedimentos rotineiros da obra, a fim de se evitar
problemas ambientais;

Elaboragédo de cronograma, definicdo do conteudo e realizagdo de atividades
educativas com a mao de obra envolvida no empreendimento, ressaltando as
principais caracteristicas ambientais da regido e as praticas mais adequadas para
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a conservagdo ambiental e o desenvolvimento das atividades profissionais de
cada segmento de trabalhadores;

- Elaboracdo de cronograma, definicho do conteudo e realizacdo de acbes
educativas (reunibdes, palestras e cursos) a serem desenvolvidos junto as
comunidades do entorno;

- Preparacao de materiais didaticos, como, cartilhas, folders, videos e banners; que
contemplem a tematica ambiental proposta no programa e auxiliem nas
campanhas educativas;

- Realizagdo de campanhas educativas junto aos trabalhadores da obra; e

- Realizagdo de campanhas educativas junto a populacao da AID, atuando, quando
possivel, com os alunos regularmente matriculados no ensino basico.

Este Programa incorpora, ainda, o seguinte subprograma, a saber: Subprograma de Controle
Ambiental das Condicées de Sequranca e Saude Ocupacional.

= Coordenagao, instituicao e Parcerias

Este programa é de responsabilidade exclusiva do empreendedor, o qual ficara responsavel pela
organizacao e coordenacgao da equipe técnica responsavel. No entanto, devera haver inclusao
das empreiteiras contratadas, para realizacdo de atividades educativas. Assim como poderao
ser firmadas parcerias com instituicbes de ensino da regido para ampliacdo dos resultados do
programa.

= Cronograma

O programa devera ser iniciado imediatamente apds a obtencéo da LI e desenvolver-se durante
todo o periodo de implantacao do empreendimento.

= Equipe Necessaria

A equipe executora do Programa de Educagdo Ambiental podera ser formada por: bidlogos,
arquitetos, gedgrafos, gedlogos, engenheiro agronomo ou engenheiro florestal. E necessario no
minimo 1 (um) coordenador de nivel pleno com experiéncia em educagdo ambiental, dois
profissionais (junior) de nivel superior, com experiéncia em educagao ambiental e 1 (um)
estagiario.

Os trabalhos de editoracdo e ilustracdo dos materiais didaticos deverdo ser executados por
equipe profissional especializada.

10.8.1) Subprograma de Controle Ambiental das Condi¢cées de Seguranc¢a e Saude
Ocupacional.

= Justificativa

A ocorréncia de acidentes com os trabalhadores no canteiro de obras e as ocorréncias de
doencgas infectocontagiosas ou decorrentes de mal uso de produtos e equipamentos podem e
devem ser evitadas a partir da implementacdo de procedimentos corretos relacionados ao
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manuseio de determinados produtos e/ou insumos, do uso de equipamentos de segurancga
adequados e da atencao para a higiene do local de trabalho.

= Objetivos

O objetivo principal deste Subprograma de Controle Ambiental das Condi¢cdes de Seguranca e
Saude Ocupacional € acompanhar e controlar a efetiva pratica dos critérios de saude, seguranca
e higiene de todos os trabalhadores envolvidos nas obras, conforme estabelecidos pelas normas
e regulamentacdes vigentes, apresentadas a seguir. Complementarmente, objetiva-se monitorar
as atividades e instalagdes visando melhorar e atender os requisitos necessarios a saude,
segurancga e higiene do trabalhador.

v Lei Federal n.6.514/77: Altera o Capitulo V do Titulo Il da Consolidagdo das Leis do
Trabalho - CLT, relativo a seguranga e medicina do trabalho e da outras providéncias;

v' Decreto Federal n. 55.649/65: Fixa normas para fiscalizagdo da fabricacdo, utilizagédo
industrial, manuseio, armazenamento de explosivos e seus elementos acessoérios e atualiza
os Decretos n. 1.246/36, 47.587/60 e 94/61, que regulamentam o Decreto n. 24.602/34;

v’ Portaria 3.214/78 e normas regulamentadoras que dispdem sobre a Seguranga e Medicina

do Trabalho;

Lei Municipal 11.948/1995: Cédigo de Obras do Municipio de S&o Paulo;

Documentos técnicos do METRO;

Normas Técnicas ABNT

- NBR 7.678: Seguranga na execug¢éo de obras e servigos de construgéo;

- NBR 12.284: Areas de Vivéncia em Canteiros de Obras;

- NBR 5.413: lluminagéo Geral para Areas de Trabalho;

- NBR 9.653: Desmonte de Rocha e Vibragoes.

ANANIN

O acompanhamento e o controle acima referidos deverdo ser aplicados em todas as frentes de
obras e servicos, diretamente pela empresa contratada para a execucéo e aos subcontratados.

= Principais Atividades

A implantagcédo do controle de saude e seguranga pressupde as seguintes principais agdes e/ou
atividades:

v Implantar um sistema de realizagdo antecipada e periédica de exames médicos; ou seja,
por ocasiao da contratacdo dos trabalhadores, deverdo ser realizados exames médicos
visando a identificacdo de eventuais doencgas infectocontagiosas e endémicas;

v' Fornecer aos funcionarios todos os Equipamentos de Protecdo Individual (EPI's)
necessarios para cada tipo de funcado desenvolvida;

v" Cumprir todas as normas regulamentadoras de Saude e Seguranca do Ministério do
Trabalho;

v Implantar ambulatério nos canteiros de obras, com estrutura e equipamentos de saude
necessarios para o pronto atendimento de primeiros socorros e ambulatoriais, incluindo o
servico de remocéo de trabalhadores acidentados para instituicdes hospitalares;

v" Disponibilizar aos funcionarios, instalados nos alojamentos dos canteiros de obras,
equipamentos de lazer, os quais geram efeitos positivos sobre as condig¢des fisicas e
psiquicas do homem;

v' Né&o estdo previstos alojamentos permanentes na obra, contudo, caso sejam instalados,
deverao estar afastados de areas insalubres, contar com agua potavel em quantidade
correspondente ao necessario, contar com todos os dispositivos de esgotos sanitarios como
fossas sépticas, sumidouros ou filtros, de acordo com a NBR 7.229/93;
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Implantar a Comisséo Interna de Prevencgéo de Acidentes - CIPA;

Desenvolver um sistema de orientacdo e treinamento para os funcionarios, com cursos de

curta duracdo, visando a capacitacdo destes para prestacdo dos primeiro socorros

necessarios, além do conhecimento e conscientizagdo das medidas de prevencédo de
acidentes adotada;

v" O vestuario fornecido aos funcionarios das obras deve sempre apresentar cores berrantes,
de modo a contrastar sensivelmente com o meio em que trabalham, para permitir sua
identificacao a distancia. No periodo noturno, o vestuario deve conter pecas refletivas;

v' Nas obras, utilizar sempre procedimentos executivos corretos, prescritos nas normas e
manuais, visando também a reducdo de acidentes. Sempre que necessario havera
treinamento para uso de equipamentos;

v' Adotar as medidas preconizadas nos documentos técnicos do METRO.

ANEN

= Coordenacgao, instituicao e parcerias

A montagem da equipe responsavel pelo programa e a execucdo do mesmo sdo de
responsabilidade do empreendedor, que, no entanto, podera realizar parcerias com instituicbes
privadas de atendimento médico e de seguranca e saude ocupacional.

10.9) Programa de Paisagismo e Reurbanizacao

v Justificativa

Para a implantagdo da Linha 18 - Bronze e de suas estruturas de apoio operacional serdo
necessarias algumas intervengbes que acarretardo em alteracdes da paisagem ao longo do
tracado, bem como nas estacdes, acessos e patio de estacionamento e manutencao de trens,
entre outros.

Da mesma forma deverao ser contempladas as alteragbes que terdo maior raio de intervencéo,
como aquelas necessarias a implantacdo de terminais de Onibus e acessos para integracao
entre os modais e, em alguns casos, a redefinicdo do sistema viario no entorno de algumas
estacdes.

A execucgédo deste programa justifica-se pela necessidade de integragao das novas estruturas a
paisagem urbana local, a partir da implantagcéo de projeto paisagistico no entorno das estacoes,
revitalizagdo da paisagem a partir da incorporagédo de mobiliario urbano e redefinicdo do
desenho urbano local quando necessario.

v' Objetivos

O objetivo deste programa é a revitalizagdo da paisagem no entorno das estag¢des, sob a via,
nas principais estruturas de apoio operacional, além da redefinicdo do desenho urbano nos
locais onde ocorrera interferéncia em fungcado da implantacdo da Linha 18 - Bronze, visando a
incorporagéo desse novo equipamento, de forma harmdnica, na paisagem urbana da regiéo.

v' Principais atividades

Para atingir o objetivo proposto por este programa sera necessaria a execugcdo de algumas
atividades, com destaque para:
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e Projeto paisagistico do entorno das estagdes e sob a via;

e I|dentificacdo e execucdo da readequagdo do sistema viario no entorno das estagbes
quando necessario;

e Execucdo de Plano Urbanistico com detalhamento das propostas de revitalizacdo da
paisagem e redefinicdo do desenho urbano;

e Integracdo, sempre que possivel, entre o projeto da Linha 18 - Bronze com outros
projetos urbanos e lindeiros ao tracado, executados pelas subprefeituras e prefeituras do
ABC;

e Reunido com os técnicos das subprefeituras do Ipiranga e Vila Prudente e com as
prefeituras de Sao Caetano do Sul, Santo André e Sao Bernardo do Campo, para a
integracao de projetos.

v' Coordenacgao, Instituicao e Parcerias

A coordenacdo e execucgdo deste programa sédo de responsabilidade do empreendedor que,
para tanto, devera contar com equipe técnica compativel as exigéncias do programa. O
empreendedor podera parceria com as subprefeituras do Ipiranga e Vila Prudente e com as
prefeituras de Sdo Caetano do Sul, Santo André e S&o Bernardo do Campo.

v" Cronograma

O cronograma deste programa devera ser compativel com a implantacdo da Linha 18 - Bronze,
de forma que ao término da implantagdo do empreendimento, a revitalizacdo da paisagem e a
redefinicdo do desenho urbano também estejam executadas e concluidas.

v Equipe necessaria

Um coordenador sénior com experiéncia em trabalhos de planejamento e desenho urbano e dois
arquitetos juniores.

10.10) Plano de Gestao do Patrimonio Cultural e Arqueolégico

Para que a implantacdo da Linha 18 - Bronze ndo venha a causar danos ao patrimonio
arqueologico, a acao mitigadora indicada no presente estudo € a de se implantar um Plano de
Gestédo do Patrimbnio Cultural e Arqueoldgico. Em relacdo aos bens arqueolégicos, este
procedimento esta previsto na Portaria IPHAN n. 230, de 17.12.2002, que dispde sobre as
medidas necesséarias a protecao do patrimonio arqueoldgico de empreendimentos sujeitos a
apresentagéo de EIA/RIMA.

Dessa forma, cada um dos programas arqueolégicos especificos, que consolidardo o presente
Plano, devera contar com a respectiva aprovacéo do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico
Nacional — IPHAN e ser realizado por profissional de arqueologia que devera elaborar e
apresentar projeto a esse 6rgéo, de acordo com as especificagdes contidas nas Portarias IPHAN
n. 07/1988 e n. 230/2002, visando obter Portaria de autorizacdo de pesquisa, publicada no
Diario Oficial da Uniéo.
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« Justificativa

Uma vez que os sitios arqueologicos encontrados em solo brasileiro sdo considerados bens da
Unido, conforme Art. 20, inciso X da Constituicdo Federal do Brasil, sendo protegidos pela Lei
Federal 3.924/61, “seu estudo deve preceder qualquer atividade que possa vir a danifica-los ou
obstruir o acesso a eles enquanto fontes de informagé&o cientifica”.

Por esse motivo, qualquer empreendimento que possa acarretar destruicdo total ou parcial de
bens arqueoldgicos precisa obrigatoriamente ser precedido de levantamento e resgate do
patrimdnio arqueoldgico ameacgado, por equipe técnica qualificada e autorizada, de acordo com
as normas do IPHAN - Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (Lei n. 3.924/61 e
Portaria n. 07/88).

Foram consideradas de maior potencial impacto sobre o patriménio cultural arqueoldgico as
obras capazes de produzirem maior interferéncia no solo, devido ao intenso e profundo
revolvimento de terra como: instalacdo de canteiro de obras, terraplenagens, execugédo dos
pilares etc. Estas acbes poderao trazer a tona, descaracterizar ou destruir vestigios
arqueologicos porventura ali enterrados. Também podera ocorrer o soterramento de sitios
arqueolégicos em eventuais areas de aterro e bota-fora.

Diante de tais aspectos, indica-se que o presente Plano de Gestdo do Patrimbnio Cultural
Arqueoldgico contemple, inicialmente, o desenvolvimento de varios programas especificos,
conforme detalhados adiante.

= Objetivos

Os objetivos principais inerentes aos diversos programas mencionados sao:

e Prevenir a destruicdo de sitios e/ou ocorréncias arqueoldgicas e a descaracterizagéo ou
danos aos bens histéricos em decorréncia das atividades necessarias a implantagao do
empreendimento;

¢ Avaliar novos impactos ndo detectados na fase de diagnéstico;

e Elaborar proposicéo de medidas de controle desses impactos.

Os objetivos especificos comuns aos dois programas sao:

e Detectar e proteger sitios e/ou ocorréncias arqueoldgicas antes da etapa de obras;

e Averiguar de forma sistematica, nas areas dos sitios identificados, por meio da aplicacao
de procedimentos de resgate arqueoldgico, a ocorréncia de vestigios detentores de

informacdes sobre os processos de transformacao soéciocultural ocorridos na area,;

e Recomendar ao empreendedor as medidas mais adequadas quanto a preservagéo e /
ou escavacao dos sitios arqueologicos localizados;

e Salvaguardar os vestigios encontrados, assegurando a sociedade e aos o6rgaos de
gestdo que nao ocorrerdo danos ao patriménio identificado, além de aprofundar e
produzir informacdes sobre a histéria da ocupacao da area do empreendimento;
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e Adotar medidas de controle dos impactos que possam surgir durante a execugcao das
obras para implantacao do empreendimento;

e Fomentar iniciativas de promocgdo, defesa e preservagcdo dos bens histéricos e
arqueologicos;

e Promover a corresponsabilidade pela preservagéo do Patriménio Arqueoldgico regional
e local; e

e Comunicar, esclarecer e sensibilizar a comunidade e os profissionais direta ou
indiretamente envolvidos com o empreendimento sobre as especificidades do patriménio
cultural, das pesquisas ligadas ao licenciamento ambiental e das implicagdes juridico-
legais de qualquer tipo de dano ao patriménio nacional.

Em seguida serdo detalhados os dois programas, seus objetivos e atividades especificas, entre
outras informacgoes.

10.10.1) Programa de Prospecg¢ées Arqueoldgicas Sistematicas

= Justificativa

Conforme apresentado anteriormente, a realizagdo de uma campanha de prospecgéo
arqueoldgica intensiva em subsuperficie na ADA do empreendimento é recomendada como
acao preventiva. Assim, por meio da implantagdo de malhas de unidades de escavagéo (pogos-
testes), devera ser corroborado ou ndo o potencial indicado, seja através da identificagdo de
possiveis vestigios enterrados ou auséncia dos mesmos.

Tais procedimentos deverao ser executados antes do inicio de quaisquer obras correlacionadas
a fase de instalagdo do empreendimento.

= Objetivos Especificos

e Prevenir danos ao Patriménio Arqueoldgico regional, protegido pela Constituicdo
Federal e pela Lei 3.924/61 e bens de interesse histdrico ou arquitetonico;

e Verificar todos os locais vulneraveis do ponto de vista arqueoldgico (pré-colonial e
historico), antes de qualquer intervencdo na area diretamente afetada pelo
empreendimento, que possa pdr em risco 0s bens porventura existentes nesses locais;

e Avaliar novos impactos nao detectados na fase de diagnéstico e elaborar proposicéo de
medidas de controle desses impactos, e caso sejam encontrados bens de interesse,
implantar medidas adequadas a preservacao ou estudo dos sitios localizados, através da
adocédo de programa arqueolégico especifico de preservacao e resgate do patrimbnio.

= Procedimentos Especificos Recomendados:

e Execucdo de prospeccdes sistematicas, através de atividades de caminhamento
intensivo e aplicacao de unidades interventivas, com implantacédo de malhas ortogonais e
/ ou alinhamentos de pogos-teste, tanto para a averiguagéo da incidéncia de ocorréncias
arqueoldgicas afloradas em superficie quanto para identificacdo de vestigios
arqueologicos enterrados nos terrenos considerados como ADA do empreendimento;
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e Avaliagdo do potencial informativo e cientifico, raridade de ocorréncia e estado de
conservagédo atual dos sitios de interesse identificados e registro dos mesmos no
Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos junto ao SGPA — Sistema de Gerenciamento
de Patriménio Arqueoldgico do IPHAN;

e Curadoria e exame, em laboratério, dos eventuais materiais arqueoldgicos coletados
(aqueles que estejam em eminente risco de ser perdidos);

e Andlise, sintese e interpretagdo dos dados obtidos nas atividades investigativas de
campo.

As atividades de prospecgéo arqueoldgica deverao resultar em um Relatorio Final onde deverao
estar contempladas todas as atividades realizadas, com registro e documentagcédo escrita e
fotografica.

Os sitios arqueolégicos localizados deverdo ser imediatamente registrados no IPHAN e os
servicos de resgate arqueoldgico deverdao ser providenciados. A metodologia a ser utilizada
devera ser apresentada ao IPHAN em documento complementar ao projeto de pesquisa,
devendo variar de acordo com a tipologia e caracteristicas especificas de cada sitio.

10.10.2) Programa de Monitoramento Arqueoldgico

= Justificativa

As atividades do Programa de Prospeccdes Arqueoldgicas Sistematicas, anteriormente
descritas, deverao corroborar e determinar a necessidade, discriminacdo e caracterizacao de
zonas distintas para a implantacdo do Programa de Monitoramento Arqueolégico, confirmando
e/ou estabelecendo os potenciais dos trechos analisados e a necessidade do acompanhamento
das frentes de obras.

Assim, de forma prioritaria, deverao ser consideradas para monitoramento as seguintes agdes
do empreendimento:

v' Escavacdes para instalacado dos alicerces de sustentacdo das vias elevadas da Linha 18
- Bronze;

v' Escavacgdes para a instalagédo das Estagdes e seus acessos;

v" Obras de adequagéo das vias terrestres ao longo de todo o tragado da Linha 18 - Bronze,
com especial atencdo a zona central de Sdo Bernardo do Campo.

O monitoramento arqueolégico devera ser entendido como um acompanhamento da progressao
das obras desde as fases iniciais de implantacdo da infraestrutura projetada até os ultimos
servicos imprescindiveis de movimentagao de sedimentos do solo. Devera compreender desde
o levantamento das frentes em fase anterior as ag¢des de locacdo do empreendimento, o
acompanhamento das obras interventivas realizadas e vistorias posteriores a execucéo de cada
atividade potencialmente destrutiva do estrato de solo, como servicos de limpeza do terreno
(destoca), de escavagéo e de movimentos de terra (terraplanagem).

= Objetivos Especificos

e Prevenir danos aos sitios arqueologicos existentes e porventura ndo detectados na Area
Diretamente Afetada (ADA);
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e Caso sejam encontrados bens arqueoldgicos, implantar medidas adequadas a
preservacdo ou estudo dos sitios arqueoldgicos localizados, através da adocdo de
programa arqueologico especifico.

= Procedimentos Especificos Recomendados:
e Acompanhamento e vistoria das frentes de obra potencialmente causadoras de impacto
sobre o patriménio (escavagdes) nas areas definidas como potencialmente arqueolégicas

e/ou inacessiveis na fase de prospeccao arqueoldgica;

o Registro dos sitios de interesse porventura encontrados junto ao Cadastro Nacional de
Sitios Arqueoloégicos do IPHAN;

e Curadoria e analise, em laboratorio, de eventuais bens arqueolégicos coletados;

e Sintese e interpretacdo dos dados obtidos.
As atividades de monitoramento arqueologico deverédo gerar relatorios parciais de campo, por
trecho ou periodo, e um Relatério Final onde deverdo estar contempladas todas as atividades
realizadas, com registro e documentagao escrita e fotografica.
Os sitios arqueolégicos localizados deverdo ser imediatamente registrados no IPHAN e os

servicos de resgate arqueoldgico deverao ser providenciados imediatamente apés a localizacao
de um sitio arqueoldgico.

10.10.3) Programa de Resgate Cientifico Arqueolégico dos Bens Envolvidos

= Justificativa

De modo geral, a definigao do tipo de intervencao a ser realizada em cada sitio devera variar de
acordo com sua tipologia, seu potencial informativo e cientifico, raridade de ocorréncia e o
estado de conservacao atual. Assim, os trabalhos de resgate ou preservacdo do patriménio
cultural arqueologico serao realizados com base em avaliagdes individuais, levando-se em conta
critérios de significancia arqueoldgica e as proposi¢des tedrico-metodologicas mais adequadas a
linha de pesquisa.

= Objetivos Especificos

e Averiguar de forma sistematica, nas areas dos sitios identificados, através da aplicagéo
de procedimentos proprios do resgate cientifico arqueoldgico, a existéncia de vestigios
detentores de informacdes sobre os processos de transformacéo sdcio-historico-cultural
desenvolvidos na area;

e Definir as medidas, as técnicas e os procedimentos de abordagem mais adequados
quanto a preservacao e / ou o salvamento (escavacéo) para os sitios arqueolégicos
localizados;

e Salvaguardar o conjunto das informa¢des que possam advir dos vestigios encontrados,
assegurando a sociedade e aos 6rgaos de gestao que nao ocorram perdas significativas
de conhecimento que fazem referéncia ao patriménio cultural envolvido, e dessa forma
podendo aprofundar e / ou produzir novas informacdes sobre o historico da ocupagéo

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambl’ental e Relatorio de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAD: Folha:
LINHA 18 - BRONZE - Trecho Tamanduatei/Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 916
CAPITULO V

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:

....... [y [N RNy




_____ METRO[D)

GESTAO AMBIENTAL WA lM

ENGENHARIA

E TECNOLOGIA
N . vpicnAL

humana das areas pesquisadas enriquecendo o contexto arqueoldgico regional e o
nacional.

= Procedimentos Especificos Recomendados:

Realizacao de atividades técnicas especificas de resgate cientifico arqueolégico, como
abertura de unidades de escavacéo (sondagens arqueolobgicas, pogos-teste), retificagdo
de perfis estratigraficos expostos, aplicacdo de técnicas de escavagao em superficies
amplas (areas de decapagem), exposicdo das estruturas de interesse, levantamento
arquiteténico dos bens edificados e coleta georreferenciada do material de interesse;

Tarefas de curadoria e analise, em laboratério, dos bens arqueolégicos coletados e
destinacéo para conservacao e salvaguarda desse material,

Sintese e interpretacdo dos dados obtidos.

Tais procedimentos deverado permitir a elaboragcéo de relatério técnico a ser enviado ao
IPHAN com os resultados finais obtidos suscitados pela aplicagdo das técnicas
investigativas de campo e de gabinete / laboratério e as recomendacdes derradeiras no
caso de ainda remanesceram eventuais bens de interesse arqueolb6gico que possam
estar em risco;

\ 10.10.4) Programa de Educacdo Ambiental

= Justificativa

A educacao patrimonial objetiva promover a apropriagéo, valorizagao e ressignificagdo dos bens
de interesse cultural, arqueoldgico ou histérico, da regiao para a populagéo presente nas areas
de influéncia do empreendimento, através da difusdo dos conhecimentos até entdo alcangados
pela ciéncia arqueoldgica e pelos trabalhos de arqueologia desenvolvidos para o processo de
licenciamento ambiental do empreendimento em questao.

Além da comunidade como um todo, o publico alvo também devera ser composto por
profissionais direta ou indiretamente envolvidos no projeto de implantacédo e execug¢do do
empreendimento.

Este p

rograma devera ter carater preventivo e ocorrer durante a fase de implantagédo do

empreendimento, condicionando, sua execucao, a obtencéo da licenca de operacéo (LO).

= Objetivos Especificos

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental

Fomentar iniciativas de promocao, defesa, preservacdo e conservagdo dos bens
arqueologicos, historicos e culturais;

Promover a corresponsabilidade pela preservagao do patriménio arqueologico, histérico e
cultural, local e regional;

Comunicar, esclarecer e sensibilizar a comunidade local empreendimento sobre as
especificidades dos bens patrimoniais envolvidos, os impactos e os riscos a que esses
patriménios possam estar submetidos, além das implicagdes juridico-legais quanto a
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ocorréncia de qualquer tipo de dano, que de maneira indiscriminada, venha a ser
causados ao patriménio nacional.

= Procedimentos Especificos Recomendados:
e Aplicagdes de palestras com recursos audiovisuais para o publico alvo indicado;

e Elaboragdo de material impresso para divulgagdo do conhecimento alcangado através do
desenvolvimento dos programas das etapas anteriores dos estudos patrimoniais
culturais.

= Cronograma (referencial) de Execucédo do Projeto

Os programas descritos anteriormente deverdo ser desenvolvidos pelo empreendedor e
coordenados por arquedlogo devidamente autorizado pelo IPHAN e receber apoio de uma
instituicdo publica ou privada, apta a receber a guarda de possiveis bens arqueologicos
encontrados, de acordo com o disposto na Portaria IPHAN 07/88.

Os trabalhos de campo dever&o ocorrer antes do inicio das obras e de qualquer movimentagéo
de solo decorrente da implantagdo do empreendimento.

Os trabalhos de laboratorio e pesquisa documental complementar poderdo ocorrer antes ou
durante a fase de implantagédo do empreendimento, quando também deveréo ser desenvolvidos
os trabalhos de laboratoério arqueologico.

= Coordenagao, instituicao e Parcerias

Cada programa arqueolégico especifico devera contar com a respectiva aprovagéo do Instituto
do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN e ser realizado por profissional de
arqueologia que devera elaborar e apresentar projeto a esse 6rgdo, de acordo com as
especificagbes contidas nas Portarias IPHAN n° 07/1988 e n° 230/2002, para obtencéo da
permissao / autorizagao de pesquisa.

De acordo com o disposto nas Portarias supracitadas, tais programas deverao ser
desenvolvidos a custa do empreendedor e coordenados pelo arqueodlogo devidamente
autorizado pelo IPHAN.

= Equipe Técnica

A equipe necessaria para implementacdo de cada um dos programas devera contar com 1
coordenador geral (arquedlogo sénior, responsavel pela Portaria IPHAN), 2 arquedlogos (1
senior Ms. e 1 junior), 1 historiador e 1 arquiteto, além de técnicos de campo e laboratério e/ou
estagiarios e ajudantes de campo.
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10.11) Plano de Gerenciamento de Riscos e Agao em Situagdes de Emergéncia

= Justificativa

O gerenciamento de riscos em instalagcbes que possam denotar “atividades” e/ou
“armazenamento de produtos perigosos”, especialmente aquelas situadas em areas
densamente ocupadas, deve contemplar, basicamente:

(i) medidas de preveng¢ado da ocorréncia de acidentes maiores, o que requer a atuagao
sobre as frequéncias de ocorréncia de falhas que possam acarretar acidentes;

(ii) medidas sobre as possiveis consequéncias desses acidentes, caso 0s mesmos
venham a ocorrer, minimizando assim os impactos causados as pessoas € ao meio
ambiente.

O projeto da Linha 18 - Bronze prevé, além das estagdes e acessos, pilares de sustentagdo das
vigas guia e a implantagdo de um patio de estacionamento e manutencéo de trens, sendo que
neste patio serao construidas as instalagées para o desenvolvimento das agbes preventivas e
corretivas, relacionadas aos procedimentos de manutengbes mecanicas e elétricas, entre outras.
Assim, visando dar pleno atendimento a essas rotinas de manutencdes, sera necessario o
armazenamento de diferentes produtos e insumos gerais (6leos lubrificantes, graxas, materiais
elétricos, detergentes, tintas, entre outros), com variados graus de periculosidade e/ou de
inflamabilidade.

Portanto, o Plano de Gerenciamento de Riscos e Acdo em Situagcbes de Emergéncia, conforme
aqui proposto, € um pré-requisito para fazer frente aos possiveis danos causados por eventuais
acidentes que possam ocorrer nas frentes de servicos e no patio de estacionamento e
manutencéao de trens, de modo que as tipologias acidentais, os recursos e as a¢gdes necessarias
para minimizar os impactos possam ser adequadamente dimensionados.

= Objetivos

Objetiva-se com a implantagdo deste Plano fornecer um conjunto de diretrizes e informacdes
que permitam a adog¢ao de procedimentos técnico-administrativos, devidamente estruturados e
que propiciem respostas rapidas e eficientes em situagdes emergenciais, de tal forma:

- Ser um instrumento pratico, que propicie respostas rapidas e eficazes em situagdes de
emergéncia;

- Ser o0 mais sucinto possivel, contemplando, de forma clara e objetiva, as atribuicbes e
responsabilidades dos envolvidos.

- Possibilitar que os possiveis danos restrinjam-se a uma determinada area, previamente
dimensionada, evitando que os impactos extrapolem os limites de seguranca pré-
estabelecidos;

- Contemplar todas as a¢des necessarias para evitar que situagdes, internas ou externas,
as instalacdes envolvidas no acidente, contribuam para o seu agravamento;
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= Principais Atividades

> Planejamento

O Plano de Gerenciamento de Riscos e A¢do em Situagdo de Emergéncia devera inicialmente,
consolidar um “estudo de analise de risco”, especifico para as atividades rotineiras a serem
desenvolvidas nas frentes de servicos e no patio de estacionamento e manutencéo de trens,
contemplando também a area de inser¢do do mesmo e seu entorno imediato.

Desse estudo deverao ser extraidas as seguintes informacgdes basicas:

- Cenarios acidentais;
- Consequéncias esperadas em cada uma das hipéteses acidentais consideradas;
- Possiveis impactos ambientais decorrentes e dimensionamento das areas afetadas.

Com base nessas informagbes € possivel planejar a elaboragéo do Plano de Contingéncia, uma
vez que passa ser mais facil o dimensionamento adequado das seguintes a¢des fundamentais:

(i) isolamento;

(i)  sinalizagéo;

(i)  definigdo de pontos de encontro e rotas de fuga;

(iv) dimensionamento e localizagédo estratégica de equipamentos de combate e protecéo
individual;

(v) definicdo de procedimentos de combate a vazamentos e incéndios.

Portanto, os resultados dos estudos obtidos através de modelos de simulagdo podem fornecer
importantes dados para a definicao de acbes especificas; por exemplo, em relagéo a isolamento
e evacuagédo de areas, com base nas distancias atingidas pelos vazamentos ou outros
fendbmenos previamente estudados.

O “documento referencial’ para consolidar a “estrutura geral” de um Plano de Gerenciamento de
Riscos e Acdo em Situagdo de Emergéncia devera contemplar e buscar dar atendimento a
Norma P-4261:2003 — CETESB, que compreende:

* Defini¢cdes basicas e glossario;

* Introducao;

» Estrutura do plano de agéo de emergéncia;

* Breve descritivo e caracterizagdo da operagao construtiva;

+ Areas de abrangéncia e limitagées do plano de acdo de emergéncia;

* Categorias de emergéncia a serem atendidas em concordancia com os procedimentos
internos do Metré;

¢ Cenarios acidentais atendidos;

« Area de abrangéncia e limitagdes do plano;

» Estrutura organizacional e organograma para controle de emergéncias e interface com o
préprio Metrd e os 6rgaos publicos associados a cada tipo de emergéncia;

* Atribui¢des e responsabilidades;

* Fluxograma de acionamento envolvendo a empreiteira, o Metré e os 6rgaos associados a
cada tipo de emergéncia;

* Rotinas para desencadeamento das agbes de emergéncia;
- Categoria da emergéncia
- Definigao do tipo de acionamento e medidas de emergéncia a tomar
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Integragcéo do Plano de Gerenciamento de Riscos e A¢do em Situagdo de Emergéncia com
o plano de gerenciamento de crise NOR-00-012 atualmente existente no Metré — eventos
iniciadores de crise;
* Filosofia de comunicagé&o empreiteira, Metré e 6rgéos publicos;
* Recursos disponiveis;
- Bases de Emergéncia e Bases de Apoio Previstas
- Recursos Humanos
- Recursos Materiais
- Veiculos, Materiais e Equipamentos
- Equipamentos de Comunicagéo
* Comunicagéo com organismos externos e publicos;
* Procedimentos de coordenacao entre os 6rgéos participantes;
* Encerramento da emergéncia;
* Acdes pds-emergéncia;
* Registro de emergéncias;
» Consideragdes para implantagéo e administragéo do plano;
- Implantagéo do Plano
- Administracao e Revisao do Plano e incorporacao de eventuais novos cenarios
e Treinamento de emergéncia, exercicios teodricos e praticos e cronograma de simulados com
envolvimento de érgéos publicos;
* Lista de acionamento, composi¢ao de brigadas;
* Procedimentos emergenciais previstos para cada cenario;
- Investigativos: grau de abrangéncia do cenario, raios de risco associado ao cenario,
estabelecendo o raio seguro para delimitar a evacuagéo publica (transito, lindeiros, etc.)
- Basicos: evacuacéo do local da obra, evacuacéao de lindeiros, paralisacao de atividades
externas dentro do raio de risco previsto para cada cenario,
* Documentos anexos: plantas de localizagcdo da instalagcao e layout, incluindo a vizinhanga
sob risco, listas de acionamento (internas e externas), listas de equipamentos, sistemas de
comunicacgao e alternativos de energia elétrica, relatérios.

> Implantacdo e Manutencéo

O sucesso de uma operagdo de atendimento a acidentes maiores esta intimamente relacionado
com as agbes de resposta previstas e desencadeadas por um plano de contingéncias /
emergéncias.

Dessa forma, para que as acdes previstas num plano resultem efetivamente nos resultados
esperados, quando da ocorréncia de situagdes emergenciais, tornam-se condigdes basicas e

prioritarias:
(i) a plena divulgagdo do mesmo internamente a instituicdo e, em especial, aos
trabalhadores alocados nas diferentes frentes de servicos;
(i) a integragdo do mesmo com outros planos locais e regionais, junto a outras

entidades (Defesa Civil, CETESB, Corpo de Bombeiros, entre outras) que poderéo
atuar conjuntamente na resposta aos acidentes;

(iii) suprimento dos recursos, humanos e materiais, necessarios e compativeis com o
porte das possiveis ocorréncias a serem atendidas.

Da mesma forma, faz parte da implantagdo do plano, a implementacdo e manutencéo, de um
programa de treinamento, em diferentes niveis de dificuldade, contemplando: (i) treinamentos
tedricos; (ii) treinamentos individuais; (iii) exercicios de campo; (iv) opera¢des simuladas de
coordenacao.
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Posteriormente a consolidagdo da efetiva implantacdo do plano, o mesmo devera ser
permanentemente atualizado e periodicamente revisado, de acordo com a experiéncia adquirida
ao longo do tempo, tanto em atendimentos reais, como nos treinamentos realizados,
contemplando: (i) sistema de atualizagdo de informagdes; (ii) registros dos atendimentos
realizados; (iij) reavaliagéo peridédica dos procedimentos; (iv) reposi¢do e renovagao de recursos.

= Coordenacgao, Instituicoes envolvidas e Parcerias

Este Programa € de responsabilidade do empreendedor / empreiteiras que, no entanto, poderéo
instituir parceria com instituicbes privadas ou publicas, destacadamente o Corpo de Bombeiros,
a Defesa Civil, o setor de atendimento as emergéncias da CETESB, 6rgdos ambientais
municipais, Prefeitura e Secretarias Municipais, entre outras.

= Cronograma

Na fase de implantagdo da Linha 18 - Bronze, como um todo, o plano devera ser promovido de
forma continua, com fiscalizagdes periddicas por parte da equipe técnica especializada do

préprio empreendedor, visando a identificacdo de eventuais necessidades de intervencbes
especificas para garantir a manutengao adequada do mesmo.

= Equipe Técnica

A equipe responsavel pela execugado desse Plano devera ser constituida de profissionais de
diferentes areas, preferencialmente sob a coordenacéo geral de Eng°® de Segurancga, de tal
forma orientar uma equipe multifuncional habilitada a execucdo de servicos nas areas de:
comunicagao, assessoria juridica; socorro médico; combate a vazamentos; combate a incéndios;
manutencdes em geral, entre outras.

EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambl’ental e Relatorio de Impacto Ambiental CODIGO: EMISSAD: Folha:
LINHA 18 - BRONZE - Trecho Tamanduatei/Alvarengas RT-18.00.00.00/1Y1-001 15/05/2012 922
CAPITULO V

APROVACAO: VERIFICACAO: REVISAO:

....... [y [N RNy




GESTAO AMBIENTAL

> WALM

ENGENHARIA

~ ETECNOLOGIA
I . piEnTAL
11) Conclusao

A partir dos estudos e analises realizadas ao longo da elaboracdo do presente Estudo de
Impacto Ambiental € possivel apresentar as seguintes principais considera¢des conclusivas:

e Sobre o objeto especifico do licenciamento ambiental e as capacidades de
transporte / atendimento da Linha 18 - Bronze

O objeto do presente licenciamento ambiental consiste na implantagcéo e operacao da Linha 18 -
Bronze, da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo — Metrd, incluindo 2 patios de
estacionamento e manutencgéo de trens (patios Tamanduatei e Alvarengas) e 1 estacionamento
de trens (estacionamento Fundagdo Santo André) para apoio as operacdes e também para
recolhimento provisério de trens para manutencéo.

Este empreendimento foi planejado para implantagcao pelo Metrd, em convénio celebrado com a
Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU, e com interveniéncia da Secretaria dos
Transportes Metropolitanos do Estado de Sao Paulo — STM e da Prefeitura Municipal de Sao
Bernardo do Campo.

A extensdo total dessa linha proposta somara aproximadamente 20 km, considerando a
extensao das vias e referentes ao patio de manobras e guarda da frota de trens e de manobras
no final da linha, estando nela projetadas 18 estacdes, cujo tracado do eixo principal se iniciara
na regido de Alvarengas, na por¢gédo sudoeste do Municipio de S&o Bernardo do Campo,
passando pela regido central e Pago Municipal, seguindo pelo eixo da Av. Lauro Gomes, na
divisa com os municipios de Santo André e Sao Caetano do Sul, e pelo eixo da Av. Guido
Aliberti, divisa entre os municipios de Sao Paulo e S&o Caetano do Sul, até atingir a regido das
Estac6es Tamanduatei da CPTM e do Metrd, na Cidade de Sao Paulo.

Esta ligacao esta prevista para operar com elevado grau de segregagado, com praticamente a
totalidade do tracado em elevado e o trecho nas proximidades da Estacdo Tamanduatei em
nivel, partilhando a faixa de dominio ferroviaria, contando, ainda, com a tecnologia Monotrilho e
as estacoes elevadas.

A Linha 18 — Bronze consolidara uma ligacao metropolitana de média capacidade de transporte
(340 mil passageiros por dia, no ano-cenario 2030), articulando o Municipio de S&o Bernardo do
Campo e regido do ABC com a Rede Metroferroviaria da RMSP, no Municipio de S&o Paulo,
utilizando como ponto de integracdo a Estacdo Tamanduatei da Linha 2 — Verde do Metrd e a
Linha 10 — Turquesa da Companhia Paulista de trens Metropolitanos - CPTM.

e Sobre as caracteristicas basicas de implantacao e operagao da Linha 18 - Bronze

A Linha 18 — Bronze — Trecho Tamanduatei — Alvarengas € uma ligagdo metropolitana de média
capacidade, articulando o Municipio de Sao Bernardo do Campo com a rede metroferroviaria da
Regidao Metropolitana de Sao Paulo, no Municipio de Sado Paulo, utilizando como ponto de
integragdo a Estagdo Tamanduatei das Linhas 2 — Verde do Metr6/SP e 10 — Turquesa da
CPTM.

O tracado do eixo referencial se iniciara na regido de Alvarengas, na por¢do sudoeste do
municipio de Sao Bernardo do Campo, passando pela regido central e Pago Municipal, seguindo
pelo eixo da Av. Lauro Gomes, na divisa com os municipios de Santo André e Sdo Caetano do
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Sul, e pelo eixo da Av. Guido Aliberti, divisa entre os municipios de Sao Paulo e Sdo Caetano do
Sul, até atingir a regido da Estagcdo Tamanduatei da CPTM e do Metrd, em S&o Paulo.

Esta linha somara aproximadamente 20 km, estando nela projetadas 18 estagdes, além de 2
patios de estacionamento e manutencao de trens (patios Tamanduatei e Alvarengas) e 1
estacionamento de trens (estacionamento Fundagéo Santo André) para apoio as operagdes e
também para uso de recolhimento provisério de trens com avarias.

O Patio Tamanduatei sera o principal, abrigando todas as fungbes de manutengéo e guarda da
maior parte da frota.

O Patio Alvarengas tera a funcao especifica de estacionamento de trens na ponta da linha,
favorecendo a operacao de viagens no inicio dos periodos.

O Estacionamento Fundagdo Santo André tera a fungao de estacionamento de trens no meio da
via, para apoio a operagao, além de poder ser usado como local para recolher trens com
avarias, liberando a operacgao.

A operacgao da Linha 18 - Bronze se dara através de vias elevadas de um sistema Monotrilho,
representando estruturas particulares e ndo convencionais, constituidas por um par de vigas-
guia paralelas e distantes entre si aproximadamente 4,80 m, ao longo das quais trafegaréo as
composic¢des de trens. Tal espagamento entre as vigas é suficiente para a implantagdo de uma
‘passarela de emergéncia”, cuja principal funcéo é permitir a remo¢ao segura de passageiros
em eventuais casos de pane nas composicoes.

e Sobre os principais impactos ambientais, decorrentes da implantacao e operagao
da Linha 18 - Bronze e as correspondentes medidas / agcées de controle e
programas ambientais

A partir dos estudos e analises realizadas ao longo da elaboracdo do EIA — Estudo de Impacto
Ambiental — e mediante a elaboracdo do diagnoéstico ambiental dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, nas areas de influéncia definidas para o projeto da Linha 18 - Bronze, possivel
apresentar o seguinte balango geral acerca dos impactos ambientais identificados:

v’ foram identificados 27 impactos ambientais, positivos e negativos, incidentes nas fases
de planejamento, implantacado e operacdo do empreendimento, podendo alguns deles se
apresentarem, de forma repetida, em mais de uma das fases aqui consideradas para o
empreendimento.

v' Daquele total de impactos identificados, 7 (26%) séo relacionados ao meio fisico; 2 (7%)
ao Meio Biotico e 18 (67%) ao Meio Socioecondmico.

v Do total de impactos identificados, 2 (7%) deles ocorre exclusivamente na fase de
planejamento, outros 10 (37%) deles ocorrem exclusivamente na fase de implantacéo e,
por fim, mais 2 (7%) ocorrem exclusivamente na fase de operacdo. Os outros 13 (49%)
impactos identificados ocorrem, em diferentes graus de intensidade e relevancia, em duas
ou mais fases do empreendimento projetado.

v Daquele total de 27 impactos ambientais identificados, 7 (26%) foram categorizados como
de natureza exclusivamente positiva e 16 (59%) como exclusivamente de natureza
negativa; apenas 4 (15%) podem ser classificados como impactos positivos ou negativos,
dependendo da fase do empreendimento a que se relacionarem.
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Dos 7 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente positiva, 6
(86%) foram classificados como de média e alta relevancias e 1 (14%) como de baixa
relevancia.

Dos 16 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente negativa, 9
(56%) como de média relevancia e 7 (44%) classificados como de baixa relevancia.

Daquele total de 27 impactos ambientais identificados, 25 deles (93%) poderéo ser
mitigados, compensados ou potencializados através das Medidas de Controle e/ou
Programas Ambientais propostos no presente EIA, cujas implementacbes sdo na maioria
das vezes de responsabilidade do empreendedor.

As interferéncias negativas estardo limitadas, na sua grande maioria, a ADA do
empreendimento projetado. Dentre os impactos ambientais negativos, identificados nas
trés fases do empreendimento, destacam-se:

Supressao de individuos arboreos - alteragdo da paisagem;

Risco de alteracdo da qualidade das aguas superficiais e de assoreamento de corpos
hidricos

Perdas de iméveis e impacto social pelo processo de desapropriacao;

Alteragcéo da paisagem da ADA (incluindo o impacto visual)

Inducao a alteracéo do uso e ocupacéo do solo da ADA e seu entorno imediato

Geracédo de ansiedade e inseguranca na populagdo da ADA e AID

Interrupgbes temporarias dos servigos basicos de infraestrutura urbana.

Dentre os impactos ambientais positivos, identificados nas fases do empreendimento,
destacam-se:

Redugéo das emissbes de poluentes atmosféricos e ruidos, decorrente da diminuigéo da
frota de veiculos coletivos e particulares, em circulagéo;

Aumento da mobilidade da populagdo residente nas areas de influéncia;

Aumento da arrecadacéo tributaria;

Geragéo de empregos;

Readequacéo do sistema de transporte publico;

Aumento da renda da populacao da ADA

Beneficios socioambientais da Linha 18 — Bronze.

No cenario mostrado acima, deve ser ressaltado que para cada um dos impactos identificados
sao propostas no presente EIA, as correspondentes medidas de controle ambiental que, por sua
vez, poderdo ter caracteristicas mitigadoras e/ou compensatérias (para os impactos negativos),
ou potencializadoras (para os impactos positivos), cujas implementacdes sdo na maioria das
vezes de responsabilidade do empreendedor.

As medidas de controle ambiental estdo consolidadas e detalhadas, no presente estudo, através
de 15 Planos e/ou Programas Ambientais, especificos, acompanhados e/ou complementados
por outros subprogramas.
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11.1) Prognéstico Ambiental

No presente item é apresentado um prognéstico ambiental, no qual é elaborada uma analise das
alteragcbes naturais e antrdpicas para a area de insercéo da Linha 6 - Laranja, sob dois cenarios
futuros:

(i) sem a implantagédo do empreendimento; e
(i) com a implantagéo e operagéo do empreendimento.

11.1.1) Para o Meio Fisico
= Sem a implantagdo do empreendimento

As observacdes de campo associadas as séries de dados histéricos levantados para o projeto
em questdo, complementadas pelas informag¢des procedentes do diagnéstico ambiental das
areas de efetivo interesse para este estudo, permitem concluir, considerando-se a néo
instalagdo do empreendimento, por uma situacdo de relativa continuidade da situagéo
atualmente observada. Ou seja, a atual dindmica de usos e/ou ocupagbes dos solos urbanos,
verificada para a regido de insercdo do empreendimento projetado, ja impde forte pressao
antropica sobre alguns dos recursos naturais locais.

O tracado projetado da Linha 18 - Bronze estd majoritariamente inserido paralelo ao Ribeirao
dos Meninos, afluente da margem esquerda do Rio Tamanduatei, com topografia plana a
suavemente ondulada, onde o substrato local mostra-se assentado sobre depésito sedimentar
alocado em grabens e semi grabens.

O terraco do Ribeirdao dos Meninos se estende com solos transportados até o sopé de colinas
suaves com topos convexos, recoberto com cambissolos. Trata-se de uma paisagem
densamente antropizada, com pequenas areas verdes de modo que a temperatura local
apresenta-se mais elevada quando comparada as demais localidades da Regidao Metropolitana e
consequentemente mais suscetivel a “ilhas de calor’.

As pressbes do solo urbano se estendem a outros fatores na tematica do meio fisico,
independente do empreendimento, tais como: dificil escoamento superficial, rios canalizados,
com trechos tamponados, potencial a inundagado (principalmente nas proximidades da regido
central de Sdo André e Sédo Bernardo do Campo, assim como a Estacédo Tamanduatei, em S&o
Paulo), degradacao dos recursos hidricos devido ao aumento dos despejos de efluentes
domésticos e industriais e qualidade do ar comprometida (principalmente vinculado a elevada
emissdes automobilisticas e industriais).

Nesse cenario, entdo, foi possivel também se observar que em determinadas porc¢des de terreno
a consolidacdo de uma estrutura urbana sem o necessario e preliminar planejamento e sem a
devida e necessaria infraestrutura de coleta e tratamento do esgoto sanitario, contribui com o
comprometimento da qualidade das aguas da maioria dos cursos d’agua inseridos nas areas
sob influéncia do empreendimento.

Da mesma forma, a auséncia e/ou deficiéncia de uma rede de drenagem (coleta e
direcionamento) das aguas superficiais, em determinadas areas da regidao de interesse,
potencializa o desenvolvimento de processos erosionais e o consequente assoreamento dos
cursos d’agua locais.

Ainda no que tange os processos morfodindmicos superficiais salienta-se que a area na qual

estara inserido o trajeto da linha metroferroviaria € uma regido naturalmente com indices
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pluviométricos altos recorrentes as elevadas temperaturas e barreira da Serra do Mar (fator
abrasivo), solos com baixo grau de evolugéo (alto erosividade), quando ndo transportados por
arrastamento, suspensédo ou solug¢édo dos corpos hidricos (solos aluviais/ porosos).

Por fim, vale ser mencionado que a paisagem urbana das areas de insercdo do tracado
projetado da Linha 18 — Bronze e de seu entorno imediato é constituida atualmente por vias e
diferentes edifica¢des (residencial, comercial, industrial, entre outras) estabelecidas ao longo de
muitas décadas, para o desempenho de fungbes associadas aos diversos momentos que as
sociedades locais viveram no passado. Dessa forma, se mantida a atual dindmica dos usos e
ocupacdes do solo local, serdo esperados por consequéncia também alguns novos tipos de
potencial contaminag&o do solo e/ou agua subterranea.

= Com a implantacao do empreendimento

A construcao e a operagdo da Linha 18 — Bronze, na area proposta, serdo responsaveis por
algumas altera¢des no ambito do meio fisico, em magnitudes que poderao variar de pequenas a
médias.

Nesse cenario, entdo, entende-se que durante a fase de implantagcdo do empreendimento ha a
possibilidade de interferéncias, localizadas e de pequena magnitude, relacionadas a operagao
de uma frota de veiculos, maquinas e equipamentos, com a consequente emissao de ruidos e
de gases provenientes dos motores, além de material particulado inerte (em suspensao)
originado do trafego dessas maquinas e veiculos. Da mesma forma, as operagbes de
manutencéao preventiva / corretiva dessa frota de veiculos e equipamentos poderao gerar riscos
de contaminagéo de solos e dos recursos hidricos locais, por agdo de possiveis acidentes com
combustiveis, 6leos e graxas, caso as medidas de controle ambiental, propostas no presente
EIA, ndo sejam observadas.

Também sé&o esperadas interferéncias pontuais nos niveis de ruidos e/ou de vibragbes induzidas
e/ou de recalques pontuais nos solos, por curto espago de tempo e em algumas das frentes de
servicos, em decorréncia da operagdo de alguns dos equipamentos pesados citados
anteriormente, especialmente daqueles aplicados nas obras de escavacgéo para a implantacao
das estagbes e, posteriormente, do icamento e colocagao das vigas-guias (“trilhos”).

Da mesma forma, quando do inicio das escavagdes do solo local, relacionadas a implantagéo
das estacdes (sustentacdo dos pilares do monotrilho), devera ser dispensada uma atencao
especial aos locais e as formas de estocagem daquele solo escavado, de tal forma se evitar que
a disposicédo inadequada do mesmo possa contribuir com o processo de assoreamento dos
corpos hidricos locais.

Complementarmente, atencédo especial devera ser dispensada na caracterizagdo (conforme
padrées / CETESB) desse solo escavado, buscando-se identificar no mesmo algum tipo de
contaminacéo pré-existente. Ou seja, as escavagdes necessarias a implantagdo de algumas das
estruturas do monotrilho poderao interferir em solos tidos como potencialmente contaminados ou
comprovadamente contaminados.

Por sua vez, na fase de operacdo da Linha 18, concentradamente na area onde se projetam as
operacbes do patio de manutencdes, destaca-se a possibilidade de ocorréncia de acidentes e
de vazamentos, com potencial risco de contaminac&o dos solos e das aguas subterraneas, em
decorréncia do armazenamento e utilizacdo de determinados tipos de produtos quimicos /
insumos gerais (0leos, graxas, tintas, solventes, materiais elétricos, entre outros).
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Em pontos especificos do tragcado da linha 18 (em especial naqueles onde possa haver
populacédo residente proxima a faixa lindeira), podera ser identificado eventual interferéncia
visual, decorrente das estruturas civis elevadas (colunas de sustentacao e vigas-guia).

Por fim, vale ser destacada na fase de plena operacdo da Linha 18 - Bronze uma importante
reducéo nos niveis das emissbées de poluentes atmosféricos e de ruidos de fundo, decorrentes
da diminuicdo da frota de veiculos (coletivos e de particulares), atualmente em circulagao na
area de insergao do projeto.

Estima-se, ainda, que a operagéo da Linha 18 possa contribuir ndo s6 na reduc¢do de emissao
de poluentes, como também na reducédo do consumo de combustiveis

11.1.2) Para o Meio Biético
= Sem a implantagdo do empreendimento

A area de inser¢cdo da Linha 18-Bronze é caracterizada por ocupacdo urbana consolidada;
assim, a comunidade bioldgica encontra-se totalmente alterada, cujos remanescentes sao a flora
composta basicamente de espécies arbdreas (nativas e exodticas) tipicas da paisagem urbana,
algumas arbustivas e herbaceas invasoras e de ampla area de ocorréncia.

Por sua vez, para a fauna, entre os vertebrados, é possivel observar uma avifauna também
caracteristica de area urbana.

Posto isso, prevé-se que sem a implantagdo da Linha 18 - Bronze, a dindmica urbana deve
permanecer de forma semelhante ao observado na atualidade, com ocupag¢do gradativa e
eventualmente desordenada desta regido. Como reflexo a biota local, deve-se observar uma
reducéo de disponibilidade de areas para sua ocupagéo. Por outro lado, deve se ponderar que
diversas agbes urbanisticas podem ocorrer, sendo uma das tendéncias o aumento de areas
verdes por numero de habitantes, que certamente favoreceria tanto a flora como a fauna local.

= Com a implantagdao do empreendimento

A area de implantagcao do empreendimento situa-se em regido urbana consolidada e a eventual
necessidade de supressao pontual de individuos arboéreos e arbustivos, conforme diagnosticado,
nao apresentara elevada relevancia, em termos de conservacao da biodiversidade, uma vez que
as espécies nativas identificadas na area de influéncia do empreendimento sdo bastante
comuns e utilizadas para fins paisagisticos.

Entretanto, uma eventual supressao arbdrea, conforme considerada para a implantagédo da
Linha 18 — Bronze (mediante a elaboragdo do “cadastramento arboreo”), podera se refletir
negativamente, mesmo que de forma ténue, por exemplo, no aumento da temperatura local
ambiente e no aumento da concentracdo de poluentes e particulados no ar, reduzindo a
umidade relativa do ar e, ainda, reduzindo os recursos alimentares e abrigo para a avifauna.

Por outro lado, esta previsto no projeto funcional da Linha 18 — Bronze um projeto de
requalificagdo do entorno da linha e das estagbes, que devera promover o plantio de espécies
vegetais, incluindo as espécies arbéreas.

Complementarmente, entende-se também que especialmente na éarea do patio de
estacionamento e manutengcdo de trens, as atividades de implantacdo e de operagdo do
empreendimento implicarao, de forma localizada e/ou por um determinado periodo, na utilizagéo
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de uma frota de veiculos, maquinas e equipamentos diversos, emissores de ruidos
potencialmente capazes de contribuir com o afastamento progressivo da avifauna local.

Por sua vez, a implantacao e operagédo da Linha 18 - Bronze resultardo na aplicacédo de uma
‘compensagdo ambiental”’, para fins de atendimento a legislagdo ambiental vigente conforme
prevista na Lei Federal n. 9.985/2000 — SNUC - Sistema Nacional das Unidades de
Conservagéo e nos Decretos Federais n° 4.340/2002 e n°® 6.848/2009.

11.1.3) Para o Meio Socioeconémico
= Sem a implantagdo do empreendimento

A Area de Influéncia Indireta - All deste empreendimento, organizada em centralidades, as quais
correspondem a porg¢des territoriais de quatro municipios da regido metropolitana de Sdo Paulo,
quais sejam, Sao Paulo, Sdo Caetano do Sul, Santo André e Sao Bernardo do Campo,
apresentam, conforme dados obtidos na etapa de diagnostico ambiental, grande dinamica, tanto
do ponto de vista econémico, quanto populacional.

Considera-se que, com a nado implantacdo do empreendimento esta dindmica devera ser
mantida, principalmente quando considerado que se trata de uma regido de grande importancia,
tanto no dmbito da regido metropolitana de Sdo Paulo, como no &mbito estadual. Neste sentido,
os estabelecimentos econbémicos de industria, comércio e servicos e as proprias linhas
metroferroviarias existentes possuem importancia na dindmica socioecondmica da All e da AID.

Do ponto de vista do meio socioeconémico, considera-se que neste primeiro cenario de nao
implantacdo do empreendimento, ndo existird a geracdo de ansiedade e inseguranga da
populacdo da ADA e AID e seus desdobramentos sociais recorrentes desta situacdo de
expectativa da populagéo em relagdo a necessidade ou néo de desapropriagéo de imoveis.

A situacdo de nao implantacdo da Linha 18 implicara na auséncia de desapropriacbes de
imoveis ocupados atualmente por diferentes usos, e consequentemente ndo havera perdas de
areas residenciais e comerciais.

Sem a implantagdo do empreendimento ndo ocorrera a alteragéo da paisagem da ADA, ou seja,
nao havera a construcdo do monotrilho e consequentemente, a inser¢cdo deste novo elemento
na paisagem da ADA e o impacto visual para esta populagao.

Destaca-se ainda que sem a implantacédo da Linha 18 — Bronze, as alteragbes no uso e
ocupacao do solo manterdo a mesma tendéncia e as eventuais alteracbes ocorreram
gradativamente, mantendo o ritmo atual.

Esta situagdo de n&o implantagéo da linha 18 implicara na inexisténcia, pelo menos a curto e
meédio prazo, da integracdo destes municipios que compdem a All com a rede de transporte
metroferroviaria, e consequentemente a redugcdo dos tempos de deslocamento entre os
municipios do ABC, isto é, ndo haverd o aumento da mobilidade da populagdo nas areas de
influéncia e, portanto a continuidade dos problemas de transito e deslocamentos na regiéo.

Registra-se também que, sem a implantagédo da linha 18 a dindmica econdmica na regido
mantera o ritmo atual crescendo de forma gradual, ou seja, ndo havera um impulso para a
implantacao de novas atividades na regidao, assim como, a possibilidade de geracdo de novos
empregos.
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= Com a implantacao do empreendimento

Do ponto de vista socioeconémico, a implantagédo da Linha 18 - Bronze acarretara em alteracdes
ao longo do tragado do eixo principal projetado, favorecendo a qualidade de vida e a
acessibilidade na area e de seu entorno, assim como o deslocamento entre os municipios
interceptados pelo seu tragado.

A implantacao da Linha 18 — Bronze acarretara na possibilidade de desapropriagdo de uma area
de 203.309,74 m?, ocupadas atualmente por iméveis utilizados para diferentes usos. Estas areas
passiveis de desapropriacdo implicarao em desdobramentos sociais, como a possibilidade de
deslocamento de populagéo ou atividade efetuada atualmente na regido.

A existéncia de areas passiveis de desapropriacao, a possibilidade de inducao a alteracdo de
uso e ocupagdo do solo terdao como desdobramentos, conforme verificado na etapa de
diagnéstico, a possibilidade de oscilagdo do preco da terra e o incremento da especulagao
imobiliaria na regido.

A implantacdo da Linha 18 — Bronze acarretara no impacto visual do monotrilho e de suas
estruturas permanentes, podendo causar incbmodo a populacéo vizinha do mesmo, a qual nao
estd acostumada com este tipo de empreendimento em sua circunvizinhangca e passara a
conviver com este impacto visual.

As novas estacdes implicardao em readequagdes no sistema viario e terminais de 6nibus. Do
mesmo modo, espera-se que o uso do solo seja intensificado, sobretudo por padrao vertical,
tendéncia que tem se verificado na regido.

A implantagdo da Linha 18 - Bronze contara com um total de 18 estacbes, as quais iréo
implementar uma reordenagéo do sistema de transporte publico ao longo do tragado projetado,
na sua circunvizinhanga e na prépria regido em que se localiza, uma vez que algumas das
estacdes fardo a integracdo com o sistema de énibus municipal e intermunicipal, a partir da
articulagdo com terminais de énibus e pontos de parada, havera integragdo com a CPTM e com
a rede metroviaria.

A implantagcéo da Linha 18 também promovera uma maior articulacao dos deslocamentos entre
0s municipios de Sao Paulo, Sdo Caetano do Sul, Santo André e S&o Bernardo, contribuindo
para a dinamizagdo da economia regional, assim como para a melhoria da qualidade de vida da
populacao da All, AID e da ADA, a partir da redugdo dos tempos de deslocamentos.

A integragdo entre os diferentes sistemas de mobilidade promovera a articulagdo da rede de
transporte publico, o que podera funcionar como um indutor a utilizagcdo desta forma de
deslocamento. O aumento da mobilidade da populagdo das areas de influéncia reflete em
melhoria na qualidade de vida o que acarreta aumento do tempo disponivel para convivio social,

familia, lazer e descanso.

Por fim, vale destacar que a Linha 18 — Bronze atendera, em suas Areas de Influéncia Direta e
Indireta (AID e All), uma populagédo estimada em 2,4 milhées de pessoas, que corresponde a
12% da populagéo da RMSP.

Assim, além da melhoria da mobilidade da populagdo em geral, outros beneficios
socioambientais seréo perceptiveis as populagdes da All, AID e ADA com o inicio da operacao
da Linha 18 - Bronze, entre elas:
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Reducao (economia) no tempo de viagem;

Reducao do numero de horas de trabalho perdidas;

Redugé&o dos congestionamentos de transito;

Redugéo do numero acidentes de transito;

Redugéo de custos de tratamentos de saude;

Reducao da emissao de poluentes atmosféricos (CO, HC, CO2, entre outros) e de gases
de efeito estufa;

Reducao do consumo de combustiveis;

¢ Reducéo do custo de operacao e de manutencao de vias publicas, utilizadas por 6nibus e
automoveis.

Estes beneficios se inserem de forma mais ampla no contexto da Politica de Mudanc¢a do Clima
no Municipio de S&o Paulo, instituida com a promulgacao da lei n° 14.933/09, que tem como
uma de suas diretrizes a priorizagdo da circulagdo do transporte coletivo sobre o transporte
individual na ordenacao do sistema viario.

A referida lei estabelece que as politicas de mobilidade urbana deverao incorporar medidas para
a mitigagdo dos gases de efeito estufa, de forma a ampliar a oferta de transporte publico e
estimulo ao uso de meios de transporte com menor potencial poluidor, com énfase na rede
ferroviaria, metroviaria, trélebus e outros meios de transporte utilizadores de combustiveis
renovaveis.

11.2) Conclusdes e Recomendagées

Tomando-se como base todos os aspectos expostos anteriormente e entendendo-se que o
empreendimento projetado podera desenvolver-se em bases sustentaveis e de integracédo com o
meio ambiente local, conclui-se que € possivel, através da implantacdo das medidas de controle
e dos programas ambientais recomendados no presente EIA, se atingir uma situacdo de
conciliagdo dos interesses e obrigagbes do empreendedor, de cunho social, legal e de
preservacdo ambiental e, da mesma forma, de atendimento das necessidades e direitos da
populacgao residente no municipio de S&ao Paulo.

Assim, diante dos resultados obtidos pelos estudos multitematicos ora apresentados e, também,
das consideragdes apresentadas anteriormente, conclui-se que a implantacéo e a operacao da
Linha 18 — Bronze — Trecho Tamanduatei/Alvarengas, da Companhia do Metropolitano de S&o
Paulo — Metr6 sao ambientalmente viaveis, recomendando-se, portanto, que a Licenga Prévia
seja concedida pela CETESB / SMA.
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