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1. APRESENTACAO

1.1. A Concessionaria devera implementar um Plano de Gerenciamento de Riscos — PGR e
um Plano de Ag¢dao de Emergéncias — PAE para as atividades do TIC Eixo Norte
compreendendo o tramo Sdo Paulo — Campinas. Esse Plano devera contemplar a¢des
continuas ao logo do ciclo de vida do Contrato de Concessdo (fases de planejamento,
construcdo e operacgdo) e devera ser desenvolvido em conformidade com o requerido

no presente documento.

1.2. Cumpre registrar que tendo em vista o compartilhamento da faixa de dominio com as
empresas Concessionarias do trecho ferrovidrio de carga (MRS S/A e RUMO S/A), serd
necessario que a futura Concessionaria do TIC Eixo Norte considere a sinergia entre os
procedimentos de gerenciamento de risco e acdo de emergéncia previstos por essas
empresas para a operacao do sistema de cargas. Assim, o PAE e PGR elaborados para o
TIC Eixo Norte estardo totalmente alinhados com os Planos das demais concessionarias,
prevendo, inclusive as a¢Oes que envolvem responsabilidade e atuagdo conjunta de
acordo com a situagdo de emergéncia, sem prejuizo das responsabilidades atribuiveis a

cada um dos operadores.

1.3. Considerando estas caracteristicas, o PAE/PGR do TIC Eixo Norte devera adicionalmente
contemplar e compatibilizar no mapeamento de riscos e de a¢des de emergéncia, as
acoes previstas no respectivo PAE/PGR do transporte de cargas (MRS S/A e RUMO S/A),

prevendo agdes coordenadas e conjuntas entre as responsaveis pelas respectivas linhas.

1.4. A estrutura e contelido minimo do PGR/PAE para o TIC Eixo Norte sdo descritos nas

secOes a seguir.
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INTRODUGAO

A introducdo ao PGR/PAE devera descrever brevemente o projeto do TIC Eixo Norte,
ressaltando a importancia da elabora¢do do documento, incluindo os objetivos gerais e

especificos, considerando as particularidades do sistema ferroviario.

Considerando o item 1.3 acima, devera também ser feita uma detalhada descricdo do
projeto do transporte de cargas nos trechos em que existe compartilhamento de faixa
de dominio. A caracterizagdo das principais caracteristicas doas linhas de carga devera

ser incluida de maneira resumida.
CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Nesse capitulo, deverdo ser apresentadas as caracteristicas do sistema ferroviario dos
componentes do TIC Eixo Norte, considerando a localizagdo e caracteristicas das
seguintes estruturas:

e Extensao;

e Numero de EstagGes;

e Patios de Estacionamento e Manobra;

e Numero de Obras de Arte;

e Subestacgdes;

e Areas de Manutengio;

e Almoxarifado;

e Instalagdes Administrativas;

e Entre outras dreas objeto da Concessao em estudo.

As informacgdes deverdo ser apresentadas em mapa a localizagdo com cada um dos

elementos acima.
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Adicionalmente, devem ser apresentados os dados de movimentagdao de passageiros
nos trens e estagdes, numero de viagens de trens, bem como outros dados de operacgao

que podem ser utilizados na andlise de risco.

Os dados de armazenamento de produtos perigosos nas areas de almoxarifado e de
manutenc¢do também sevem ser descritas em Tabelas, informando o tipo de material,
guantidade armazenada e demais informacdes da Ficha de Informacdao de Seguranca

para Produtos Quimicos — FISPQ.
CARACTERIZACAO SOCIOAMBIENTAL

O PGR/PAE deve apresentar o levantamento dos elementos ambientais e sociais
presentes ao longo do tracado da ferrovia, a fim de caracterizar o entorno do
empreendimento, considerando os principais aspectos que possam apresentar maior
vulnerabilidade em caso de incidentes ou acidentes durante as etapas de implantacdo e

de operagao.

Recomenda-se adotar para toda a extensdao do projeto uma area de influéncia para a
caracterizagdo dos aspectos prioritarios elencados a seguir de 300 metros de cada lado

além da area de Concessao.

Os elementos socioambientais a serem identificados na drea de influéncia ao longo do
tracado da rodovia sao:

e Identificacdo dos recursos hidricos (aguas doces, salinas e salobras), sendo que
0s mesmos deverdo ser classificados quanto a sua classe de uso (conforme
legislacdo vigente), além da determinacdo da presenca de captacdo para
abastecimento publico quando for o caso, devidamente regulamentada, até 5
km a jusante da ferrovia;

e Identificacdo de ambientes naturais (vegetacao, serras, dreas alagadas perenes,

costeiras ou interiores e areas protegidas), sendo que as mesmas devem ser
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classificadas conforme legislacdo/referéncia especifica (Unidades de
Conservacdo, APPs, entre outros);

e Caracterizacdo de uso do solo e principais comunidades na area de influéncia,
subdividindo em tipologias (industrias, comércios, residéncias), com a
estimativa de populacdo passivel de ser afetada em caso de incidentes ou

acidentes.

Adicionalmente, deve-se analisar o histdrico de incidentes e acidentes que tenham
ocorrido na ferrovia e os trechos desses eventos. Para tanto, recomenda-se considerar
o histérico de 12 meses anteriores. Este histérico também deverd considerar o histérico
envolvendo o transporte de cargas, sob responsabilidade das empresas Concessiondrias

MRS S/A e a RUMO S/A.

A existéncia de outros tipos de uso no entorno da area de influéncia e que podem se
constituir risco para as operagdes da ferrovia também devem ser identificados nesse

Capitulo.

Por fim, deve ser apresentado um Mapa de Localizacdo georreferenciado com todos
esses elementos socioambientais, incluindo a espacializagdo dos segmentos da ferrovia

em que ja tenham ocorrido algum tipo de incidente e acidente.
CLASSIFICACAO DOS TRECHOS CRITICOS

OS Trechos Criticos sdo aqueles considerados de maior vulnerabilidade, por conjugar
maior histérico de acidentes ou incidentes, associado a existéncia de pelo menos um
dos elementos ambientais sensiveis (recursos hidricos ou ambientes naturais/areas

protegidas e tipo de ocupag¢do humana, conforme indicado no item anterior).

Adicionalmente, a analise de pontos e ou trechos de maior vulnerabilidade futura, em

funcdo de mudancas climaticas e alteragdes no uso do solo (areas sujeitas a enchentes
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deverdo ser mapeadas e consideradas como trechos criticos.

5.3 A classificacdo dos trechos criticos deverad ser seguir uma metodologia a ser apresentada
no PGR e deve ser suficiente para identificacdo da sensibilidade aos riscos. Para tanto,
recomenda-se a utilizacdo dos critérios da Matriz de Classificacdo de Sensibilidade
proposta pela CETESB para o modal rodoviario, a qual se encontra explicitada na Decisdo

de Diretoria N2 070/2016/C, de 12 de abril de 2016. Na Matriz a seguir, estdo

apresentados os critérios e a avaliagdo de sensibilidade.

Recursos

Hidricos

Aguas de Classe Especial e classes 1, 2 e 3 com

captagdo publica até 5 km a jusante da ferrovia.

Aguas das Classes 1, 2 e 3 sem captagdo publica a

jusante da ferrovia.

Ambientes

Naturais

Trechos com elevada fragilidade potencial ou
induzida a processos de dinamica superficial,

especialmente movimentos de massa

Unidades de Conservagdo de Prote¢do Integral

interceptadas pela Ferrovia.

Areas alagadas perenes, costeiras ou interiores,
dentro da d4rea de influéncia e Unidades de
Conservacgao interceptadas pela ferrovia (a excegdo

daquelas de Protecdo integral).

Ocupagao

Humana

Ocupagdo humana dentro dos limites da area de
influéncia nos trechos de maior incidéncia de
acidentes cuja cobertura dos assentamentos seja

maior que 50% da respectiva area de influéncia.

Ocupagdo humana dentro dos limites da area de
influéncia nos trechos de maior incidéncia de
acidentes cuja cobertura dos assentamentos seja de

até 50% da respectiva drea de influéncia.

5.4 Além dos trechos mais sensiveis do ponto de vista socioambiental, trechos com altos

indices de acidentes operacionais também deverdao ser considerados como trechos
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criticos, especialmente em locais com reconhecida fragilidade da vedacdo da faixa e

eventuais cruzamentos em nivel.

5.5 Zonas ou estabelecimentos industriais que, por sua atividade, apresentem riscos
ambientais incidentes sobre a area de concessdo e consequentemente a operagao

ferroviaria.

5.6 Por fim, o Capitulo deve apresentar a Tabela como a apresentada abaixo com a

classificacdo de cada trecho.

Ambiente
Natural / Area
Numero de Ocupagdo Humana | Recursos Hidricos
Protegida
Trecho Acidentes (indicar Elevada ou (indicar Elevada
(indicar
(Historico) Moderada) ou Moderada)
Elevada ou
Moderada)
6. GERENCIAMENTO DOS RISCOS
6.1 O PGR deve propor um conjunto de politicas e praticas para o estabelecimento de

orientacdes gerais de gestdo, a fim de minimizar os riscos nos trechos criticos

identificados no item anterior.

6.2 Sendo assim, consideram-se as seguintes agoes:

e Manutengdo e Conservagdo: Apresentar os elementos que compdem o
programa de manutencdo e conservacdo ferrovidria tais como, faixa de
dominio, drenagem, elementos de seguranca nos Trens e EstacGes, estruturas,
sinaliza¢do, entre outros, além de indicar a periodicidade das ac¢des.

e Rotinas de Inspecdo: apresentar os procedimentos de vistorias técnicas em

todos os elementos da ferrovia.
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Criacdao de um banco de dados de incidentes e acidentes, com o objetivo de
analisar as causas das ocorréncias e fatores de contribuicdo e as acdes corretivas
e recomendacdes identificadas, prazos e responsdveis. O banco de dados a ser
desenvolvido deverd ser compartilhado com as outras concessionarias do
sistema de carga que compartilham a faixa operacional com o TIC EIXO NORTE.
Capacitacdo de Recursos Humanos, com a previsdo de treinamentos tedricos e
praticos, incluindo a realizagdo de simulados. O PGR deve indicar um
cronograma desses treinamentos e simulados. A comunicagdo desses eventos,
gue venham a envolver a comunidade lindeira, deve seguir os procedimentos
do Plano de Engajamento de Partes Interessadas.

Campanhas Educacionais junto aos funcionarios envolvidos nas atividades de
operacao da ferrovia.

Campanhas de comunicag¢do junto a usudrios dos servicos de transporte de
passageiros e comunidade lindeira acerca dos procedimentos de acionamento
em caso de incidentes ou acidentes.

Realizacdo de Auditorias para avaliar a efetiva implantacdo e manutengdo do
PGR por meio de evidéncias, bem como avaliar a eficacia das a¢des previstas. As

auditorias deverao seguir os procedimentos do monitoramento independente.

6.3 Por fim, o PGR deverd incluir, no cronograma de atividades, a revisdo periddica do

documento pela futura Concessionaria, sendo recomendada uma revisdo apds a

construcao do TIC — Eixo Norte, e ainda outros eventos a cada 04 anos, observando a

ocorréncia de incidentes e acidentes que eventualmente tenham ocorrido, para

contribuir com a analise de novos trechos criticos.

7. PLANO DE ACAO DE EMERGENCIA
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7.1 A elaborac¢do do Plano de A¢do de Emergéncias — PAE deve se basear nas informacgdes
obtidas na consolida¢do do PGR e ainda nas Hipdteses Acidentais a serem estabelecidas

em funcdo das operagdes da ferrovia.

7.2 O PAE devera conter a seguinte estrutura:

e Introducdo: Este item deve contemplar a apresentacdo da importancia do
trabalho com relacdo ao desencadeamento de ac¢des para minimizar as
consequéncias de acidentes envolvendo as operagdes ferrovidrias.

e Estrutura organizacional: deve ser apresentado o organograma contendo a
estrutura organizacional do plano sendo que, para cada uma das coordenagdes,
grupos ou equipes previstas, devem estar claramente definidas suas funcdes,
atribuicdes e responsabilidades. Nesse item deve estar descrito as interfaces
com as outras Concessionarias (MRS S/A e a RUMO S/A), Corpo de Bombeiros,
Policia Civil e Militar, drgaos ambientais, defesa civil, entre outros pertinentes.

e Hipdteses Acidentais: a definigdo dessas hipdteses tem por objetivo planejar as
acGes de combate a serem desencadeadas quando da ocorréncia de acidentes
e orientar a aplicacdo dos recursos financeiros e humanos para cada situagao.
Dentre as hipdteses a serem consideradas estao:

o Vazamento de produtos perigosos nas areas de manutencdo e
almoxarifado

o Vazamento de dleo isolante nas Subestacdes;

o Vazamento de gds GLP em refeitérios

o Colisao do Trem com vegetagdo arbustiva no entorno

o Atropelamento de Fauna

o Incéndio Florestal na Faixa de Dominio e Area de Influéncia

o Incéndio e/ou Explosdo em Subestacdo ou outra drea de
armazenamento de produtos perigosos

o Incéndio e/ou Explosdo em areas lindeiras

o Enchentes e inundagdes

o Descarrilamento de trem
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o Colisdo entre trens (incluindo colisGes entre os trens do sistema de
passageiro e sistema de cargas)

o Atropelamento de pessoas

Conforme mencionado anteriormente, deverd haver sinergia entre o PAE/PGR do TIC
Eixo Norte e aquele das concessiondrias do sistema de carga. Assim, as hipdteses
acidentais levantadas no PAE/PGR da MRS ou da RUMO que possam causar acidentes
ou incidentes no sistema de transporte de passageiros também devem ser aqui
consideradas, como por exemplo o descarrilamento de vagdes ou o vazamento de carga

perigosa na via.

Todo o procedimento de atendimento emergencial deve estar documentado e
apresentado em formato de fluxograma, inclusive com a identificacdo dos responsaveis

pela execugdo de cada acdo de mitigacdo do evento emergencial.

Esse procedimento deve conter a metodologia de avaliagdo inicial da ocorréncia,
contemplando agées de aproximacgao, identificacdo do produto, mobilizagdo de recursos

e acionamento de outras instituicdes.

Além disso, deve contemplar o desencadeamento das agbdes pertinentes a
Concessionadria, visando a manutenc¢do das condigdes para o pronto atendimento
durante as emergéncias, as quais incluem a sinalizagdo da drea, isolamento e manejo do
trafego nasvias e Estac¢0es, apoio logistico com recursos humanos e materiais as equipes

responsaveis pelo atendimento emergencial.

Devem ser descritos ainda os procedimentos pds situacao emergencial destacando-se
as acdes a serem desencadeadas depois de controlados os eventos iniciais de contengao
do evento.

ANEXOS
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8.1 O PGR/PAE Deve incluir os mapas de localizagio georreferenciada de trechos criticos e
restricdes socioambientais, os modelos de formularios de registro de acidentes e/ou

incidentes e também aqueles para analise das causas da ocorréncia dos acidentes.
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