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ANEXO 7

SERVICOS CORRESPONDENTES AS FUNCOES DE AMPLIACAO

CONCESSAO DOS SERVICOS PUBLICOS DE AMPLIACAO, OPERAGCAO, CONSERVACAO,
MANUTENCAO E REALIZACAO DOS INVESTIMENTOS NECESSARIOS PARA A EXPLORACAO
DO SISTEMA RODOVIARIO DENOMINADO LOTE NOROESTE

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



YARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

ANEXO 7 — Lote Noroeste Folha 2 de 46
INDICE

1. INTRODUGAOD ......oiiiieecteeeeteee ettt ettt et ee et et e et e e et e e e ae s et e s et et et e et eseesetestensstesssennnstnnnatennates 3
1.1. PROJETOS FUNCIONALIS ...ttt ettt sttt st e b e sbae e s be e e snne e e 5

1.2, PROJETOS EXECUTIVOS ...ttt ettt ettt sttt e snae e be e nnne e e 6

IO T [~ To- | 4= Yot Lo IR O PO PPP PP PPPPP 6

S 0o T [1157- T 1P ERPP 6

1.5,  Documentagao AS BUIIL .........cooiiiiiiiiiiie e e e e e 7

2. AMPLIACOES PRINCIPAIS .....coevieeeeeeeteteee ettt ete et es st tess e an st essesstesessensseteseennsns 7
2.1. Implantacdo das AMPlIacBes PriNCIPAIS ........cccuvrriiiieeeeiiiiiiieie e e e e s srirrer e e e e e s srnrre e e e e e e e aans 7

3. DEMAIS AMPLIACOES E MELHORAMENTOS ......cooviiitieeieteeceeeeetee et 7
0 I o (o= (o L o F- T (o o L PP PTTURPTPPPN 7
3.1.1. Critérios para Adequacao da Capacidade ............ccocueeriieriiiie i 9

3.2.  Melhoramentos Minimos: Descri¢éo, Padroes e Especificacies...........coccevevriieeeinnnenn. 10
3.2.1. Pragas d€ PEUAGIO .....couuuiiiiiiiiie ettt ettt e b e e snre e 10

3.2.2 PORTICOS do SISTEMA AUTOMATICO LIVRE ...ccooviiiiiiieieiesie e 14

3.2.3. Sistema de Controle de FiSCaliZagaO .........cocveiiiiiiiiiiiiiiee e 17

3.2.4. Ampliagado/Implantacéo de Obras de Arte ESPECIAIS ......ccvvveeviiiivrieiieeeieiiiiieeeennn 21

3.2.5. Sistemas de Comunicacgéo e Relacionamento com 0 USUArIO ........c.cccveeeeiiiieeennns 21

3.2.6. Sistema de Monitoramento de Trafego ......cccuvveveieei i 25

3.2.7. Sistema de Monitoramento de Trafego por CFTV .....cccccccveeeeiiiiiiiieecee e 26

3.2.8. Areas de Descanso para CaminhONEIrOS............cccviveeieeeeeeeeeeeeeeee s 26

3.2.9. Areas de Parada de Cargas Excepcionais e Produtos Perigosos.......................... 27

3.2.10. Faixas de Aceleracao/DesaceleraCao ...........cccceeiiiiiiiiiiiiiie e 27

0 T B I - V0= TS A Lo T - L PSS 27

3.2.12. Vias Marginais/Dispositivos de ENtronCamento ..........cccceovuveeeiiiieeeeiniieeee e 27

3.2.03. ACOSTAMENTOS ... 28

3.2.14. Passarelas e Passagens em Nivel para Travessias de Pedestres.............c........ 29

3.2.15. Pontos de Parada de ONIDUS ...........cccoviveeieeieeeceee et 31

3.2.16. HUMUNAGED ....eveieieeee ittt et e e e e e e bbb e e e e e e s e aanbneeeeaeeas 31

BL2.17. CUCIOVIAS ...ttt e ettt e e e e e s bbb e e e e e e e e nb e e eae s 32

3.2.18. Calcamento para Circulacio de PedestresS........ccooouuiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 33

3.2.19. Dispositivos de Entroncamento, Retornos Operacionais e Obras de Arte

ESPECIAL ... .o ——————— 34

3.2.20. VEAOS € CRICAS ...ceiiuuttiieiie e ettt e e ettt e e e e e et e e e e e e s s bbb e e e e e e e e e e aanbbreeeaaens 34

3.2.21. Dispositivos de CONtENGAD VIANA ......coiuveeeiiiiiei ettt 34

3.2.22. Sinalizag8o e diSpoSitivos aUXIIAIES .........cccueeiiiiiiiiiiiiiee e 34

3.2.23. OULroS MEINOrAMENTOS ...eeiieeieiiieiiie e e e r e e e e e e e e e e e snenneeeeeens 35

3.23.2.1 Diretrizes para as adequacdes geOMELNICAS ........ccoviureeriiiiieeeiiieeeeeiieeesiieeee s 35

3.2.24. Orienta¢des gerais de projeto sobre melhoramentos e ampliagdes.................... 36

3.3. Diretrizes para PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS .......c.ccooiiiiiiiiiiiie e 41

3.5,  Classificac8o de diISPOSILIVOS .....cccueiiiiiiiiiiiiee ettt e e e s eab e e eeee s 42

4, NOVOS INVESTIMENTOS .....oiiiiiiiieiiiitt ettt ettt e e sttt e e sttt e e sttt e e s sstaeeessnsaaeesanseeeesannaeeesannseeas 42
5. QUADRO DE PRAZOS ...ttt ettt ettt et e st e e e sttt e e e et e e e ansbee e e e nbeeeeanntaeeeennees 43

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



YARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO
ANEXO 7 — Lote Noroeste Folha 3 de 46

1. INTRODUCAO

Este ANEXO apresenta o regramento pertinente as funcdes de ampliacéo e devera ser observado pela
CONCESSIONARIA ao longo de todo o PRAZO DA CONCESSAO. Como condi¢do para a assinatura
do CONTRATO, a CONCESSIONARIA deveréa apresentar o PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS,
contendo obras e investimentos previstos e os respectivos CRONOGRAMAS FiSICO-EXECUTIVOS e
0s CRONOGRAMAS FiSICO-FINANCEIROS. A CONCESSIONARIA devera implementar o PLANO
ORIGINAL DE INVESTIMENTOS apoés sua aprovacao pela ARTESP e a partir da data da assinatura
do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL.

De acordo com o pertinente regramento contratual, o PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS podera
ser readequado e a necessidade de realizacdo de novos investimentos podera ser revista durante as
REVISOES ORDINARIAS, de acordo com os tramites e normas estabelecidas no CONTRATO.

Com excec¢do daqueles que ndo estiverem vinculados a marcos contratuais fixos, 0os prazos para o
cumprimento das obriga¢@es deste ANEXO estdo consolidados no Quadro de Prazos previsto ho item
5.

Os sistemas digitais deverao ser implantados pela CONCESSIONARIA nos prazos e termos previstos
no APENDICE G.

O ANEXO 21 é vinculante para os seguintes propoésitos: (i) valor total de cada item de investimento
para fins de afericdo de desequilibrio; (ii) anos de inicio e fim em relacdo a cada item de investimento,
gue devem ser respeitados no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS; e (iii) descri¢cdo de cada item
de investimento relacionado & ampliagc&o principal, demais amplia¢cdes e melhoramentos e conservacao
especial, salvo indicac&o contraria nos ANEXOS e/ou APENDICES.

A distribuicao dos valores nos anos proposta no ANEXO 21 € meramente referencial e ndo vinculativa,
devendo a CONCESSIONARIA apresentar no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS as datas de
inicio/fim dos investimentos, dentro do periodo de inicio e fim previsto no ANEXO 21.

O PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS devera também observar o agrupamento de investimentos
correlatos, especialmente as verbas de projeto e certificacio de projeto e obra, bem como implantacéo
de canteiro de obras.

(@) Disposicdes Gerais

A CONCESSIONARIA é responséavel pela elaboracdo e obtencédo da aprovagdo dos PROJETOS
FUNCIONAIS junto a ARTESP, que deverdo ser entregues nos prazos € termos previstos no
APENDICE I.

A elaboracéo e apresentacdo dos PROJETOS EXECUTIVOS, bem como a sua certificagdo, deveréo
seguir os termos do APENDICE 1.

A CONCESSIONARIA deveréa apresentar um Plano de Implementacéo e Desenvolvimento de Projetos
em Modelagem BIM (PD-BIM), conforme os termos e prazos constantes do APENDICE I.

Os parametros geométricos de implantacédo das pistas novas e a adequacéo das pistas existentes, nos
casos de trechos sujeitos a duplicagdo, deverdo estar em conformidade com os parametros minimos
previstos nos ANEXOS, bem como com o Manual de Projetos Geométricos do DER/SP.

Caso a CONCESSIONARIA opte pela implantagdo de solucdo alternativa que prescinda,
justificadamente, da periodicidade prevista para conservacao especial conforme disposto nos ANEXOS
2, 12 e 21, podera apresentar para aprovagdo da ARTESP programa distinto, ndo ensejando
reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO, sem prejuizo da necessidade do atendimento
integral dos IQD e Indicadores de Desempenho previstos no ANEXO 3 e no ANEXO 6.
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(b) Ciclo Inicial de Ampliagcfes Previstas e Adequacédo de Cronograma de Investimentos

O Ciclo Inicial de AmpliacGes Previstas contempla as intervencfes para ampliacdo de capacidade e
melhorias do SISTEMA RODOVIARIO. Os investimentos especificados neste ANEXO deverdo ser
contemplados no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS a ser apresentado pela ADJUDICATARIA
e aprovado pela ARTESP, como condicao para assinatura do CONTRATO, conforme o regramento
estabelecido pelo EDITAL.

A aprovacao do PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS se dara apés a apresentacao do documento
por parte da CONCESSIONARIA e a andlise deste por parte da ARTESP até a data marcada para a
assinatura do CONTRATO, conforme regramento do EDITAL. As condi¢cfes para a sua aprovagao sao:
() a CONCESSIONARIA devera considerar todos os investimentos obrigatorios; e (ii) deverdo ser
respeitados os marcos iniciais e finais estabelecidos neste ANEXO e no ANEXO 21, sendo que a
disposicédo dos marcos intermediarios sera de livre disposicdo da CONCESSIONARIA.

O PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, a ser apresentado pela ADJUDICATARIA, devera conter
detalhamento do cronograma de cada um dos investimentos planejados, bem como o detalhamento da
data prevista para a implanta¢céo dos equipamentos e edificacdes operacionais previstos neste periodo,
respeitando os prazos iniciais e finais apresentados neste ANEXO, e apresentando cada uma das
atividades intermediarias que deverdo ser empreendidas pela CONCESSIONARIA para concluséo de
cada uma das etapas necessarias a concluséo de cada Investimento Inicial e o avanco fisico esperado.
Os marcos intermediarios de cada etapa construtiva deverdo ser dispostos no cronograma em
periodicidade, pelo menos, semestral. O PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS sera vinculante para
a CONCESSIONARIA.

O PLANO DE SEGUROS e as garantias contratuais prestadas pela CONCESSIONARIA dever&o
refletir, no minimo, a necessidade de assegurar o cumprimento das atividades necessérias a conclusdo
de cada investimento apresentado no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, conforme o
regramento estabelecido no CONTRATO.

A antecipacdo de obra prevista em PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS ou PLANO DE
INVESTIMENTOS vigente, por proposicdo da CONCESSIONARIA, devera ser apresentada para a
ARTESP, que devera deliberar se a implementacgéo e o consequente reequilibrio econémico-financeiro
do CONTRATO sera realizado em sede de REVISAO ORDINARIA ou de REVISAO
EXTRAORDINARIA, se for o caso.

Nos casos de antecipacao de obra de duplicagdo em areas adjacentes a investimentos ja em execucao,
bem como a antecipacdo do(s) respectivo(s) dispositivo(s) daquele(s) trecho(s) que seja(m)
essencial(is) a liberacdo da via para entrada em operagdo com seguranga, por iniciativa da
CONCESSIONARIA, estes dependerdo apenas de anuéncia prévia da ARTESP. Nestas hipoteses, a
CONCESSIONARIA podera dar inicio as obras imediatamente apds a obtencdo da anuéncia prévia e
n&o configura EVENTO DE DESEQUILIBRIO.

Nos casos previstos no paragrafo acima, o pedido de anuéncia prévia devera ser apresentado a
ARTESP de forma isolada, separadamente de qualquer outro pleito de antecipacéo ou postergacéo de
investimento, e instruido com a identificac&o do(s) item(ns) no CRONOGRAMA FiSICO-FINANCEIRO
e documentacdo pertinentes ao(s) investimento(s) que se pretenda antecipar, inclusive o(s)
respectivo(s) dispositivo(s), se houver.

A CONCESSIONARIA devera comunicar por escrito e justificadamente os eventuais atrasos iniciais e
finais de obra (bem como das etapas que a constituem, conforme PLANO DE INVESTIMENTOS), sem
prejuizo da andlise e validagdo pela ARTESP, quanto ao mérito, e da aplicagcdo de descontos por
atraso, das penalidades proprias e da recomposi¢éo do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO
decorrente do atraso.
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(c) _Instrumentacéo de Pista

Devera ser prevista, concomitantemente a implantacdo da ampliacdo principal, a instrumentacao
completa (instrumentacao do pavimento e posto de aquisicdo de dados climaticos) de trés secfes do
pavimento da nova pista, preferencialmente em local proximo a postos de pesagem de veiculos
comerciais. A instrumentagdo devera seguir as especificagbes constantes na publicagdo “Projeto de
Instrumentagdo para Medicao de Deformacdo do Pavimento (DNIT, 2008)". Deverao ser fornecidos
para a ARTESP pares de usuario/senha para acesso ao sistema de aquisicdo automatica e registro de
dados de campo (obrigatoriamente em plataforma web). Devera ser prevista integragdo com o CCl da
ARTESP e com os demais sistemas eletronicos de gerenciamento da CONCESSAO (em especial 0
SISGIS). O cronograma para a execucado desta obrigacdo deve obedecer aos prazos estabelecidos no
Item 5 deste ANEXO. Devera ser apresentado o PROJETO EXECUTIVO desta obrigagdo quando da
sua implantacéo, juntamente com o PROJETO EXECUTIVO do respectivo trecho de duplica¢éo, nos
termos e prazos previstos no APENDICE |.

(d)  Pré-requisitos para inicio e continuidade das Obras

As obras sé poderéo ser iniciadas e ter sua continuidade plenamente garantida nos termos do
APENDICE I.

No caso de revogac&o ou alteracéo do status de algum dos documentos previstos no APENDICE |, a
CONCESSIONARIA podera ser notificada pela ARTESP para proceder a paralisacio das obras. Neste
caso, a CONCESSIONARIA devera tomar todas as providéncias para regularizagdo tempestiva da
documentacdo e retomada das obras, sob a pena das sancdes previstas no CONTRATO, EDITAL e
ANEXOS.

(e)  Pré-requisitos para recebimento das obras

As obras s6 poderdo ser consideradas plenamente concluidas se a CONCESSIONARIA comprovar
atendimento as exigéncias previstas no APENDICE I.

4] Pardmetros técnicos minimos

Os parametros técnicos minimos a serem atendidos quando da elaboracao dos projetos estéo indicados
no item 3.2.23 do presente ANEXO.

1.1. PROJETOS FUNCIONAIS

(a) Disposicdes Gerais

A apresentacéo do PROJETO FUNCIONAL devera atender ao disposto no APENDICE |.

(b)  Licenciamento Ambiental

Sem prejuizo da obtenc&o da anuéncia prévia da ARTESP, a CONCESSIONARIA devera submeter os
PROJETOS FUNCIONAIS necesséarios para a obtencdo da LICENCA AMBIENTAL PREVIA e
LICENCA AMBIENTAL DE INSTALACAO, para todas as obras de Ampliacéo, & autoridade ambiental
competente, observando os prazos limites que devem ser cumpridos para que seja possivel o devido
atendimento aos prazos previstos no Cronograma Fisico-Executivo aprovado pela ARTESP.

(c) Tramitacdo da Documentacdo

A tramitagio dos PROJETOS FUNCIONAIS seguira a tramitagéo prevista no APENDICE |.
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1.2. PROJETOS EXECUTIVOS

(@) Disposicbes Gerais

Os PROJETOS EXECUTIVOS para implantacéo das obras seguirdo os termos previstos no APENDICE
I. O PROJETO EXECUTIVO devera seguir as premissas, conceitos e eventuais ressalvas do PROJETO
FUNCIONAL previamente aprovado pela ARTESP.

(b)  Certificacdo de Qualidade de PROJETOS EXECUTIVOS

A CONCESSIONARIA devera obter a certificacdo nos termos do APENDICE | e devera utilizar o
SISPROJ, a partir de sua implementacédo, para cadastrar na integra toda a documentacéo referente a
tramitacdo dos PROJETOS EXECUTIVOS.

(c) Licenciamento Ambiental

Sem prejuizo da obtencdo do Certificado de Qualidade do PROJETO EXECUTIVO, a
CONCESSIONARIA devera submeter os PROJETOS EXECUTIVOS necessarios para a obtencéo da
Licenca de Instalacdo para todas as obras de Ampliagdo a autoridade ambiental competente,
observando os prazos limites que devem ser cumpridos para que seja possivel o devido atendimento
aos marcos (inclusive intermediarios) e prazos previstos no CRONOGRAMA FiSICO-EXECUTIVO do

PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS aprovado pela ARTESP.
1.3. Fiscalizacéo

(a) Disposicdes Gerais

A CONCESSIONARIA devera estabelecer um programa de fiscalizacdo, acompanhamento da
execucao, controle tecnolégico e da qualidade dos servigos. Os custos do desenvolvimento e aplicagéo
do programa de fiscalizacdo ocorreréo por conta da CONCESSIONARIA.

A CONCESSIONARIA devera justificar, por escrito, eventuais atrasos de inicio e final de obra, inclusive
se houver atraso no cumprimento de marcos intermediarios apresentado no PLANO DE
INVESTIMENTOS vigente, sem prejuizo da andlise e validagdo pela ARTESP quanto ao mérito.

(b) Certificacdo de Qualidade de Obras

A CONCESSIQNARIA devera obter Certificado de Qualidade de Obras para todas as obras previstas
na CONCESSAO, nos termos e prazos do APENDICE I.

(c) Gerenciamento do Controle de Qualidade das Obras

A CONCESSIONARIA devera implementar o operacionalizar um Sistema Digital Integrado de
Gerenciamento do Controle Tecnoldgico e da Qualidade das Obras (SISQUALI), nos termos e prazos
do APENDICE I.

As informacdes de controle de qualidade dever&o ser alimentadas no sistema, concomitantemente ao
andamento das obras.

(d) Acompanhamento de Obras com Uso de Tecnologia BIM

A CONCESSIONARIA devera inserir informacées relativas ao acompanhamento das obras em modelo
BIM adequado, nos termos e prazos constantes do APENDICE |.

1.4. Concluséao

Uma vez aprovado o PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS e os respectivos CRONOGRAMAS
FISICO-EXECUTIVO por parte da ARTESP, as datas para conclusdo de cada item de
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servigo/investimento deverdo ser cumpridas pela CONCESSIONARIA. O ndo cumprimento do
CRONOGRAMA FISICO-EXECUTIVO por parte da CONCESSIONARIA, ou o atraso no cumprimento
destas datas, etapas, segmentos e marcos sujeitardo a CONCESSIONARIA as penalidades previstas
no EDITAL, no CONTRATO e nos ANEXOS.

1.5. Documentacédo As Built

(a) Disposicdes Gerais

A CONCES~SIONARIA devera apresentar documentac@o As Built para todas as obras previstas na
CONCESSAO, nos termos e prazos do APENDICE I.

2. AMPLIACOES PRINCIPAIS
Os servigos referentes as Ampliagées Principais estdo descritos nos ANEXOS 2, 12 e 21. Os

investimentos contemplados no ANEXO 21, no item de ampliagfes principais, contemplam, mas néo
se limitam a adequac@es de dispositivos existentes, bem como adequacéo de ACESSOS regularizados.

2.1. Implantacdo das Ampliagc8es Principais
PROJETO FUNCIONAL. Parametros geomeétricos. Os parametros geomeétricos de implantacdo das
pistas novas e a adequacédo das pistas existentes, nos casos de trechos sujeitos a duplicagéo, deverédo

estar em conformidade com os parametros minimos previstos nos ANEXOS, bem como com o Manual
de Projetos Geométricos do DER/SP.

3. DEMAIS AMPLIACOES E MELHORAMENTOS
3.1. Conceitos basicos

(a) Disposicdes Gerais

Os melhoramentos visam elevar o nivel de qualidade dos servigos em termos de conforto e seguranca
do USUARIO e possibilitar a prestacao dos servigos correspondentes as fun¢gdes operacionais.

Para tanto, a CONCESSIONARIA seréa responséavel por todas as providéncias relativas a prestacio dos
servigos correspondentes as fungdes operacionais, ou seja, estudos de viabilidade, dimensionamento
e licenciamento ambiental, estudos e projetos em conformidade com as exigéncias do licenciamento
ambiental, planejamento, execucdo das obras, instalagbes e implantacdo das medidas de
compensacgao e mitigacdo ambiental, montagem dos equipamentos e sistemas operacionais e testes
de inicio de operacao, quando for o caso.

Todos os melhoramentos descritos neste ANEXO dever&o ser implantados pela CONCESSIONARIA,
sob sua responsabilidade e as suas expensas.

Cada uma destas etapas serda acompanhada pela ARTESP, devendo a CONCESSIONARIA manter um
esquema de consulta e aprovagcdo permanente, inclusive com disponibilizacéo digital por meio dos
sistemas implementados, observando os necesséarios processos de licenciamento ambiental junto aos
orgaos competentes.

A CONCESSIONARIA devera obter, as suas expensas, Certificado de Qualidade de Obras, conforme
regramento disposto no APENDICE |. A CONCESSIONARIA devera estabelecer um programa de
fiscalizagdo, acompanhamento da execugdo, controle tecnolégico e da qualidade dos servigos. Os
custos do desenvolvimento e aplicacdo deste programa de fiscalizacdo ocorrerdo por conta da
CONCESSIONARIA.

As providéncias juridico-administrativas para a DECLARACAO DE UTILDIADE PUBLICA para

desapropriagdo das areas necessarias a implantacdo de qualquer melhoramento serdo de
responsabilidade do PODER CONCEDENTE. Cabera a CONCESSIONARIA a promocao das acdes
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necessarias a efetivacdo, nas esferas administrativa e judicial, bem como arcar com os 6nus
decorrentes de tais procedimentos.

A identificacdo dos melhoramentos minimos, constantes deste item, foi desenvolvida tendo como base
os dados, as projecées e a situacdo atual do SISTEMA RODOVIARIO, sendo, portanto, passivel de
complementacées apos andlise integral que a CONCESSIONARIA deveré fazer para apresentacéo de
sua Proposta durante a LICITACAO.

N&o foram disponibilizados, neste EDITAL, PROJETOS FUNCIONAIS referentes a obras de demais
intervengdes nas SPAs. As ampliagdes nestas vias constam do ANEXO 21 e APENDICE A.1. Caso a
CONCESSIONARIA identifique a necessidade de investimentos adicionais nas SPAs, esses deverio
ser propostos pelo SISDEMANDA e processados, preferencialmente, em sede de REVISAO
ORDINARIA.

Durante 0 PRAZO DA CONCESSAO poder&o ser dimensionados novos melhoramentos, solicitados
pela ARTESP em fun¢éo das necessidades ou quando o nivel de servigo exigir. O PLANO ORIGINAL
DE INVESTIMENTOS e cada PLANO DE INVESTIMENTOS vigente poderdo ser revistos,
preferencialmente, durante as REVISOES ORDINARIAS, observando os trAmites e procedimentos
descritos no CONTRATO, momento em que podera haver readequagdo do planejamento para
realizacdo das obras e/ou avaliagdo da necessidade de execucdo de novos investimentos.

A necessidade de eventuais ampliacfes decorrentes da manutencdo do nivel de servi¢co devera ser
avaliada pela CONCESSIONARIA e submetida & prévia aprovacdo da ARTESP, inclusive com
apresentacdo de PROJETO EXECUTIVO, conforme regramento estabelecido no APENDICE |, e
respectivo orcamento, contendo indicacdo dos custos necessarios para implantacdo, operacdo e
conservacao destas ampliagbes. A CONCESSIONARIA devera apontar 8 ARTESP a exata medida do
eventual desbalanceamento do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO que porventura seja
gerado pela ampliacdo decorrente da necessidade de manutencdo dos niveis de servicos e
INDICADORES DE DESEMPENHO.

(b) REVISOES ORDINARIAS e Plataforma SISDEMANDA

Conforme o regramento estabelecido no CONTRATO, a eventual readequagdo do PLANO DE
INVESTIMENTOS e a necessidade de realizagdo de novos investimentos, ampliacdes e
melhoramentos poderdo ser realizadas durante as REVISOES ORDINARIAS.

Observando o quanto estabelecido no CONTRATO e na regulamentacdo pertinente da ARTESP, o
documento de Consolidacio de Demandas para REVISAO ORDINARIA, previsto no APENDICE G,
deverd ser submetido a um processo de consulta e audiéncia publicas, conduzido e coordenado pela
ARTESP em conjunto com a CONCESSIONARIA, o qual devera ser realizado e concluido no prazo
previsto no item 5 do ANEXO antes da realizag&o de cada REVISAO ORDINARIA.

Com a conclusdo deste processo de consulta e audiéncia publicas, a ARTESP autorizara a
CONCESSIONARIA a elaborar e apresentar os PROJETOS EXECUTIVOS para os investimentos,
ampliagdes e melhoramentos selecionados, devendo a CONCESSIONARIA, no prazo previsto no item
5 deste ANEXO contados da autorizagéo e atendendo as especificagdes de PROJETOS EXECUTIVOS
apresentadas neste ANEXO, no APENDICE | e nos normativos da ARTESP, concluir por apresentar
tais PROJETOS EXECUTIVOS, bem como os orgcamentos correspondentes. Apds o processo de
aprovacdo dos PROJETOS EXECUTIVOS e dos orcamentos, sera revisado o PLANO DE
INVESTIMENTOS.

Em sendo verificado evento que desencadeie o desequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO, em
funcéo de readequacéo ou replanejamento do PLANO DE INVESTIMENTOS vigente e/ou identificacio
da necessidade de novos investimentos, quando devidamente autorizada pela ARTESP, as PARTES
deverdo observar e seguir o procedimento para recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro
descrito no CONTRATO.

Os valores de custos unitarios a serem adotadas devem ter como base, nesta ordem: a TPU DER/SP,
a Tabela SICRO do DNIT, mais atualizada ao momento do investimento em questéo, inclusive para
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instalacdo de eventuais ampliagdes decorrentes da manutengdo do nivel de servigco, a ndo ser nos
casos em que, mediante justificativa e prévia autorizacdo da ARTESP, seja necessario utilizar outras
referéncias nacionais e internacionais para precos eventualmente ndo apresentados ou nh&o
compativeis com estas bases de referéncia.

Todos os melhoramentos do SISTEMA RODOVIARIO dever&o atender aos padrées especificados pela
ARTESP assim como manuais e normas técnicas vigentes na época da intervencdo. Em caso de
divergéncia no contelldo dos manuais, normas e especificacdes deverao prevalecer os definidos nos
documentos mais atuais, aprovados pela ARTESP, sem que isto seja motivo de pleito de reequilibrio
econdmico-financeiro do CONTRATO.

3.1.1. Critérios para Adequacéo da Capacidade

A CONCESSIONARIA realizara, obrigatoriamente, a partir do inicio do funcionamento dos sensores de
trafego e durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, controles semestrais do desempenho operacional
observado nos ultimos doze meses sequenciais (independentemente do inicio ou fim de cada ano fiscal
ou contratual), visando identificar os trechos do sistema com mais de 50h/ano operando nos niveis de
servico “E” e “F”, ou na iminéncia de atingir este limite, utilizando para isso as metodologias
estabelecidas na IP-00.000.000-0-A23/001 e suas revisdes.

A CONCESSIONARIA devera identificar todos os trechos que registram mais de 300 (trezentas) horas
em nivel de servigo “D” nos ultimos doze meses, inclusive em sec¢des da via, acessos, entrelagamentos
e dispositivos. Os eventuais investimentos que sejam necessérios para ampliacdo da capacidade de
tais trechos deverdo ser objeto de estudo (elaboracdo de PROJETO FUNCIONAL e or¢camento
referencial).

A apresentacéo de solugd@o operacionais para problemas de capacidade identificados nestes trechos
independe de prévia aprovacéo de eventual pleito de equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO,
com a disponibilizacdo de documentacgdo justificativa e comprobatéria de sua necessidade para
consulta e analise da ARTESP.

No caso do controle do nivel de servico operacional e cumprimento dos INDICADORES DE
DESEMPENHO apresentados no ANEXO 3 e APENDICE C, a CONCESSIONARIA devera indicar a
ocorréncia de pontos criticos ou com problemas de capacidade (para qualquer quantidade de horas
nos niveis de servico “E” ou “F”) e tomar as medidas operacionais cabiveis, mesmo que provisérias ou
transitérias, no sentido de minimizar os efeitos dos problemas detectados, especialmente quando a
ocorréncia colocar em risco os Usuérios do sistema ou a populacao lindeira.

Quando, semestralmente, for identificado que algum segmento homogéneo da rodovia integrante do
SISTEMA RODOVIARIO, nos Ultimos 12 (doze) meses sequenciais, registrou mais de 50h/ano nos
niveis de servigo “E” e “F”, a CONCESSIONARIA devera, como resposta & prévia provocacgéo da
ARTESP ou por iniciativa propria, reportar para analise e avaliagdo durante a REVISAO ORDINARIA,
com a apresentacdo dos seguintes dados:

) Os dados de trafego coletados em campo, os aspectos relativos a sazonalidade do trafego e as
caracteristicas fisicas e operacionais dos componentes do trecho rodoviarios em que ocorre o
problema;

° Os calculos de capacidade e de niveis de servico de todos os componentes do trecho rodoviario

a ser analisado, e atendimento aos Indicadores de Desempenho, acompanhados de estudo
técnico especifico sobre o problema;

° Problemas operacionais e de seguranca registrados no trecho no periodo considerado;
° Identificag@o da causa dos problemas de fluidez; e
° Possiveis solugBes para os problemas detectados.
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A CONCESSIONARIA devera adotar acgdes iniciais e medidas operacionais para mitigacdo dos
problemas acima referidos, bem como elaborar parecer técnico sobre o trecho em questao,
identificando:

° Motivo que levou o trecho analisado a superar os limites de nivel de servico estabelecidos no
EDITAL e ANEXOS;

° Propostas de solucao (provisoria e definitiva);
° Cronograma das ac¢fes a serem tomadas até a solugédo da questao.

Ampliacdes de capacidade necessarias, incluindo, mas nao se limitando a, duplicagdes, novas faixas
de rolamento, vias marginais, OAEs, dispositivos, passarelas, dentre outros, conforme avaliacdo
descrita acima, que n&o estejam previstas originalmente neste ANEXO e ANEXO 21, serdo
contempladas em sede de REVISAO ORDINARIA ou REVISAO EXTRAORDINARIA, conforme solugéo
e prazos acordados com a ARTESP, configurando EVENTO DE DESEQUILIBRIO.

Nos casos em que a interferéncia urbana resultar em superagdo do padrdo de nivel de servigo, a
CONCESSIONARIA devera elaborar, conjuntamente com os municipios lindeiros, propostas de
melhoria a serem analisadas pela ARTESP. Considera-se interferéncia urbana no ambito do SISTEMA
RODOVIARIO o problema de fluidez, observado no segmento homogéneo, que seja o reflexo direto da
restricdo de capacidade viaria verificada fora da FAIXA DE DOMINIO. Cabera & CONCESSIONARIA
0s custos envolvidos com a proposi¢ao de alternativas para a solucdo dos problemas de melhoria. Na
proposicdo de alternativas, a CONCESSIONARIA devera sempre considerar as interferéncias
existentes (passarelas, pontos de dnibus, travessias em nivel, equipamento, OAE etc.), contemplando
eventuais necessidades de ampliacdo, remanejamento, remodelacao etc.

3.2. Melhoramentos Minimos: Descricéo, Padrbes e Especificacfes
3.2.1. Pracas de Pedagio

(i) Pracas a serem implantadas ou reaproveitadas

A CONCESSAO néo pressupbe, em principio, implantagio de novas PRACAS DE PEDAGIO. Em caso
de alteragdo de tal premissa, devera ser observado o regramento deste item, observada a manutencao
do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO.

Para a implantacdo de eventuais novas PRACAS DE PEDAGIO e/ou a reaproveitamento de PRACAS
DE PEDAGIO existentes, a CONCESSIONARIA deveréa obedecer, além das disposi¢fes deste ANEXO,
ao disposto no CONTRATO e, especialmente, no ANEXO 4.

Cabera a CONCESSIONARIA elaborar os projetos completos, inclusive com estudo de capacidade das
PRACAS DE PEDAGIO, e submeté-los a andlise da ARTESP.

As novas PRACAS DE PEDAGIO dever&o ser dimensionadas com sistema de arrecadagio manual e
pistas de arrecadacdo automatica e semiautomatica e auxiliares em quantidade necesséria para
atender aos niveis de servigos estabelecidos. Qualquer altera¢éo na configuracdo do tipo de cobranca
ou quantidade de cabines/pistas devera ser precedida de aprovacdo das &reas responsaveis da
ARTESP, através de solicitacdo formal.

Nestas PRACAS DE PEDAGIO deverao ser previstas pistas exclusivas para cobranca de motocicletas,
contemplando cobranca manual, automatica e semiautomatica, com implantacdo de sinalizagao
vertical/horizontal orientando os locais de passagem.

Qualquer alteragédo na configuracéo do tipo de cobranga ou quantidade de cabines/pistas devera ser
precedida de aprovacdo das areas responsaveis da ARTESP, através de solicitacdo formal.
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(i) Padr6es e EspecificagBes

As diretrizes especificas que a CONCESSIONARIA devera considerar para eventual implantacdo de
novas PRACAS DE PEDAGIO séo:

a. Elaboracao do arranjo geral das PRACAS DE PEDAGIO, considerando:
° A localizagéo efetiva;
° As interferéncias existentes;
° O numero de cabines adotado;

° O tragado das pistas da rodovia integrante do SISTEMA RODOVIARIO; e

° O plano de operacgéo e administracao do pedagio.

b. Elaboracg&o do projeto de terraplenagem e drenagem;

C. Elaboracéo do projeto de pavimento para cada uma das areas que compdem a praga;

d. Elaboracdo do projeto das edificagbes necessarias a operagdo e administracdo do
pedégio;

e. Dimensionamento e determinacdo dos equipamentos necessarios aos trabalhos de

operacao e administragcdo do pedagio.

f. Aprovacdo dos projetos junto aos 6rgdos competentes, seja de qualquer (quaisquer)
entidade(s) no ambito na Administracdo Publica Direta, Indireta, CONCESSIONARIA(S),
permissionaria(s) e/ou autorizataria(s) de servigos publicos, em carater permanente ou
provisoério etc.

As PRACAS DE PEDAGIO dever&o contar com toda a infraestrutura hidrossanitaria e elétrica, devendo
ser instalados pocgos, reservatorios, sistema de esgoto, de combate a incéndio, de iluminacdo, de
telefonia e comunicacédo, dentre outros.

Cobertura da PRACA DE PEDAGIO com altura livie minima de 5,5m (cinco metros e cinquenta
centimetros), atendendo ao gabarito rodoviario e extensdo minima no sentido longitudinal da
praca de 16 (dezesseis) metros.

Pista de passagem na lateral, por sentido de cobranca, sem cobertura ou qualquer outro entrave,
para cargas excepcionais eventuais (pista livre de 9 (nove) metros de largura), sempre na
extrema direita do sentido de trafego, de acordo com as normas do DER/SP. Nestas pistas,
devem ser implantados todos os equipamentos dedicados de controle (sensores, cameras etc.)
equivalentes aos equipamentos da pista manual, integrados ao Sistema de Arrecadacdo da
CONCESSIONARIA. Todas as passagens deverdo ser registradas e o veiculo de qualquer tipo
identificado de forma inequivoca, com registros fotograficos (placa, marca, quantidade de eixos
e quantidade de eixos suspensos).

As cabines deverdo estar protegidas com dispositivos de contencdo viaria adequados
(atenuador/amortecedor de impacto), atendendo as normas vigentes, com distancia entre eixos
de 5,1m (cinco metros e dez centimetros).

Cabines em alvenaria de blocos de concreto (ou metal), com estrutura de concreto, pilares, vigas
e laje de cobertura, moldadas in loco, com dimensdes externas de 2,80m x 1,30m (dois metros
e oitenta centimetros por um metro e trinta centimetros), sistemas de ventilacdo, mobiliario
ergonémico, controle de ruido e calor adequados a preservacdo da salude e seguranca dos
trabalhadores.

lluminacéo das PRACAS DE PEDAGIO conforme normas vigentes da ABNT e DER/SP.

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



YARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO
ANEXO 7 — Lote Noroeste Folha 12 de 46

° Cabine e pista de cobranga manual equipada com, no minimo, microcontrolador, monitor,
impressora, intercomunicador, sistema de correio pneumatico ou similar, leitores de vale pedagio
(e semiautomatico), detectores de massa, sensores de eixos (identificando os eixos que tocam
o0 solo e os que nédo tocam), display indicador de tarifa, identificador automatico de placas por
OCR, semaforos de pista (amarelo intermitente), semaforo de marquise (pista aberta/fechada—
obrigatoriamente do modelo “seta/X”) e semaforo de liberagdo (contengao paradalliberagao),
sinalizacdo sonora e visual, cAmeras para registro da placa, marca e todos os eixos (de todos os
tipos de veiculos) dos veiculos, cancela com a largura da pista junto a cabine.

° Os equipamentos de arrecadacdo com capacidade de armazenamento e operacdo autbnoma
por no minimo 15 (quinze) dias.

° Pista de cobranca automatica, com placa de identificacdo do tipo de cobranca na marquise,
equipada com leitora de AVI, sensores de entrada e saida para separacado de veiculos, sensores
de eixos (identificando e registrando 0s eixos que tocam o solo e 0s que ndo tocam), detectores
de massa, display com o status do dispositivo de cobranca, identificador automéatico de placas
por OCR, semaforos de pista amarelo intermitente, semaforo de marquise (pista aberta/fechada
— obrigatoriamente do modelo “seta/X”) e semaforo de contengéo paradal/liberagéo, sinalizagéo
sonora e visual para acionamento quando detectadas irregularidades, cAmeras para registro da
placa, marca e todos os eixos dos veiculos, cancela da largura da pista (ap6s os sensores de
saida), computador controlador de AVI;

) Pista de cobranc¢a mista, com todos os equipamentos que integram as pistas de cobranca manual
e automética, além de triedro (ou solugdo similar) na marquise, para viabilizar a identificacéo da
modalidade de cobranca;

° Numeracéo na marquise das pistas de arrecada¢do manual, mista e automatica, e numeracao
correspondente nas cabines das pistas de arrecadacdo manual e mista;

) lluminacédo da sinalizagdo de marquise das pistas de arrecadagdo automética, mistas ou outras,
quando houver;

° Implantacao de sinalizacdo horizontal pré-eixo da PRACA DE PEDAGIO nas pistas de cobranca
automatica

) Implantagdo de sinalizagdo horizontal pos-eixo da PRACA DE PEDAGIO, para parada
temporéria de veiculos em seguranca oriundos de qualquer tipo de pista;

° No que se refere a Arrecadacdo Automatica, as PRACAS DE PEDAGIO deverdo ser
dimensionadas de forma que oferegcam, no minimo, 3 (trés) pistas com possibilidade de cobranca
automatica por sentido de operacdo, com Equipamentos de Arrecadagdo Automética (AVI),
sendo uma delas exclusiva AVI. A partir de 9 (nove) pistas de cobranca (inclusive auxiliar e
motocicleta), por sentido de trafego, deveréo ser implantadas, no minimo, uma pista de cobranca
automatica (exclusiva) e duas pistas de cobranga mista (manual/automatica) em cada extremo
da PRACA DE PEDAGIO.

° As pistas de cobranga manuais, mistas e automéaticas deverdo contemplar display, com a
informacédo de obrigatoriedade de pesagem para os veiculos que foram identificados com
excesso de peso pela balanca seletiva de pesagem em movimento, nos casos em que houver:
(i) a instalacdo de PGF apés o garrafdo de saida de PRACA DE PEDAGIO; e/ou (ii) balanca
seletiva de pesagem em movimento antes da PRACA DE PEDAGIO.

Cada PRACA DE PEDAGIO possuira um prédio administrativo, onde se concentrardo as atividades de
operacdo, administracdo e controle das atividades do pedagio, observadas as normas técnicas e de
saude e seguranca do trabalho. As edificagBes deverdo contar minimamente com visibilidade do eixo
central da praga, espaco para conferéncia da arrecadacdo e supervisdo financeira, escritério, copa,
sanitarios, vestiarios dos funcionérios e vagas para 3 (trés) veiculos.
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Nas PRACAS DE PEDAGIO a serem implantadas, o acesso as cabines devera ser efetuado através
de tdnel, de maneira a garantir a seguranca de operacao das Pracas, observadas as normas técnicas
e de seguranca aplicaveis.

Deverao ser instalados grupos de geradores ou solucdo equivalente (um em cada PRACA DE
PEDAGIO) para suprir as eventuais interrupcdes no fornecimento de energia pela rede publica, bem
como prever sistema de alimentacdo elétrica sem interrupcdo, até a partida do gerador para
alimentagéo do sistema de arrecadacao, luzes de emergéncia, bem como dos semaforos “piscantes”
implantados no inicio das “ilhas”.

As PRACAS DE PEDAGIO dos SISTEMAS REMANESCENTES deveréo ser adequadas as exigéncias
contidas neste ANEXO de acordo com os prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

O sistema de arrecadacéo devera obedecer ao disposto no ANEXO 5 e seus APENDICES | e G.

Nos termos da legislacdo e regulamentacdo vigentes, e desde que autorizado pela ARTESP, a
CONCESSIONARIA podera vir a efetuar cobranca de TARIFA DE PEDAGIO relacionada ao peso do
veiculo trafegando pela PRACA DE PEDAGIO.

As imagens e os sistemas de identificacdo de veiculos gerardo dados e informacfes que deverdo ser
coletados pela CONCESSIONARIA e compartilhados com a ARTESP, sendo que o banco de dados
com as informacdes coletadas dos eventuais infratores podera ser acessado, a qualquer instante, pela
Autoridade de Trénsito para viabilizar a autuagéo do veiculo que esteja trafegando em desconformidade
com as normas e legislacéo aplicaveis.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo pela
CONCESSIONARIA.

Deverao ser previstos dispositivos de retorno antes das PRACA DE PEDAGIO, de forma a evitar que o
pagamento de TARIFA DE PEDAGIO seja obrigatério para realizacdo deste movimento.

(i) PRACAS DE PEDAGIO existentes

As PRACAS DE PEDAGIO existentes deverdo ser adequadas considerando as seguintes diretrizes:

i. as ilhas devem ser adequadas de forma que os dispositivos de contencdo viaria sejam
implantados no prazo de 6 (seis) meses apos a assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso;

ii. a sinalizacdo horizontal pré-eixo das PRACAS DE PEDAGIO nas pistas de cobranca
automatica devera estar implantada no prazo de 6 (seis) meses apés a assinatura do TERMO
DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme o caso;

iii. a sinalizacao horizontal p6s-eixo da PRACA DE PEDAGIO, para parada temporaria de veiculos
em seguranca oriundos de qualquer tipo de pista, devera estar implantada no prazo de 6 (seis)
meses apOs a assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso.

iv. devera ser implantado sistema de controle de velocidade no prazo de 6 (seis) meses apds a
assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA DO
SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso;

V. devera ser implantado sistema de controle de evas@o no prazo de 6 (seis) meses apés a

assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA DO
SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso;
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Vi. devera ser implantada pista de passagem na lateral, por sentido de cobranca, sem cobertura
ou qualquer outro entrave, para cargas excepcionais eventuais (pista livre de 9 (nove) metros
de largura), sempre na extrema direita do sentido de trafego, de acordo com as normas do
DER/SP. Nestas pistas, devem ser implantados todos 0s equipamentos dedicados de controle
(sensores, cameras etc.) equivalentes aos equipamentos da pista manual, integrados ao
Sistema de Arrecadacido da CONCESSIONARIA. Todas as passagens dever&o ser registradas
e o veiculo de qualquer tipo identificado de forma inequivoca, com registros fotograficos (placa,
marca, quantidade de eixos e quantidade de eixos suspensos);

Vii. no que se refere a Arrecadacdo Automatica, as PRACAS DE PEDAGIO deverdo ser
dimensionadas de forma que oferecam, no minimo, 3 (trés) pistas com possibilidade de
cobranca automatica por sentido de operagéo, com Equipamentos de Arrecadagédo Automatica
(AVI), sendo uma delas exclusiva AVI. A partir de 9 (nove) pistas de cobranca (inclusive auxiliar
e motocicleta), por sentido de trafego, deverdo ser implantadas, no minimo, uma pista de
cobranga automatica (exclusiva) e duas pistas de cobranga mista (manual/automética) em cada
extremo da PRACA DE PEDAGIO; e

Viii. as pistas de cobran¢ca manuais, mistas e autométicas deverdo contemplar display, com a
informacédo de obrigatoriedade de pesagem para os veiculos que foram identificados com
excesso de peso pela balanga seletiva de pesagem em movimento, nos casos em que houver:
(i) a instalacdo de PGF apds o garrafdo de saida de PRACA DE PEDAGIO; e/ou (ii) balanca
seletiva de pesagem em movimento antes da PRACA DE PEDAGIO.

A CONCESSIONARIA néo devera promover as readequacdes descritas nos itens i (somente em
relacdo aos atenuadores de impacto, para as PRACAS DE PEDAGIO Itapolis e Jaboticabal), vi,
vii e viii nas PRACAS DE PEDAGIO que serdo convertidas em PORTICOS no segundo ano de
vigéncia do CONTRATO, nos termos do ANEXO 24.

3.2.2 PORTICOS do SISTEMA AUTOMATICO LIVRE

A CONCESSIONARIA devera realizar a CONVERSAO das PRACAS DE PEDAGIO, a fim de implantar
0 SISTEMA AUTOMATICO LIVRE em todo o SISTEMA RODOVIARIO conforme prazos e
especificacdes estabelecidos no ANEXO 24.

0] Padrbes e Especificacdes

As diretrizes especificas que a CONCESSIONARIA deveréa considerar para a implantac&o do SISTEMA
AUTOMATICO LIVRE so:

a. Elaboraco do arranjo geral dos PORTICOS, considerando:
° A localizacgéo efetiva;
° As interferéncias existentes;
° O numero de faixas adotado;

° O tracado das pistas da rodovia integrante do SISTEMA RODOVIARIO (Pistas e a
passagem de cargas especiais);

° Plano de operacéo e administracdo dos PORTICOS;
° Plano operacional de manutencdo dos PORTICOS.

b. Elaborac¢éo do projeto de terraplenagem, quando aplicavel, e drenagem;

c. Elaboracdo do projeto de pavimento para cada uma das areas que compdem os
PORTICOS;
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d. Elaboragéo do projeto da estrutura dos PORTICOS, incluindo necessidade de drenagens,
barreiras, sinalizacdes, e eventuais adaptacoes das edificagdes necessarias a operagéo e
administracdo do PORTICO;

e. Elaboracao de projeto para utilizagéo operacional das areas impermeabilizadas sem uso
remanescente das PRACAS DE PEDAGIO;

f. Dimensionamento e determinacdo dos equipamentos necessarios aos trabalhos de
operacao e administracéo dos PORTICOS ao longo do PRAZO DA CONCESSAO, bem
como faixas de rolamento e acostamento;

g. Aprovacdo dos projetos junto aos 6rgdos competentes, seja de qualquer (quaisquer)
entidade(s) no ambito na Administracdo Publica Direta, Indireta, CONCESSIONARIA(S),
permissionaria(s) e/ou autorizataria(s) de servicos publicos, em carater permanente ou
provisoério etc;

h. Implantacéo de iluminacg&o, se necessario, dos PORTICOS conforme normas vigentes da
ABNT e DER/SP.

Os projetos mencionados nos itens acima deverdo ser apresentados para cada PORTICO, nos termos
do ANEXO 24, observando os prazos do APENDICE I.

A secéo transversal sob os PORTICOS devera manter a mesma configuracdo do trecho rodoviario,
incluindo acostamento.

No caso de pista simples, a CONCESSIONARIA devera manter duas faixas de rolamento por sentido
sob os PORTICOS, incluindo acostamento.

O SISTEMA AUTOMATICO LIVRE deve prever pista de passagem na lateral, por sentido de cobranca,
sem cobertura ou qualquer outro entrave, para cargas excepcionais eventuais (pista livre de 9 (nove)
metros de largura), sempre na extrema direita do sentido de trafego, de acordo com as normas do
DER/SP. Nestas pistas, devem ser implantados todos os equipamentos dedicados de controle
(sensores, cameras etc.) de passagem.

Poderdo, se necessarios, ser instalado grupos de geradores ou solugdo equivalente (um em cada
PORTICO) para suprir as eventuais interrup¢des no fornecimento de energia pela rede publica, bem
como prever sistema de alimentacdo elétrica sem interrupcdo, até a partida do gerador para
alimenta¢éo do sistema de arrecadacao, luzes de emergéncia.

Nos termos da legislagdo e regulamentacéo vigentes, e desde que autorizado pela ARTESP, a
CONCESSIONARIA podera vir a efetuar cobranca de tarifa relacionada ao peso do veiculo trafegando
pelo PORTICO.

Dever&o ser previstos dispositivos de retorno antes dos PORTICOS, de forma a evitar que o pagamento
de tarifa seja obrigatério para realizagdo deste movimento.

(ii) Diretrizes para supressdo das PRACAS DE PEDAGIO

A CONCESSIONARIA devera, em conjunto com os projetos indicados no item i.a:

a. apresentar projeto de demolicio das PRACAS DE PEDAGIO e de eventuais edificios
adjacentes, caso ndo haja destinac&o operacional, nos termos do APENDICE I,

b. apresentar projeto de reconfiguracdo geomeétrica do trecho das PRACAS DE PEDAGIO,
conforme APENDICE I, a fim de manter a se¢éo transversal da RODOVIA, incluindo faixas
de rolamento, acostamentos, canteiros, observando a velocidade regulamentar da via;

Os projetos indicados acima deverdo ser executados em ate 3 (trés) meses a partir da CONVERSAO
de cada PORTICO.
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As areas impermeabilizadas sem uso remanescente das PRACAS DE PEDAGIO néo poderédo ser
utilizadas para fins comerciais, apenas para fins operacionais. Caso a CONCESSIONARIA nZo destine
as areas impermeabilizadas sem uso remanescente das PRACAS DE PEDAGIO para fins
operacionais, devera ser observado o item 5.1 do ANEXO 6.

(iii) Sistema de operacéo dos PORTICOS

A CONCESSIONARIA' respondera pelo controle do Sistema de Controle e Arrecadacao e operagdo de
trafego na area dos PORTICOS, cabendo-lhe contemplar, no minimo:

a. PORTICOS implantados nas localizagdes indicadas no ANEXO 4 (mesma localizagdo das
PRACAS DE PEDAGIO);

b. Sensores de eixos (identificando e registrando os eixos que tocam o solo e os que nao tocam),
para identificac@o dos veiculos que utilizarem o respectivo acesso;

c. Sistema de video-registro com a funcdo de reconhecimento 6tico de caracteres (OCR) que
seja capaz de registrar as informag6es do emplacamento traseiro e dianteiro dos veiculos;

d. Sistema de arrecadacdo que viabilize o pagamento eletrdnico, por meio de AVI e/ou outra
tecnologia disponivel, garantindo-se a interoperabilidade com os sistemas atualmente
implantados, de acordo com os normativos pertinentes da ARTESP;

e. Sistema de arrecadacdo que viabilize o pagamento por meio de plataforma virtual a ser
disponibilizada pela CONCESSIONARIA (PLATAFORMA);

f. Sistema de sinalizag&o que permita ao USUARIO visualizar o valor de TARIFA DE PEDAGIO;
g. Sistema de controle de evasdo, conforme normas técnicas;

h. Sistema de controle de velocidade, incluindo um radar fixo para cada faixa de rolamento e
acostamento localizada sob os PORTICOS.

Os PORTICOS deverdo estar protegidos com dispositivos de contencéo viaria, de forma a atender as
normas vigentes e pertinentes na época de implantacao.

OS PORTICOS deverdo ter plataforma para trabalho aéreo de modo que nio seja necessario o
fechamento das faixas de rolamento e/ou acostamentos nas situagdes em que seja preciso acessar o
PORTICO.

A CONCESSIONARIA devera observar a Portaria ARTESP n° 97, de 22 de dezembro de 2020, ou
regulamentacdo vigente, no que tange aos requisitos regulamentares para implantacdo, operacdo e
manutencdo de Sistema de Monitoramento de Informagfes de Pedagio.

O sistema de sinalizacdo de aproximacdo dos PORTICOS devera respeitar a as normas aplicaveis e
eventuais orientacfes emitidas pela ARTESP.

A CONCESSIONARIA podera sugerir & ARTESP alteracdo do posicionamento dos PORTICOS,
observado o raio de 2km contados a partir do eixo da PRACA DE PEDAGIO.

A alteragdo da localizacdo dos PORTICOS n&o podera alterar seu respectivo TCP, nos termos do
ANEXO 4, bem como ndo podera estar em segmento homogéneo de trafego diverso do originalmente
previsto.

As consequéncias técnicas e financeiras decorrentes da opgao da CONCESSIONARIA em instalar os
PORTICOS em local diverso das PRACAS DE PEDAGIO, previsto nos ANEXOS 2, 4 e 12, ndo poderdo
ser suscitadas para fins de reequilibrio econdmico-financeiro.
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Sem prejuizo das disposicdes acima previstas, caso opte por alterar a localizagdo dos PORTICOS, a
CONCESSIONARIA devera previamente instalar sensores de trafego no local originalmente previsto
para a implantac&o do respectivo PORTICO. O PORTICO em nova localizagéo ndo podera entrar em
operacao sem o pleno funcionamento dos sensores de trafego no local originalmente previsto.

3.2.3. Sistema de Controle de Fiscalizacao

0] Posto Geral de Fiscaliza¢éo (PGF)

A CONCESSIONARIA devera implantar e remodelar, conforme aplicavel, os PGFs de acordo com os
prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO e com as quantidades previstas no ANEXO 21.

As localizagbes dos PGFs sdo sugeridas nos ANEXOS 2, 12 e 21, porém poderdo ser realocadas
conforme sugestdo da CONCESSIONARIA, mediante autorizagdo prévia da ARTESP.

Caber4a & CONCESSIONARIA elaborar os projetos completos do PGF e submeté-los & andlise da
ARTESP. Na elaboragédo dos projetos deverdo ser observados, além das regras estabelecidas no
APENDICE I, normas de circulaco, acessos, estacionamentos, entre outras, e toda infraestrutura para
a fiscalizacao.

No SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera implantar, conforme prazos estabelecidos
no item 5 deste ANEXO, o Sistema de Pesagem Seletiva em Movimento em pista posicionado
anteriormente ao PGF existente, adaptando-os ao nhovo modelo de PGF proposto, conforme descrito
no ANEXO 5. Os projetos deverdo ser previamente aprovados pela ARTESP.

Na implantacdo das balancas de pesagem em movimento, devera ser observada a especificacdo
técnica ET-DOP-GOE-C-TRA-RNS-01/02 - Metodologia para Obtencdo dos Parametros de Trafego da
ARTESP e suas revisdes (ou outra que venha a substitui-la ou altera-la). O pavimento das areas de
aproximacao e afastamento devera ser adequado aos padrdes da especificagcéo citada.

Durante o PRAZO DE CONCESSAO, os equipamentos de pesagem de veiculos deverdo sempre ser
mantidos em bom estado de conservacgéo e operacéao.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, conforme regrado no ANEXO
10, os equipamentos deverdo apresentar, no maximo, 5 (cinco) anos de idade.

Para elaborac&o do projeto do PGF, a CONCESSIONARIA devera observar as seguintes premissas
minimas:

Mddulo de Balanca:

° Extensao total das pistas: 500 (quinhentos) metros, desde o acesso ao PGF (final da faixa de
desaceleragdo) até o retorno as pistas (inicio da faixa de aceleragdo), ap6s a balanca de
precisao;

) Extensao entre o inicio do PGF (final da faixa de desaceleragéo) até a balan¢a de precisdo: 400

(quatrocentos) metros;

° Extensédo entre a balanca de preciséo e o inicio da Ultima alga de saida para a pista (faixa de
aceleracdo): 100 (cem) metros, mais a faixa de aceleracgéo;

) Capacidade do estacionamento para veiculos com sobrecarga: 12 (doze) vagas de 5 (cinco)
metros por 25 (vinte e cinco) metros;

° InstalagBes operacionais: area total estimada em 190 m? (cento e noventa metros quadrados),
subdividida nas seguintes dependéncias: recepcdo e atendimentos, sala de operacdo e
autuacgdo, sala de coordenagdo e controle, sala para funcionarios envolvidos em eventuais
operacdes especiais, sala de maquinas, sanitarios e vestiarios, copa e depdsito;
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) InstalagBes para Usuarios: area total estimada em 20 m? (vinte metros quadrados), subdividida
nas seguintes dependéncias: sala de descanso e sanitarios.

Médulo de Fiscalizacao e Apreensao de Veiculos de Transporte de Produtos Perigosos:

A CONCESSIONARIA devera elaborar os projetos completos do Mddulo de Fiscalizagéo e Apreensio
de Veiculos de Transporte de Produtos Perigosos de acordo com o Projeto ABNT NBR 14095, ou outro
gue venha a substitui-lo, e submeté-los a aprovacédo da ARTESP.

(ii) Pesagem Mdével
A CONCESSIONARIA devera adaptar e operar 2 (duas) bases de Pesagem Mdvel existentes.

Durante 0 PRAZO DA CONCESSAO, os equipamentos tipo “Balancas Méveis” ndo poder&o ter mais
de 10 (dez) anos de idade e deverdo sempre ser mantidos em bom estado de conservacgéo e operagao.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo dos mesmos
pela CONCESSIONARIA.

(i)  Sistema de Controle de Velocidade

A CONCESSIONARIA sera responséavel pela implantacdo, homologacao, revitalizagdo, operacdo e
manutengdo do Sistema de Controle de Velocidade, atendendo integralmente e simultaneamente a
todos requisitos estabelecidos no Anexo 5.

Para fins de dimensionamento, deve ser considerado 1 (um) ponto fixo de controle de velocidade a
cada 10 (dez) quildmetros de rodovia, tanto para os trechos em pista simples como para aqueles em
pista dupla. Cada ponto fixo de controle de velocidade deve ser constituido de equipamentos que
permitam o monitoramento e a fiscalizacé@o da velocidade de todos os tipos de veiculos (leves, pesados
e motocicletas), em todas as faixas de rolamento existentes no local, de forma simultanea.

Nos casos nos quais for observada a ocorréncia de veiculos utilizando o acostamento para fuga da
fiscalizagdo, a CONCESSIONARIA devera implantar o controle de velocidade, inclusive, no
acostamento.

Para todo o SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera:

0] implantar, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO (Quadro de Prazos) os
pontos fixos de controle de velocidade, de forma a atender o critério de dimensionamento
ja definido;

(ii) adquirir, certificar e homologar junto ao PODER CONCEDENTE, nos prazos estabelecidos
no item 5 deste ANEXO, 9 (nove) medidores de velocidade do tipo portatil.

Para o SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera atender integralmente e
simultaneamente a todos 0s requisitos estabelecidos no ANEXO 5, conforme prazos estabelecidos no
item 5 deste ANEXO, e:

a. adotar, imediatamente, medidas necessérias para a certificacdo, manutencédo e operacdo
dos pontos fixos de controle de velocidade preexistente, observando os niveis de servigos
e padrbes de qualidade estabelecidos no ANEXO 5. As adequacgbes para atendimento
integral e simultdneo a todos os requisitos devem estar concluidas, conforme prazos
estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

b. implantar, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO os pontos fixos de
controle de velocidade, de forma a atender juntamente com os equipamentos ja existentes,
o critério de dimensionamento ja definido. Nesta etapa a CONCESSIONARIA devera
analisar a eventual necessidade de remanejamento dos equipamentos pré-existentes para
locais com maior criticidade.
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Para a definicio da localizago de implanta¢do desses equipamentos no SISTEMA RODOVIARIO, a
CONCESSIONARIA, devera elaborar, as suas expensas, estudos técnicos considerando, no minimo,
0s parametros geométricos, historico de acidentes, ocupacdo lindeira e velocidade praticada,
atendendo diretrizes estabelecidas e especificagdes técnicas da ARTESP.

Para tanto, a CONCESSIONARIA devera cumprir 0s seguintes prazos intermedidrios, tendo como base
as datas de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso:

° encaminhar para analise e manifestacdo da ARTESP em, no maximo, 4 (quatro) meses o estudo
técnico com a proposigédo do local de instalagcdo de todos os equipamentos fixos de controle de
velocidade, devidamente justificados; e

° na eventual necessidade de yeviséo do estudo técnico, o mesmo deve ser encaminhado a
ARTESP pela CONCESSIONARIA em, no maximo, 45 (quarenta e cinco) dias.

Os pontos considerados em condi¢ao de aprovacao pela ARTESP serdo encaminhados para analise e
manifestacdo do PODER CONCEDENTE, cabendo a CONCESSIONARIA atender a quaisquer
demandas (ajustes de sinalizagéo ou localizacdo) que eventualmente venham a ser realizadas.

Eventuais atrasos na aprovacdo dos locais para implantacdo dos equipamentos decorrentes da
auséncia da analise dos parametros minimos no estudo e da legislacdo vigente, que acarretem nao
cumprimento do prazo final para a implanta¢do dos equipamentos, sujeitam a CONCESSIONARIA as
sanc¢des administrativas previstas no ANEXO 11.

Nas PRAGCAS DE PEDAGIO do SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera implantar 1
(um) equipamento do tipo “barreira ou lombada eletrénica”, conforme regras e diretrizes gefinidas no
ANEXO 5 e até o final do prazo para implantacdo e/ou adequac¢éo das PRACAS DE PEDAGIO.

O processo de implantacao dos equipamentos do sistema de controle de velocidade (fixo e estatico)
somente sera considerado concluido pela ARTESP ap6s a homologacéo dos equipamentos de controle
de velocidade pelo PODER CONCEDENTE, com a devida publicacdo do ato no DOE/SP.

Durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter em condicdo de
operagdo, no minimo, a quantidade de equipamentos componentes do sistema de controle de
velocidade (fixo e estatico) definida para implantagdo neste ANEXO, em condi¢cdes de atendimento
integral e simultdneo a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, conforme regrado no ANEXO
10, os equipamentos nao deverao apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagéo, contados a partir da
data de aquisicdo pela CONCESSSIONARIA.

(iv)  Estruturas, Viaturas e Equipamentos para o Policiamento Rodoviario

Além do disposto no Convénio com a Policia Militar Rodoviaria, a CONCESSIONARIA devera atender
0 seguinte:

Estruturas. A CONCESSIONARIA devera implantar bases operacionais de policiamento rodoviario,
conforme previsdo nos ANEXOS 2, 12 e 21.

As bases operacionais de policiamento rodoviario devem conter as especificagdes minimas abaixo
dispostas:

) Batalhdo Operacional S&do Carlos: assuncdo de responsabilidade da Concessionaria
sobre o prédio da atual BOp 310/3, localizada na SP310 km 233,600 Sul até a completa
desocupacéo pelo Policiamento Rodoviario,

) Demolicdo, adequagcdo do terreno e construgdo de nova edificacdo de 1415 m2 (mil e
quatrocentos e quinze metros quadrados) e estacionamento para a nova sede do 3°BPRv na
SP310 km 273,400 sul junto com a 1° Cia e 1° Pelotdo do 3° BPRv.

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



YARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

ANEXO 7 — Lote Noroeste Folha 20 de 46
° Sede da 12 Companhia do 3° BPRv - Araraquara: Reforma e ampliacdo das atuais instalacées.
° Batalhdo Operacional Catanduva: Reforma ou Construcao de edificacdo de 300 m? (trezentos

metros quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

) Batalhdo Operacional Cedral: Reforma ou Construcéo de edificagdo de 300 m2 (trezentos metros
quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

Construgéo da Sede da 32 Cia do 3° BRPV as margens da SP310 (regido de Sdo José do Rio Preto)
com a recepcao do 1° Pelotdo e Base Operacional e do Canil do 9° BAEP: Demolicdo de edificacéo,
construcédo de edificacao de 900 m2 (novecentos metros quadrados), estacionamento e canil.

° Batalhdo Operacional Jaboticabal: Reforma ou Construc&o de edificacdo de 300 m2 (trezentos
metros quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

° Batalhdo Operacional Bebedouro: Reforma ou Construgéo de edificagdo de 300 m? (trezentos
metros quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

° Batalhdo Operacional Itdpolis: Reforma ou Construgéo de edificacdo de 300 m2 (trezentos metros
quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

° Batalhdo Operacional Barretos: Reforma ou Construcdo de edificacdo de 300 m? (trezentos
metros quadrados) e estacionamento de 100 m2 (cem metros quadrados);

Equipamentos. A CONCESSIONARIA devera disponibilizar ao Policiamento Rodoviario 68 (sessenta
e oito) equipamentos de reconhecimento otico de caracteres (cameras OCR) a serem instalados no
SISTEMA RODOVIARIO, em locais previamente definidos pela PMRv.

Estes equipamentos tém como objetivo o monitoramento de imagens voltado a segurancga publica e
devem ser implantados proximo a municipios com populacéo igual ou superior a 50.000 (cinquenta mil)
habitantes, penitenciarias e entroncamentos rodoviarios relevantes.

O prazo para a instalacéo deve obedecer ao regramento descrito no item 5 deste ANEXO.

Salienta-se que a CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacdo, homologacao, revitalizagio
e manutencéo do sistema de OCR. Caso solicitado pela ARTESP, esses dados devem ser transmitidos
pela CONCESSIONARIA & ARTESP e/ou ao PODER CONCEDENTE, em tempo real. A forma de
entrega pela CONCESSIONARIA desses dados e a forma de integragdo aos sistemas do PODER
CONCEDENTE e da ARTESP deverdo obedecer integralmente aos procedimentos, tecnologias e
interfaces formalmente definidas pela ARTESP.

Viaturas. A CONCESSIONARIA deve disponibilizar & Policia Militar Rodoviaria 15 (quinze) viaturas
devidamente caracterizadas, no prazo estabelecido no item 5 deste ANEXO, assim tipificadas:

° 3 (trés) viaturas de comando, tipo sedan médio;
° 10 (dez) viaturas de patrulhamento, tipo sedan compacto; e
° 2 (duas) viaturas de tético ostensivo — TOR, tipo SUV.

Salienta-se que a CONCESSIONARIA podera optar pela compra, pela locacéo, pela terceirizacdo ou
pelo leasing destes tipos de viaturas, sendo que os referidos veiculos néo poderéo ter mais de 2 (dois)
anos de uso durante o PRAZO DA CONCESSAO.

(v)  Padrdes e Especificacdes

Os PGF, os equipamentos destinados ao controle de velocidade e as viaturas para o Policiamento
Rodoviario deverdo atender ao disposto no ANEXO 5 e seus APENDICES |, J e H.
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3.2.4. Ampliac&o/Implantacdo de Obras de Arte Especiais

A CONCESSIONARIA realizara, obrigatoriamente, durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, controles
mensais do desempenho operacional observado nos Gltimos doze meses sequenciais (independente
do inicio ou fim de cada ano fiscal ou contratual), visando identificar os trechos do sistema com mais
de 50 horas operando nos niveis de servigo “E” e “F”, ou na iminéncia de atingir este limite, utilizando
para isso as metodologias estabelecidas na IP-00.000.000-0-A23/001 e suas revisdes.

A execucdo de todas as medidas necessarias operacionais para assegurar que o limite de 50h/ano
operando nos niveis de servico “E” e “F” ndo seja ultrapassado sera de responsabilidade da
CONCESSIONARIA, a nfo ser nos casos em que sejam necessarios investimentos além dos previstos
no CONTRATO para adequacéo da capacidade do SISTEMA RODOVIARIO.

A CONCESSIONARIA devera considerar, com base nos pertinentes levantamentos e inspecdes, as
quantidades de servicos relativos a compatibilizagdo da largura de plataforma de rolamento (inclusive
acostamentos) das OAEs em relacdo aos segmentos rodoviarios adjacentes e de acordo com o padréao
exigido para a via conforme as normas vigentes do DER/SP, considerando ainda o padréo descrito no
ANEXO 6. Estas adequacdes deverdo ocorrer as expensas da CONCESSIONARIA e sob sua
responsabilidade.

A CONCESSIONARIA também devera considerar, com base nos pertinentes levantamentos e
inspec¢bes, as quantidades de servigos relativos a recuperacdes e adequacdes de OAEs existentes,
conforme determinado no ANEXO 6.

A necessidade de eventuais ampliagdes decorrentes da manutencao do nivel de servi¢o acima descrito
para atendimento e adequagdo da capacidade do SISTEMA RODOVIARIO devera ser avaliada pela
CONCESSIONARIA e contemplada em sede de REVISAO ORDINARIA ou REVISAO
EXTRAORDINARIA.

Para a implantacdo de obras de arte especiais deverdo ser observadas as Normas da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) referentes a projetos e materiais, além das Especificacdes
Técnicas da ARTESP referentes a este assunto.

As novas Obras de Arte Especiais a serem construidas deverdo ser incluidas no Plano de
Gerenciamento da Manutencao das Obras de Arte Especiais que esta descrito no ANEXO 6.

Os alargamentos em Obras de Arte Especiais ndo deveréo ter juntas longitudinais entre a parte nova
do tabuleiro com o tabuleiro antigo.

Devem ser previstos espacos para calgcamentos longitudinais e transversais a via nas OAEs, conforme
item 3.2.17, respeitando-se as normas e especificagfes vigentes a época de implantacdo com
referéncia a geometria, seguranca e acessibilidade. Nas OAEs existentes, o espacgo para calgamento
devera ser previsto conforme regramento constante no ANEXO 6.

3.2.5. Sistemas de Comunicacao e Relacionamento com o Usuério

0] Sistema de Radiofonia

A CONCESSIONARIA seréa responsavel pela implantacdo, revitalizagdo, operacdo e manutencao do
Sistema de Radiofonia no SISTEMA RODOVIARIO, atendendo integralmente e simultaneamente a
todos requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Imediatamente apds a assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a CONCESSIONARIA
devera disponibilizar imediatamente um sistema de radiofonia provisorio para comunicagdo entre 0s
veiculos operacionais, 0 CCO e demais pontos fixos de operacéo, cumprindo a legislagao vigente.

A CONCESSIONARIA devera concluir, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO, a
implantagdo do sistema de radiofonia do SISTEMA RODOVIARIO, atendendo integralmente e
simultaneamente a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.
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Nos SISTEMAS REMANESCENTES, a CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantagéo,
complementacéo, adequacéo, revitalizag8o, operagdo, manutengdo e licenciamento do sistema de
radiofonia implantado.

A CONCESSIONARIA recebera os equipamentos que compdem o sistema de radiofonia implantados
e em operacao nos SISTEMAS REMANESCENTES.

A CONCESSIONARIA devera concluir, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO, a
expanséo e adequacéo do sistema de radiofonia no SISTEMA RODOVIARIO, atendendo integralmente
e simultaneamente a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Para fins de dimensionamento, devem ser observadas as seguintes premissas:
Estacbes Fixas:
Devera ser prevista, no minimo, 1 (uma) estacéo fixa para cada ponto fixo de operacéo.

Entende-se como ponto fixo de operagcdo as estruturas utilizadas para coordenac¢do ou que
fornecem suporte aos recursos operacionais, tais como: CCO, Postos de Servicos de
Atendimento ao Usuério - SAU, PGF e PRACAS DE PEDAGIO.

Estacbes Moveis:
Devera ser prevista, no minimo, 1 (uma) estacdo movel para cada veiculo operacional.

Obrigatoriamente, devem estar equipados com estacdes moveis 0s veiculos utilizados para
prestacao dos servicos de guincho, servico de atendimento pré-hospitalar, servico de inspecéo
de trafego, servico de apreensio de animais na FAIXA DE DOMINIO, servico de caminhao pipa
e servico de socorro mecanico.

EstacOes Portéateis:

Deverdo ser previstas estacdes portateis, na quantidade suficiente para comunicagao entre
funcionarios distantes dos pontos onde existem estagfes fixas ou madveis.

Estacbes Repetidoras:

A CONCESSIONARIA deve implantar estacbes repetidoras em quantidade suficiente para
garantir comunicacao entre todos os postos de trabalho, sejam fixos ou mdéveis, em todo o
SISTEMA RODOVIARIO, sem apresentagdo de nenhum ponto com falha de sinal de
comunicacao.

Durante o PRAZO DA CON(;ESSAO, caso sejam identificados locais com falhas na
comunicacdo, a CONCESSIONARIA se obriga a adequar o sistema de radiofonia e implantar
mais estacdes repetidoras, se necessario.

Durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter em operagio, no
minimo, a quantidade de equipamentos definida para implantagdo neste ANEXO.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo dever&o
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo dos mesmos
pela CONCESSSIONARIA.
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(i)  Sistema de Transmissdo de Dados

No SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA serd responsavel pela implantacéo,
complementacédo, adequacao, revitalizacdo, operacdo e manutencdo do sistema de transmissédo de
dados implantado.

A CONCESSIONARIA recebera o sistema de transmisséo de dados implantado e em operacdo nos
SISTEMAS REMANESCENTES.

A CONCESSIONARIA devera concluir, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO, a
expanséo e adequacédo do sistema de transmisséo de dados no SISTEMA RODOVIARIO, atendendo
integralmente e simultaneamente a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

(i)  Instalacdes de Apoio Operacional — CCO e SAU

As instalacdes de Apoio Operacional compreendem uma administracéo central, o CCO e o Servigo de
Atendimento ao Usuario (SAU).

CCO

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a CONCESSIONARIA deve possuir
um CCO provisoério, que deverd observar as obrigacdes definidas no ANEXO 5, conforme prazos
estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

As atividades de coordenacéo operacional devem, posteriormente, evoluir para um CCO definitivo, a
ser implantado em local de escolha da CONCESSIONARIA. A CONCESSIONARIA sera responsavel
pela implantagéo, revitaliza¢éo, operagdo e manutengédo do CCO definitivo, atendendo integralmente
e simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no ANEXO 5, e concentrando a coordenac¢éo da
operacéo de todo o SISTEMA RODOVIARIO, em um Gnico local, no prazo estabelecido no item 5 deste
ANEXO.

A implantagdo do CCO definitivo devera ser concluida em até 360 (trezentos e sessenta) dias contados
da data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL. A sincronizagéo dos sistemas e
informacdes do SISTEMA RODOVIARIO devera ser realizada no prazo maximo entre (i) 180 (cento e
oitenta) dias da data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA DO SISTEMA REMANESCENTE
TEBE e (ii) o fim do prazo de implementacdo do CCO definitivo.

Antes da conclusao do CCO definitivo, sem prejuizo das obrigacdes previstas no ANEXO 5, a ARTESP
poderé solicitar modificagfes, justificadamente.

SAU

A quantidade e localizagdo dos Postos SAU, provisérios e/ou definitivos serdo definidos pela
CONCESSIONARIA, sob sua responsabilidade Gnica e exclusiva, de modo a garantir o atendimento
dos niveis de servigos exigidos no ANEXO 5 e no APENDICE I. A quantidade e localizag&o dos Postos
SAU devera ser distribuida proporcionalmente em ambos os sentidos da rodovia.

A variacdo nos quantitativos referentes aos Postos SAU previstos no presente ANEXO e nos ANEXOS
2, 12 e 21 néo ensejarda 0 EVENTO DE DESEQUILIBRIO. Na entrega do PLANO ORIGINAL DE
INVESTIMENTOS, a CONCESSIONARIA devera informar a quantidade mensurada de Postos SAU
para atendimento dos niveis de servico. Para fins de afericdo de desequilibrio econdmico-financeiro do
CONTRATO decorrentes de atraso de obra, o valor a ser considerado por SAU sera igual a: (i) o
somatério dos custos estimados para cada posto de SAU previstos no ANEXO 21 dividido pela (ii)
quantidade de Postos SAU previstos no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS.

Os projetos de implementacdo desses Postos SAU devem ser elaborados pela CONCESSIONARIA,
levando em consideracdo que os mesmos ndo podem inviabilizar a regularizacdo de acessos a
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propriedades lindeiras (comerciais ou ndo) ou as vias municipais, nem a interferéncia dos acessos pode
prejudicar o atendimento aos niveis de servico, observadas também as disposi¢cées do APENDICE 1.

A implantacao e operacéo dos Postos SAU definitivos devera ocorrer em 2 (duas) etapas, sendo que a
12 (primeira) etapa, devera compreender o total de Postos SAU dimensionado pela CONCESSIONARIA
para 0 SISTEMA REMANESCENTE TRIANGULO DO SOL. A 22 (segunda) etapa compreende a
implantac&o e operacido dos Postos SAU dimensionados pela CONCESSIONARIA para o SISTEMA
REMANESCENTE TEBE nos prazos estabelecido no item 5 deste ANEXO.

Durante 0 PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter os equipamentos
componentes das instalaces de apoio operacional em condi¢cfes de atendimento integral e simultaneo
a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, conforme regrado no ANEXO
10, todos os equipamentos das Instalacdes de Apoio Operacional — CCO e SAU — ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizacdo, a contar da data de aquisicdo pela CONCESSIONARIA.

(iv)  Sistema de Comunicacdo com o Usudrio

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a CONCESSIONARIA deve
disponibilizar aos USUARIOS um sistema provisério de telefonia tipo 0800 para comunicacgdo direta
com o CCO.

A CONCESSIONARIA deve constituir sistema de telefonia tipo 0800 definitivo, conforme prazos
estabelecidos no item 5 deste ANEXO, atendendo integralmente e simultaneamente a todos o0s
requisitos especificados no ANEXO 5.

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, o
sistema definitivo de telefonia tipo 0800 passarda a atender também os usuarios do SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO, atendidos
integralmente e simultaneamente todos os requisitos especificados no ANEXO 5.

(v) Sistema de Comunicacdo com o Usuario tipo Telefone de Emergéncia (Call box)

A CONCESSIONARIA recebera o sistema de comunicagcdo com o USUARIO tipo telefone de
emergéncia (call box) implantado e em operacéo nos SISTEMAS REMANESCENTES.

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANECESCENTE TEBE, a CONCESSIONARIA devera adotar as medidas
necessérias para manter e operar o sistema de comunicagdo com o usuario tipo telefone de emergéncia
(call box), atendendo integralmente e simultaneamente a todos 0s requisitos estabelecidos no ANEXO
5.

Apos a concluséo da implantagao do sistema de comunicagdo com o USUARIO via rede de dados sem
fio no SISTEMA RODOVIARIO, conforme prazos estipulados no item 5 deste ANEXO, o sistema de
comunicacao com o usuéario tipo telefone de emergéncia (call box) podera ser desativado.

O sistema de comunicacdo com o USUARIO tipo telefone de emergéncia (call box) somente podera
ser desativado no SISTEMA RODOVIARIO mediante autorizacdo expressa da ARTESP, que sera
emitida ap0s a realizacdo dos testes de comissionamento que comprovardo a conclusdo da
implantagdo do sistema de comunicagdo com o usuario via rede de dados sem fio e do sistema CFTV.

(vi)  Sistema de Comunicacdo com o Usuario via Rede de Dados sem Fio

A CONCESSIONARIA seréa responsavel pela implantacao, revitalizac&o, opera¢do e manutencdo do
sistema de comunicacdo com o USUARIO via rede de dados sem fio que devera substituir o sistema
de comunicagcdo com o usudrio tipo telefone de emergéncia (call box), atendendo integralmente e
simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no ANEXO 5 e nas especificacdes técnicas vigentes
da ARTESP.
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Conforme prazo estabelecido no item 5 deste ANEXO, a CONCESSIONARIA devera concluir a
implantag&o do sistema de comunicagdo com o USUARIO via rede de dados sem fio em 100% (cem
por cento) da extenséo das rodovias que compdem o0s SISTEMAS REMANESCENTES.

Ao concluir cada uma das etapas de implantacdo, a CONCESSIONARIA devera comunicar a ARTESP,
que realizara os testes de comissionamento para comprovacdo do atendimento aos requisitos
estabelecidos no ANEXO 5 e nas especificacdes técnicas vigentes da ARTESP.

Ap6s conclusao da implantacdo do Sistema de Comunicacdo com o Usuario via Rede de Dados Sem
Fio, e descomissionamento do Sistema de Telefonia de Emergéncia (call box), a CONCESSIONARIA
deve remover da FAIXA DE DOMINIO todos os equipamentos e infraestrutura relacionada ao Sistema
de Telefonia de Emergéncia (call box), incluindo bases de concreto, dispositivo de contencao ndo mais
necessario (ou adequa-los se ainda necessarios) ou qualquer outro tipo de obstaculo no prazo de 6
(seis) meses.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo pela
CONCESSIONARIA.

(vii)  Painel de Mensagem Variavel (Fixo e Mdével)

Fixo:

A CONCESSIONARIA devera substituir os PMVs do tipo fixo preexistentes nos SISTEMAS
REMANESCENTES.

A ARTESP podera solicitar alteragées nos locais e/ou datas propostos pela CONCESSIONARIA para
a implantagdo de painéis de mensagens variaveis do tipo fixo justificadamente.

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso, a CONCESSIONARIA devera adotar as
medidas necesséarias para a manutencdo e operacdo dos PMV do tipo fixo preexistentes nos
SISTEMAS REMANESCENTES, até a implementacdo dos novos PMV, atendendo aos niveis de
servico e padrdes de qualidade estabelecidos no ANEXO.

Se a CONCESSIONARIA concluir pela necessidade de implantar novo(s) Painel(is) de Mensagem
Variavel do tipo fixo no SISTEMA RODOVIARIO, a implantacdo e operacdo devera ser concluida
conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

Moével:

A CONCESSIONARIA devera disponibilizar & operacdo, no minimo, 10 (dez) painéis de mensagens
variaveis do tipo movel, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo dos mesmos
pela CONCESSSIONARIA.

3.2.6. Sistema de Monitoramento de Tréafego

0] Sistema de Sensoriamento de Trafeqo

Para fins de dimensionamento, deve ser considerado 1 (um) sensor de trafego automéatico por
segmento homogéneo definido em estudo de segmentacdo homogénea, monitorando todos os sentidos
de pistas e todas as faixas de rolamento.

Apos a implantagdo dos equipamentos sensores de trafego, caso haja modifica¢des nas caracteristicas
dos trechos homogéneos, a ARTESP poderd solicitar o remanejamento ou instalagdo dos pontos de
instalacdo dos sensores de trafego, de acordo com a necessidade técnica. Nesses casos, caberd a
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CONCESSIONARIA arcar com o0s custos de remanejamento, implantacdo e calibracdo dos
equipamentos.

A CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacdo, complementacdo, adequacao,
homologacao, revitalizagéo, operagdo e manutencgéo do sistema de sensoriamento de trafego.

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso, a CONCESSIONARIA devera adotar as
medidas necessarias para a certificacdo, manutencdo e operagdo dos sensores de trafego
preexistentes, até a implantagdo e homologacdo dos novos equipamentos.

A CONCESSIONARIA deveréa apresentar os estudos de segmentacdo homogénea com 0s respectivos
locais de implantacdo/remanejamento dos sensores e cronograma.

Durante o PRAZO DA CONCESSAO, os equipamentos do Sistema de Sensoriamento de Trafego ndo
poderdo ter mais de 10 (dez) anos de idade.

Na implantagdo dos sensores de trafego, devera ser observada a especificagdo técnica ET-DOP-
GOEC-TRA-RNS-01/02 - Metodologia para Obtencao dos Parametros de Trafego da ARTESP, suas
revises ou outra norma técnica que venha a substitui-la ou altera-la. O pavimento das areas de
aproximacao e afastamento devera ser adequado aos padrfes da especificacao citada.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, todos os equipamentos do
Sistema de Sensoriamento de Trafego deverdo apresentar vida Util de 5 (cinco) anos contados da data
de aquisicao pela CONCESSIONARIA.

3.2.7. Sistema de Monitoramento de Trafego por CFTV

A guantidade de cameras de monitoramento a ser adquirida e implantada pela CONCESSIONARIA
deve ser suficiente para garantir o atendimento aos requisitos de cobertura e andlise inteligente de
video estabelecidos no ANEXO 5.

Nos SISTEMAS REMANESCENTES, a CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantagéo,
adequacao, complementacéo, revitalizacdo, operagdo e manutencdo do sistema de monitoracéo de
trafego por CFTV, atendendo integralmente e simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no
ANEXO 5 e nas especifica¢des técnicas vigentes da ARTESP.

A implantagdo da funcionalidade de andlise inteligente de video, incluindo configuracdo e
parametrizacdo, devera ser concluida pela CONCESSIONARIA, conforme prazo do item 5 deste
ANEXO.

Ao concluir cada uma das etapas de implantacdo, a CONCESSIONARIA devera comunicar a ARTESP,
que realizara os testes de comissionamento para comprovacdo do atendimento aos requisitos
estabelecidos no ANEXO 5 e nas especificagbes técnicas vigentes da ARTESP.

Na data de assinatura do TERMO DE RECEBIMENTO PROVISORIO, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagdo, contados a partir da data de aquisicdo pela
CONCESSSIONARIA.

3.2.8. Areas de Descanso para Caminhoneiros

A CONCESSIONARIA devera adequar e operar as Areas de Descanso para Caminhoneiros existentes
nos SISTEMAS REMANESCENTES, nos termos do ANEXO 5, e implantar, no minimo, 1 (uma) Area
de Descanso para Caminhoneiros no SISTEMA RODOVIARIO, conforme previsdo nos ANEXOS 2, 12
e 21, em quilometragens distintas do SISTEMA RODOVIARIO, com acessibilidade para ambos os
sentidos de trafego.

A localizagdo destas areas de descanso devera ser definida em estudo elaborado pela
CONCESSIONARIA e submetido a aprovagdo da ARTESP. O estudo tera como objetivo prever a
melhor localizacdo das areas de descanso para caminhoneiros, visando atender ao USUARIO e
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levando em conta a jornada de trabalho do caminhoneiro (Lei Federal n® 13.103/2015). O referido
estudo devera ser apresentado a ARTESP pela CONCESSIONARIA no prazo definido item 5 deste
ANEXO.

A partir do estudo aprovado pela ARTESP, cabera & CONCESSIONARIA elaborar os projetos
completos das areas de descanso e submeté-los a aprovacdo da ARTESP, observadas as regras
estabelecidas no ANEXO 5.

3.2.9. Areas de Parada de Cargas Excepcionais e Produtos Perigosos

A CONCESSIONARIA devera manter e operar as Areas de Parada de Cargas Excepcionais
implantadas nos SISTEMAS REMANESCENTES, conforme previsdo nos ANEXOS 2, 12 e 21.

3.2.10. Faixas de Aceleracdo/Desaceleracao

Essas faixas deveréo ter caracteristipas geomeétricas condizentes com a velocidade diretriz da rodovia
integrante do SISTEMA RODOVIARIO e seus ramos, devendo ser dimensionadas conforme a
IP.DIN/002, ou outra norma técnica que a substitua ou altere.

No caso dos equipamentos rodoviarios (SAU, PGF, Areas de descanso de Caminhoneiros, paradas de
cargas excepcionais etc.), as faixas de aceleracdo e desaceleracdo deverdo ser dimensionadas
seguindo os critérios compreendidos no item 5.4 - Trevos e interse¢des com vias municipais asfaltadas
da referida instrucdo de projeto IP.DIN/O02, ou outra norma técnica que a substitua ou altere.

A CONCESSIONARIA ficara responséavel pela implantagéo destas faixas as suas expensas e sob sua
responsabilidade.

3.2.11. Faixas Adicionais

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacéo das faixas adicionais previstas no PLANO
ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, o qual devera contemplar todos os investimentos especificados
neste ANEXO, as suas expensas e sob sua responsabilidade. Durante a implantacdo das faixas
adicionais a CONCESSIONARIA devera contemplar a adequacdo de eventuais estruturas e/ou
interferéncias existentes (passarelas, ponto de 6nibus, acessos regularizados, OAE, travessias em
nivel etc.).

A CONCESSIONARIA devera garantir boas condicdes de operagéo e conforto da via, de acordo com
as metodologias preconizadas nas instru¢des de projeto vigentes, ou outras que as substituem ou
alterem.

3.2.12. Vias Marginais/Dispositivos de Entroncamento

Vias marginais

A CONCESSIONARIA ficara responséavel pela implantacéo das Vias Marginais previstas nos ANEXOS
2,12 e 21, o qual devera contemplar todas as obras e investimentos apresentados neste ANEXO, as
suas expensas e sob sua responsabilidade. Além disso, a CONCESSIONARIA ficara responsavel pela
operacéo e manutencéo das Vias Marginais dentro da FAIXA DE DOMINIO.

Durante a implantagdo das marginais a CONCESSIONARIA devera contemplar a adequagio de
eventuais estruturas e/ou interferéncias existentes (passarelas, ponto de 6nibus, acessos
regularizados, OAE, edificacBes etc.), bem como avaliar a possibilidade de implantac&o de calgcamento
para pedestre e ciclovias, atendendo as normas e especificagdes vigentes a época da implantacédo, nos
termos dos itens 3.2.17 e 3.2.18.
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Dispositivos de entroncamento

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacdo/remodelacdo dos dispositivos de
entroncamento previstos nos ANEXOS 2, 12 e 21, o qual devera contemplar todas as obras e
investimentos apresentados neste ANEXO, as suas expensas e sob sua responsabilidade.

Durante a intervencio a CONCESSIONARIA devera contemplar a adequacdo de eventuais estruturas
elou interferéncias existentes (como por exemplo ponto de 6nibus), bem como a implantacdo de
caminhamento (calgcamento) para pedestre de forma a conduzi-lo a travessia segura e eventual
continuidade de ciclovias, atendendo as normas e especificages vigentes a época da implantagéo.

Durante a intervencdo a CONCESSIONARIA devera tomar todas as providéncias cabiveis para
eliminar/regularizar eventuais acesos lindeiros irregulares.

Nas intervencgfes que abrangerem a implantacéo de novas OAE ou a intervencéo estrutural de OAE
existentes, o projeto devera contemplar gabarito que atenda as larguras minimas da via (pistas e
acostamento), calcamento (longitudinal e transversal) para pedestre e ciclovias onde houver a
previsdo/necessidade desta estrutura.

A implantacdo dessas marginais e dispositivos devera ser executada com o objetivo de impedir que
qualquer trecho das vias do SISTEMA RODOVIARIO venha a superar, até o fim do PRAZO DE
CONCESSAOQ, o nivel de Servico “D” em mais de 50 h/ano, de acordo com os critérios estabelecidos
na IP-00.000.000-0-A23/001

A necessidade de eventuais ampliacdes decorrentes da manutenc¢do do nivel de servigo acima descrito
devera ser avaliada pela CONCESSIONARIA e submetida a prévia aprovacdo da ARTESP, inclusive
com apresentacéo de PROJETO EXECUTIVO e respectivo orcamento, contendo indicagéo dos custos
necessarios para implantacéo, operacdo e conservagdo desta Ampliacdo, apontando a ARTESP a
exata medida do eventual desbalanceamento do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO.

Em sendo verificado evento que desencadeie o desequilibrio econémico-financeiro do CONTRATO, em
funcdo da execucdo da ampliagdo a ser implantada pela CONCESSIONARIA, fica a
CONCESSIONARIA sujeita ao regramento estabelecido no CONTRATO para inicio do procedimento
de recomposicéo do equilibrio econémico-financeiro do CONTRATO.

Os custos unitarios a serem adotadas devem considerar esta ordem: a TPU DER/SP, a Tabela SICRO
do DNIT, mais atualizada ao momento do investimento em questdo, a ndo ser nos casos em que,
mediante justificativa e prévia autorizacdo da ARTESP, seja necessério utilizar outras referéncias
nacionais e internacionais para precos eventualmente ndo apresentados ou ndo compativeis com estas
bases de referéncia.

Considera-se autorizada a alteracdo da localizacdo do dispositivo em relacdo ao previsto nos
PROJETOS FUNCIONAIS constantes no ANEXO 12, caso atendidas as seguintes condi¢cdes:

° respeitar as condi¢cfes de interfaces dos acessos;

° alteragdo seja em um raio maximo de 500 metros;

° alteracdo seja realizada de modo que todos os movimentos originalmente previstos sejam
atendidos; e

) seja apresentada justificativa técnica para sua alteragéo.

3.2.13. Acostamentos

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacdo de acostamentos pavimentados conforme
previsto nos ANEXOS 2, 12 e 21 e projetos referenciais. Devera ser realizado de acordo com o padrao
de seguranca exigido pelas normas vigentes do DER/SP e ARTESP. Estas obras deverao ocorrer as
expensas da CONCESSIONARIA e sob sua responsabilidade, nos prazos estabelecidos no ANEXO
21, o qual devera contemplar todas as obras especificadas neste ANEXO.
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A CONCESSIONARIA, com base nas inspecdes realizadas, devera prever em sua proposta recursos
para a execucdo desse item.

3.2.14. Passarelas e Passagens em Nivel para Travessias de Pedestres

A elaboracdo do projeto e a implantacdo desses dispositivos para travessia de pedestres séo de
responsabilidade da CONCESSIONARIA.

Deverao ser observadas as instrucdes técnicas emitidas pela ARTESP e/ou ABNT (vigentes a época
da implantacao), referentes a todos os itens que envolvam a execucédo do projeto e parametros para
verificacdo de demanda.

O projeto de implantagéo de passarelas, além do projeto que envolva a estrutura, devera prever gabarito
vertical minimo de 5,5m (cinco metros e cinquenta centimetros), sistema de iluminagdo ao longo de
toda passarela e caminhamento do pedestre até acesséa-la, instalagédo de telas de fechamento em todo
o trecho transversal a via, inclusive acostamentos e vias marginais, devendo o telamento exceder em
3,5 metros o ultimo (trecho transversal, acostamento ou vias marginais) , no trecho de transposi¢éo da
rodovia, dispositivo de bloqueio longitudinal no canteiro central, do tipo alambrado ou barreira de
concreto com altura minima de 2 (dois) metros de extensao que abranja a area de interesse de travessia
conduzindo o pedestre & utilizac@o da passarela (em areas rurais e sem outros dispositivos em desnivel
préximos, a extensdo minima é de 300 (trezentos) metros para cada lado da passarela).

A CONCESSIONARIA se responsabilizara pela implantacdo de passarelas nas quantidades
estabelecidas nos ANEXOS 2, 12 e 21, devendo analisar os locais mais adequados, priorizando pontos
onde:

i. o fluxo de travessia (soma de ambos os sentidos) exceder 40 (quarenta) pedestres em 1
(uma) hora pico no periodo das 5h as 23h;

ii. a ocupacao lindeira gerar um fluxo de travessia de pedestres constante de no minimo 5
(cinco) pedestres por hora em 80% do periodo das 5h as 23h;

iii. a ocupacao lindeira gerar um fluxo de travessia de no minimo 15 (quinze) pedestres em
ao menos 4 (quatro) periodos de 1 (hora) entre as 5h e as 23h;

iv. conforme parametros estabelecidos em Especificagdo Técnica atinente ao tema;

V. as circunstancias especiais, independentes do fluxo de travessia, vierem a causar graves
riscos aos pedestres e aos usuarios, como por exemplo, geometria desfavoravel que limite
a distancia de visibilidade, extensao de travessia, VDM que inviabilize brechas de travessia
em nivel segura, entre outras;

Vi. a ocorréncia de 2 (dois) atropelamentos (independentemente da severidade) em um
segmento de 600 (seiscentos) metros nos Ultimos 3 (trés) anos de analise;

Vii. for detectada condicdo insegura para travessia de pedestres em nivel, a ARTESP podera
solicitar a implantacdo de passarelas, mesmo que no local ndo haja as condi¢des
especificadas anteriormente.

Constatada a necessidade de implantacéo de travessias em nivel (sinalizadas, iluminadas, controladas
etc.), a CONCESSIONARIA devera apresentar projeto para cada ponto de travessia, contemplando a
sinalizacao, iluminagéo, dispositivos de contencao viaria etc., atendendo sempre as normas vigentes a
época da implantagdo. O canteiro central deve possuir area de reflgio (tipo bullets) adequada (inclusive
para portadores de deficiéncia) e protegida para os pedestres efetuarem a travessia em duas etapas
com conforto e segurancga.

As passarelas a serem implantadas devem ser iluminadas e atender a Classe P1 da NBR 5101 ou outra
que venha a substitui-la e/ou complementa-la. Toda implantacdo de passarelas devera estar em
conformidade com a NBR 9050 — Acessibilidade, NBR 5101 — lluminac¢éo Pudblica e NBR 14744 —
Postes de Aco para lluminacdo, NBR 6971 — Seguranga no Trafego — Defensas Metdlicas —
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Implantacéo, NBR 14885 — Seguranga no Trafego — Barreiras de Concreto e NBR 15486 - Seguranga
no Trafego — Dispositivos de Contencéo Viaria — Diretrizes, e demais normas e especificaces vigentes
a época da implantacao.

No projeto, devera prioritariamente ser considerada a execucdo (projecao) das rampas de modo
empilhado (‘U’), escadaria para acessos em ambas as exiremidades, e toda a infraestrutura de
acessibilidade a passarela, iluminacao, ponto de parada de 6nibus e monitoracdo através de sistema
de CFTV com imagens centralizadas no CCO em tempo real.

Todo o trajeto de deslocamento dos pedestres das passarelas até os pontos de 6nibus ou ao sistema
viario local de acesso deve sempre ser realizado por passeio com calgamento e iluminacéo.

Todas as passarelas existentes sobre as rodovias deverdo ter telamento metalico galvanizado. O
telamento devera ser implantado nas vigas principais sobre a rodovia, inclusive acostamentos e vias
marginais, estendendo-se suas extremidades em 3,50 (trés e meio) metros. Caso as rampas estejam
a uma distancia inferior ou igual a 3,50 (trés e meio) metros, também deverdo receber telamento. O
telamento deverd ter durabilidade, eficacia e ser resistente a vandalismos.

A CONCESSIONARIA devera mapear todo SISTEMA RODOVIARIO e identificar todos os locais onde
ha travessia de pedestres, e realizar estudos a cada 5 (cinco) anos, com no minimo contagem
classificada de pedestres e pesquisa de origem e destino, apontamento de todos os estabelecimentos
lindeiros polos geradores de travessia (estabelecimentos educacionais, creches, centros comerciais,
hospitais, posto de saude e outros), de forma a avaliar a existéncia/surgimento de locais que
apresentem a necessidade da implantacdo de passarela ou travessia em nivel.

O primeiro estudo (SISTEMA EXISTENTE e SISTEMA REMANESCENTE TRIANGULO DO SOL)
devera ser realizado no prazo previsto no item 5 deste ANEXO. Os demais estudos deverao contemplar
todo o SISTEMA RODOVIARIO, com prazo contado a partir da data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA SISTEMA REMANESCENTE TEBE.

Além do mapeamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera, ao longo de todo
PRAZO DA CONCESSAO, realizar, as suas expensas, estudos (contagem classificada, origem e
destino) em pontos especificos quando solicitado pela ARTESP.

Quaisquer discrepancias quanto a quantidade de passarelas previstos nos ANEXOS 2, 12 e 21 devera
ser avaliada pela CONCESSIONARIA, seguindo o rito das REVISOES ORDINARIAS, inseridas no
SISDEMANDA e submetida a aprovacdo da ARTESP.

Os parametros para verificagdo da necessidade de passarelas durante todo o periodo de
CONCESSAO, além das previstas no ANEXO 21, sdo aqueles definidos neste item ou determinados
pela ARTESP através de instrugdo de projeto e/ou especificagéo técnica.

Sempre que ocorrerem intervengdes no trecho concedido como as ampliagbes principais previstas em
EDITAL, a implantacdo de vias marginais, as adequacdes referentes as ampliagdes de capacidade, ou
aimplantacéo de faixas adicionais entre outros, estas ampliagdes/melhoramentos devem ser realizadas
juntamente com a adequacao/ampliacdo de passarela e de travessias melhoradas. Caso 0s projetos
de intervencdo acima mencionados ndo contemplem passarelas ou travessias melhoradas, a
CONCESSIONARIA deve realizar as suas expensas estudos para verificar a necessidade de
implantacdo desses melhoramentos, incorporando-as ao projeto.

A CONCESSIONARIA, também devera prever a inclusdo de novos pontos de travessia em nivel
durante o0 PRAZO DA CONCESSAO. O cadastro devera ser atualizado sempre que houver novas
inclusdes. O LICITANTE, com base nas inspec¢des realizadas, devera prever recursos para a execugao
deste item, sendo que a implantag&o ao longo de todo 0 PRAZO DA CONCESSAO n#o se limita a esse
valor.
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3.2.15. Pontos de Parada de Onibus

A CONCESSIONARIA devera apresentar o cadastro de todos os locais onde for verificado o
atendimento ao transporte publico (regular ou néao) e atualiza-lo sempre que houver altera¢cdes, sendo
que devera contar com no minimo o registro fotografico, localizacdo, georreferenciamento,
caracterizacdo e contagem de paragens e embarque/desembarque. Esse estudo devera ser
desenvolvido nos prazos previstos no item 5 deste ANEXO, e atualizado (pontos ja cadastrados e
identificacdo de novos pontos) a cada 5 (cinco) anos contados a partir da data de assinatura dos
respectivos termos de transferéncia.

A CONCESSIONARIA se responsabilizara, a suas expensas, pela adequacdo aos parametros da
portaria SUP-DER-030/2005, dos pontos de parada de 6nibus existentes, mesmo que o ponto atual
conte apenas com placa indicativa, inclusive apés as duplicacdes, e implantacdo de 120 (cento e vinte)
novos pontos de parada de 6nibus previstos nos ANEXOS 2, 12 e 21.

Para identificacdo dos pontos que precisam ser implantados, a CONCESSIONARIA devera seguir o
seguinte critério: paragem minima de 5 (cinco) veiculos na hora pico e/ou 0 movimento minimo de
embarque/desembarque de 10 (dez) passageiros por hora pico.

Nos casos em que haja necessidade de regularizacdo dos pontos de parada de Onibus, a
CONCESSIONARIA devera apresentar o cronograma e o PROJETO FUNCIONAL para avaliagdo e
aprovacao da ARTESP nos dois primeiros meses subsequentes ao periodo da realiza¢éo dos estudos.
O projeto deverd priorizar a implantagéo dos pontos de 6nibus sempre em locais préximos a dispositivos
em desnivel que viabilize a travessia segura do pedestre. O projeto e a execu¢do do ponto de parada
de 6nibus a ser regularizado, devera se basear na Portaria SUP-DER-030/2005, do Departamento de
Estradas de Rodagem - DER, ou outro regulamento que vier a substitui-la, para se determinar o
tamanho da baia, plataforma e cobertura, conforme o tipo de rodovia. O projeto de pontos de parada
de Onibus deverd prever também a sua iluminacdo, bem como a sua acessibilidade, conforme
determinam as normas da ABNT (vigentes) NBR 9050 — Acessibilidade e NBR 5101 — lluminacdo
Publica, NBR 6971 — Seguranca no Trafego — Defensas Metalicas — Implantacdo, NBR 14885 —
Seguranga no Trafego — Barreiras de Concreto e NBR 15486 - Segurancga no Trafego — Dispositivos de
Contencéo Viaria — Diretrizes, o Manual de Sinalizagcdo do DER/SP, e demais normas e especificacdes
vigentes a época da implantacao.

O cadastro deveré ser atualizado sempre que houver novas inclusdes.

Sempre que ocorrerem intervencgdes no trecho concedido (ampliages principais, implantagdo de vias
marginais, adequacdes referentes as ampliagbes de capacidade e a implantacéo de faixas adicionais
entre outros), estas ampliagbes/melhoramentos devem ser realizadas juntamente com a
adequacao/implantacdo de pontos de 6nibus. Caso os projetos de intervencdo acima mencionados nao
contemplem pontos de dnibus, a CONCESSIONARIA deve realizar as suas expensas estudos para
verificar a necessidade de implantacédo desses melhoramentos, incorporando-o0s ao projeto.

Além do mapeamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera ao longo de todo
periodo de CONCESSAQO, realizar, as suas expensas, estudos (contagem, origem e destino) em pontos
especificos quando solicitado pela ARTESP.

3.2.16. lluminacéo
Para iluminacéo publica, a CONCESSIONARIA devera seguir as seguintes diretrizes:

Implantar a infraestrutura necessaria para a iluminagédo publica, as suas expensas, em todos os trechos
de rodovia integrante do SISTEMA RODOVIARIO que atravessem nlcleos urbanos lindeiros,
intersecdes em nivel; passarelas, viadutos e passagens inferiores, devendo ser implantado no minimo
0 maior fator de iluminamento previsto em norma (atualmente classe de iluminagéo P1); travessias de
pedestres e ciclistas; pontos de 6nibus e ACESSOS previstos nos ANEXOS 2, 12 e 21.

Se for identificado algum ponto critico de acidentes ou pontos de curvas concavas verticais, mesmo
gue esteja fora de trecho urbano ou serra, estes também deverao ser iluminados, assim como todas as
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OAE que também forem utilizadas por pedestres para transposi¢éo da rodovia integrante do SISTEMA
RODOVIARIO. Deverdo ser seguidas as normas e padr8es vigentes da ABNT NBR 5101 — lluminagéo
Publica e NBR 14744 — Postes de Ago para lluminagdo e demais normas pertinentes.

A adequacao dos trechos, onde a iluminagao for inexistente e/ou com classe de iluminacao diversa da
especificada, devera ser promovida pela CONCESSIONARIA, conforme prazo previsto no item 5 deste
ANEXO.

A CONCESSIONARIA sera responsavel apenas pelo pagamento da Contribuicdo para Custeio do
Servico de lluminacéo Publica - COSIP.

Para iluminacdo do SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera seguir as seguintes
diretrizes, sem prejuizo das demais obriga¢des previstas nos ANEXOS 5 e 6:

Em 6 (seis) meses contados da assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO
DE TRANSFERENCIA DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE, conforme o caso, a
CONCESSIONARIA devera realizar levantamento dos equipamentos de iluminacdo implantados e
apresentar a ARTESP projeto de adequacgédo as normas técnicas aplicdveis. Uma vez aprovado, a
CONCESSIONARIA devera executar o projeto em 6 (seis) meses.

3.2.17. Ciclovias

Denomina-se ciclovia a &rea especifica segregada do fluxo de veiculos automotores para circulagéo de
ciclistas em duas méos de dire¢cdo, pavimentada, sinalizada e com prote¢éo por barreiras de concreto
elou defensas metalicas. Deve ser prevista ciclovia segregada dos passeios e calcamentos para
circulacdo de pedestres. Caso ndo haja espaco fisico para implantar a ciclovia e calcamento para
circulagdo de pedestres, a ciclovia podera ter uso compartihado. A CONCESSIONARIA se
responsabilizara pela implantacéo de ciclovias previstas nos ANEXOS 2, 12 e 21.

A CONCESSIONARIA devera apresentar levantamento de todos os trechos onde for verificada a
circulagdo de ciclistas, observado o Decreto n° 63.881 de 3 de dezembro de 2018, ou norma que venha
a altera-lo ou substitui-lo, referente a implantacao de ciclovias em rodovias no Estado de Sao Paulo. O
levantamento devera conter, no minimo, (i) registro fotografico, (ii) localizacéo, (iii) extenséo do trecho
(km inicial e km final), (iv) caracterizagdo do entorno desse trecho, (v) contagem com origem e destino,
(vi) identificacdo de locais que contribuam para a melhoria da mobilidade da populacdo local, (vii)
identificacdo de locais com 10 ou mais ciclistas em hora pico e/ou locais que apresentem utilizacao da
rodovia como ciclovia, e (viii) identificacdo de locais que haja riscos de acidentes aos usuarios,
conforme identificado pela ISR. O levantamento no SISTEMA RODOVIARIO devera ser realizado nos
prazos indicados no item 5 e atualizados a cada 5 (cinco) anos contados a partir da data de assinatura
dos respectivos termos de transferéncia.

Devem ser apresentadas, para cada trecho identificado, as condi¢cdes atuais e amplia¢des previstas,
ou seja, se a ciclovia estard em rodovia de pista dupla ou pista simples, se ha ou ndo vias marginais
etc. Para as rodovias que ndo estdo previstas obras de amplia¢des, as ciclovias também deverdo ser
consideradas.

Quaisquer discrepancias quanto a quantidade de ciclovias previstas nos ANEXOS 2, 12 e 21 deverao
ser avaliadas pela CONCESSIONARIA, seguindo o rito das REVISOES ORDINARIAS, inseridas no
SISDEMANDA e submetidas a aprovagdo da ARTESP.

O projeto e a execucdo das ciclovias, devera se basear no Manual do SENATRAN/CONTRAN, no
Manual de Sinalizagdo do DER/SP e as normas da ABNT (vigentes) NBR 9050 — Acessibilidade e NBR
5101 — lluminagédo Publica, NBR 6971 — Seguranca no Trafego — Defensas Metalicas — Implantacéo,
NBR 14885 — Seguranga no Trafego — Barreiras de Concreto, NBR 15486 - Seguranca no Trafego —
Dispositivos de Contencédo Viaria — Diretrizes, e demais normas e especificagdes vigentes a época da
implantac&o e no citado Decreto n° 63.881 de 3 de dezembro de 2018.
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Além do levantamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera ao longo de todo
periodo de CONCESSAO, realizar, as suas expensas, estudos (contagem, origem e destino) em pontos
especificos quando solicitado pela ARTESP.

3.2.18. Calgamento para Circulagéo de Pedestres

A CONCESSIONARIA se responsabilizara pela implantacdo de calcamentos para circulagdo de
pedestres previstos nos ANEXOS 2, 12 e 21 e em localiza¢gBes definidas em levantamento inicial a ser
realizado pela CONCESSIONARIA, as suas expensas. Os levantamentos deverdo contar com, no
minimo, registro fotogréfico, localizacéo, extensdo do trecho (km inicial e km final), caracterizagdo do
entorno do trecho e contagem com origem e destino.

A CONCESSIONARIA devera obrigatoriamente implementar calgamento nas obras que prevejam vias
marginais, bem como todo o trajeto de deslocamento do pedestre em travessias em nivel, no acesso a
passarelas, a pontos de 6nibus ou ao sistema viario local.

Para cada trecho identificado, também deverdo ser apresentadas as condi¢des atuais e ampliacdes
previstas, ou seja, se a rodovia estara em pista dupla ou pista simples, se ha ou ndo vias marginais ou
qualquer outro tipo de intervencao.

O levantamento no SISTEMA RODOVIARIO devera ser realizado no prazo indicado no item 5 e
atualizado a cada 5 (cinco) anos contados a partir dos respectivos termos de transferéncia.

Quaisquer discrgpéncias quanto ao previsto nos ANEXOS 2, 12 e 21 deverdo ser avaliadas pela
CONCESSIONARIA, seguindo o rito das REVISOES ORDINARIAS, inseridas no SISDEMANDA e
submetida a aprovacéo da ARTESP.

No caso de rodovias que serdo ampliadas, com vias marginais, o calcamento se dara apenas nas vias
marginais. Para as rodovias que ndo estdo previstas obras de ampliagbes, o calgcamento também
deverd ser previsto para acessos a infraestrutura de transporte publico, acessibilidade a passarela,
entre outros.

Todo o trajeto de deslocamento do pedestre em travessias em nivel, no acesso a passarelas, a pontos
de 6nibus ou ao sistema viario local deve ser provido de calgcamento e iluminagéo.

Sempre que ocorrerem intervengbes no trecho concedido, tais como: ampliagbes principais,
implantacdo de vias marginais, adequacdes referentes as ampliacdes de capacidade, implantacéo de
faixas adicionais, entre outros; estas deverdo ser realizadas juntamente com o calgcamento para
circulagcdo de pedestres.

O calcamento deveréa ser segregado do fluxo de veiculos automotores, para circulacdo de pedestres
em duas maos de direcdo com protecdo por barreiras de concreto e/ou dispositivos de contengéo
certificados conforme a NBR 15.486 ou outra que venha substitui-la.

Os passeios devem ser previstos com, no minimo 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) de largura
e rampas nao superiores a 8% (oito por cento), e em conformidade com a NBR9050 ou outra norma
que venha substitui-la.

O projeto e a execugao dos calgcamentos para circulacao de pedestres, devera se basear nas normas
vigentes a época de implantacao.

Os requerimentos de autorizagdo de acesso por interessados lindeiros devera considerar a
necessidade de calgcamento adicional, paradas de dnibus ou demais itens que favorecam a seguranca
dos usuarios e pedestres, conforme estudo de inducao de trafego, e serdo realizados as expensas do
interessado, como contrapartida necesséria a autorizacéo pleiteada.

Além do levantamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera ao longo de todo o
PRAZO DA CONCESSAO, realizar, as suas expensas, estudos (contagem, origem e destino) em
pontos especificos quando solicitado pela ARTESP.
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3.2.19. Dispositivos de Entroncamento, Retornos Operacionais e Obras de Arte Especial

A CONCESSIONARIA ficara responsavel, as suas expensas e sob sua responsabilidade, pela
implantacdo de melhorias e adequac8es de dispositivos conforme ANEXOS 2, 12 e 21 devendo ser
executadas nos prazos previstos neste ANEXO.

Deveréo ser observadas as Normas de Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) referentes
a projetos e materiais, além das Especificac6es Técnicas da ARTESP referentes a este assunto.

3.2.20. Vedos e Cercas

A CONCESSIONARIA devera implementar vedos e cercas de forma a atender as normas vigentes e
pertinentes na época da implantacao e o disposto no ANEXO 6, as expensas da CONCESSIONARIA.

3.2.21. Dispositivos de contencdo viaria

A CONCESSIONARIA devera estimar as quantidades dos servigos necessarios e suficientes, relativos
a implantacdo dos dispositivos de contencdo viaria do tipo flexivel e rigido (defensas metalicas,
dispositivos de contencao certificados, barreiras de concreto, dispositivos atenuadores, dispositivos
amortecedores e outros) de forma a atender as instrucbes de projetos, normas vigentes e
especificacdes técnicas pertinentes na época da implantagéo e o disposto no ANEXO 6.

Devera ser prevista a instalagdo e manutengéo, em todo o PRAZO DA CONCESSAO, de peliculas
retrorrefletivas nos postes de todos os dispositivos de contencéo viéria flexiveis utilizando o mesmo
espagamento e cores determinadas nos manuais do CONTRAN e DER/SP para a instalacdo dos
balizadores (delineadores).

Em locais nos quais a presenca de guias, sarjetas ou qualquer outro elemento, em posi¢éo frontal a
defensa, que alteram as alturas de impacto nas laminas de defensa devem ser adequados as normas
vigentes.

A CONCESSIONARIA devera elaborar e apresentar, nos termos do APENDICE |, no prazo previsto no
item 5 deste ANEXO, os projetos dos dispositivos de contenc¢do viaria (flexivel e rigido), que contemple
as implantac8es previstas neste item e observadas as regras estipuladas, bem como as adequac¢des
previstas nos itens 2.3 d.1.1 e d.2.1 do ANEXO 6.

Além das regras previstas no APENDICE |, o projeto devera conter no minimo: base topografica
contemplando todos os elementos existentes na FAIXA DE DOMINIO (arvores, drenagem, sinalizagao
etc.) e a indicacao/definicdo dos tipos de dispositivos de contengdo viaria existentes, a adequar e a
implantar.

A CONCESSIONARIA devera apresentar planilha detalhando para cada elemento a ser implantado a
sua localizagdo (rodovia, km e sentido), tipo de implantacdo, extenséo e data (més/ano) para execucgao.
A implantacéo devera estar concluida no prazo previsto no item 5 deste ANEXO.

Ao término dos servicos de implantagio, a CONCESSIONARIA devera apresentar relatorio fotogréafico
que comprove a execucao dos servigos.

Cuidados especiais com a drenagem superficial deverdo ser tomados nos casos de implantacdo de
dispositivos de contencao viaria do tipo rigido (p. ex. barreiras de concreto).

3.2.22. Sinalizacéo e dispositivos auxiliares

A CONCESSIONARIA devera elaborar, conforme prazo previsto no item 5 deste ANEXO, o projeto
completo para adequacgdo da sinalizacdo vertical, horizontal e de dispositivos auxiliares, de forma a
adequar aos padrdes e especificacdes vigentes no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito —
CONTRAN, no Manual de Sinalizacdo Rodovidria — DER/SP e nas normas técnicas da ABNT
pertinentes e vigentes, além do Manual de Sinalizacéo Institucional e demais Especificacdes Técnicas
da ARTESP.
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Além de atender aos padroes e especificagfes vigentes, o projeto de adequagéo da sinalizagéo devera
contemplar:

i. sinalizacdo para trechos com incidéncia de neblina;

ii. identificacdo de marginais, dispositivos e ramos/algas conforme especificagdo técnica na
ARTESP; e

iii. Sinalizacéo de alerta com sonorizadores, conforme levantamento feito ISR e, em acordo
com a ARTESP;

A implantacao devera estar concluida no prazo previsto no item 5 deste ANEXO.

Toda sinalizac&o vertical e dispositivos auxiliares pertinentes implantados pela CONCESSIONARIA
devera estar contemplada, em seu verso, com o registro ARTESP e data de fabricagao da sinalizagao
conforme diretrizes da Agéncia.

Ao término dos servicos de adequacéo, a CONCESSIONARIA devera apresentar relatério fotografico
que comprove a execucao dos servigos.

3.2.23. Outros Melhoramentos

A CONCESSIONARIA com base nas inspecdes realizadas previamente a apresentacdo do PLANO
ORIGINAL DE INVESTIMENTOS devera estimar as quantidades de servicos relativos a
melhoramentos que ndo se enquadrem em nenhum dos tdpicos anteriores, além dos relacionados
abaixo:

° Implantacéo e/ou adequacao de OAC;

° Adequacéo de sistema de drenagem incluindo a eliminacdo de elementos de drenagem que se
configurem como obstaculo fixo na area livre de seguranca, tais como, caixas de inspecao,
canaletas etc., implantacdo de novos bueiros e canais;

° Conservacédo das melhorias a serem implantadas pelo PODER CONCEDENTE, nos padrdes
estabelecidos no ANEXO 6.

° Adequac¢bes geométricas na pista existente, conforme detalhado no item 3.2.23.1.

Os melhoramentos descritos neste subitem deverdo ser implantados as expensas da
CONCESSIONARIA e sob a sua responsabilidade.

Os projetos para melhoramentos e/ou implantacdo dos equipamentos ou dispositivos deverdo ser
elaborados pela CONCESSIONARIA, em observancia & normas da ABNT vigentes referentes a
projetos e materiais, além das Especificacdes Técnicas da ARTESP referentes aos melhoramentos
e/ou implantacdo dos equipamentos e dispositivos.

3.2.23.1 Diretrizes para as adequacfOes geométricas

Com base nos estudos realizados para a CONCESSAO e disponiveis no Data Room do projeto, foram
identificados locais onde serad potencialmente necessario realizar a adequacdo de elementos
geomeétricos da pista existente, tendo em vista a velocidade regulamentada para cada trecho especifico,
seja por meio de alteracdo fisica na via (correcdo de alinhamento vertical e horizontal), seja por meio
de implantacdo de iluminacdo viaria. As intervengfes adotadas para fins dos estudos referentes a
presente CONCESSAO tiveram o objetivo de estabelecer o valor monetario estimado das medidas a
serem tomadas, nao sendo, portanto, vinculantes seja quanto ao momento ou a especificacdo da
solugdo adotada em cada caso. Assim, mediante processo proprio, as intervencdes constantes do
ANEXO 21 referentes as adequacgdes geométricas aqui tratadas poderédo sofrer inclusfes, supressoes,
substituicbes, desmembramentos, antecipacdes, postergacdes ou ter sua localizacéo alterada.
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Cabera a CONCESSIONARIA elaborar estudo visando identificar os trechos do SISTEMA
RODOVIARIO nos quais serdo necessarias intervencdes para a mencionada adequagéo geométrica
e/ou solucéo de iluminacéo viaria, tendo em vista as velocidades regulamentadas em cada respectivo
trecho, contemplando uma proposta das intervengdes e cronograma respectivo, devendo apresentar a
ARTESP para avaliacdo no prazo de 18 (dezoito) meses contados da assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL, para o SISTEMA EXISTENTE e SISTEMA REMANESCENTE
TRIANGULO DO SOL e 18 (dezoito) meses contados da assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE para o SISTEMA REMANESCENTE TEBE.

As intervengOes estimadas para os fins de adequacao geométrica e/ou solucédo de iluminagdo foram
estimadas em R$ 856.561.563,36 (oitocentos e cinquenta a seis milhées quinhentos e sessenta e um
mil quinhentos e sessenta e um reais e trinta e seis centavos), conforme valores constantes do ANEXO
21. Caso as interveng8es aprovadas pela ARTESP resultem em valor inferior ao montante aqui tratado,
0 CONTRATO estara sujeito ao reequilibrio econémico-financeiro do CONTRATO em favor do PODER
CONCEDENTE. Caso o valor das intervencdes seja superior ao valor aqui estabelecido, o CONTRATO
estara sujeito ao reequilibrio econémico-financeiro do CONTRATO em favor da CONCESSIONARIA.

3.2.24. Orientacdes gerais de projeto sobre melhoramentos e ampliagées
Nos casos de ampliacdo para ambos os lados, aproveitando a pista existente, devem ser utilizados,

0s parametros (a) Duplica¢des ou implantacdo de pista dupla em relevo plano e ondulado, vias
troncais e de interligacéo (rodovias SP e SPI) — padrdo para a nova pista:

a. Duplicagbes ou implantagdo de pista dupla em relevo plano e ondulado, vias troncais e de
interligacéo (rodovias SP e SPI) — padrdo para a nova pista:

. Velocidade de projeto minima: 100 km/h (Classe I-A);

. Rampa maxima: 6%;

. Superelevacdo maxima: 8%;

. Largura minima de faixa de rolamento: 3,6 metros;

. Largura minima de acostamento 3,0 metros;

. Largura de faixa de seguranca minima: 1,0 metro;

. Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,

bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacéo;

. Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantacdo de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

b. DuplicagcBes em relevo plano e ondulado, vias troncais e de interligacdo (rodovias SP e
SPI) — padréo para a pista existente:

. Velocidade de projeto minima: 100 km/h (Classe MI)

. Largura minima de faixa de rolamento: 3,5 metros
. Largura minima de acostamento 2,5 metros;
. Largura de faixa de segurangca minima: 1,0 metro;
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A declividade transversal da se¢do coroada podera ser mantida nos trechos onde
ndo houver intervengdo, desde que atendidas as exigéncias normativas de
declividade e superelevagéo.

c. Duplicacbes ou implantacdo de pista dupla em relevo montanhoso, vias troncais e de
interligacéo (rodovias SP e SPI) — padrdo para a nova pista:

Velocidade de projeto minima: 60 km/h (Classe I-A);
Rampa méaxima: 6%;

Superelevacao maxima: 8%;

Largura minima de faixa de rolamento: 3,6 metros;
Largura minima de acostamento 2,5 metros;
Largura de faixa de seguranca minima: 1,0 metro;

Novas OAEs com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacao; e

Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantac@o de ciclovias, as novas
OAEs dever&o contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacéo.

d. Duplicagbes ou implantacédo de pista dupla em relevo plano e ondulado, vias de acesso a
municipio (rodovias SPA) — padrdo para a nova pista:

Velocidade de projeto minima: 80 km/h (Classe I-A);
Rampa maxima: 7%;

Superelevacdo maxima: 8%;

Largura minima de faixa de rolamento: 3,5 metros;
Largura minima de acostamento 2,5 metros;
Largura de faixa de seguranca minima: 1,0 metro;

Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacdo; e

Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantacao de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

e. Duplica¢bes ou implantacao de pista dupla em relevo plano e ondulado, vias de acesso a
municipio (rodovias SPA) — padrdo para a pista existente:

Velocidade de projeto minima: 60 km/h (Classe MI);
Largura minima de faixa de rolamento: 3,5 metros;
Largura minima de acostamento 2,5 metros;

Largura de faixa de seguranga minima: 1,0 metro;
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Correcdo da superelevagdo onde houver secdo coroada (caimento para o bordo
externo da pista em tangente);

Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calcamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacédo; e

Em locais onde ha a previsédo/necessidade de implantacao de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

f. Duplicagbes ou implantacdo de pista dupla em relevo montanhoso, vias de acesso a
municipio (rodovias SPA) — padrao para a nova pista:

Velocidade de projeto minima:60 km/h (Classe 1A);
Rampa méaxima: 7%;

Superelevacdo maxima: 8%;

Largura minima de faixa de rolamento: 3,5 metros;
Largura minima de acostamento 2,0 metros;
Largura de faixa de seguranca minima: 1,0 metro;

Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacao; e

Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantacéo de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

g. Rotatérias:

Para as rotatérias em meio rural, dimensionar para Vp = 30 km/h, o que resulta em
raio minimo de 25m (vinte e cinco metros) na ilha central. Em meio urbano, onde
houver restricbes intransponiveis de ordem técnica (ocupacdo lindeira, APP,
pareddes de rocha que necessitem do uso de explosivos) podera ser adotado raios
de menor dimenséo. Essa reducdo devera necessariamente ser aprovada pela
equipe técnica da ARTESP;

Superelevacdo com caimento para o bordo externo;

Largura minima da plataforma de 10 metros;

Os eixos dos ramos de entrada devem estar alinhados ao centro ou a esquerda do
eixo da ilha central; e

Rampa maxima de 3%.

h. Ramos de dispositivos:

Os elementos dos ramos dos dispositivos devem ser dimensionados, no minimo,
para as seguintes velocidades de projeto:

Lago: Vp =40 km/h;

Semidirecional: Vp = 50 km/h;
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Direcional: Vp=60 km/h.

A diferenca absoluta entre as velocidades dos ramos diretamente interconectados
(sequenciais) deve ser, preferencialmente, de 10 km/h, sendo aceitavel diferenca
de 20 km/h;

Rampas maximas de 8%;
Superelevacdo maxima de 6%; e

Largura de faixa de rolamento minima de 6,5 metros.

i. Vias Marginais (arteriais):

Velocidade minima de 80 km/h;

Rampa maxima de 8%;

Superelevacdo méxima de 6%;

Largura minima de faixa de rolamento de 3,5m;
Com acostamento (largura minima de 2,5 metros);
Obrigatoriamente com sentido Unico de direcao;

Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacdo; e

Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantagdo de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

j- Vias Marginais (coletoras):

Velocidade minima de 60 km/h;

Rampa méxima de 8%;

Superelevacdo maxima de 6%;

Calcamento (largura minima de 2,1 metros);
Preferencialmente com sentido Unico de dire¢ao;

Largura minima de plataforma de 8,0m (no caso de méo dupla: largura minima de
9,5 metros).

Novas OAE com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calgamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacao; e

Em locais onde h& a previsdo/necessidade de implantacdo de ciclovias, as novas
OAE deverao contemplar em seu gabarito a continuidade desta ciclovia, atendendo
as normas técnicas vigentes na época da implantacao.

k. DisposicBes gerais para alteracdo da tipologia/localizagdo dos dispositivos quando da
apresentacdo do PROJETO FUNCIONAL em relacdo aos estudos referenciais do
processo licitatorio.
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A CONCESSIONARIA pode propor dispositivos diversos dos tipos previstos nos
PROJETOS FUNCIONAIS de referéncia e retigrafico, contanto que o outro tipo de
dispositivo proposto consiga atender de forma igualmente ou melhor as demandas dos
usuarios, mantendo ou aumentando os movimentos atendidos e conforme os seguintes
paréametros:

1 A solugdo proposta deve possuir, no minimo, a mesma funcionalidade da prevista nos
ANEXOS;

2 A solucéo proposta deve facilitar a tomada de decisdo do USUARIO, aumentando a
seguranga,;

3 A solucao proposta deve ser validada pelos estudos de trafego;
4 Nao devem ser suprimidos movimentos;

5 Na&o deve gerar impacto maior em relacéo aos lindeiros;

6 Na&o deve impedir futuras ampliagbes da rodovia;

7 Deve atender a todos os veiculos de projeto da rodovia; e

8 Deve preferencialmente gerar igual ou menor impacto ambiental.

E importante ressaltar que qualquer proposta de alteragcdo do tipo de dispositivo deve vir
corroborada com um estudo técnico para apreciacao e necessita de validacdo da equipe técnica
da ARTESP. A proposta de alteracdo pela CONCESSIONARIA nos termos deste item ndo dara
ensejo a reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO.

l. Veiculos de Projeto

. Os veiculos de projeto para o tronco da rodovia devem ser definidos com base nos
estudos de trafego; e

. Para verificacdo de raios de giro em todos os dispositivos e curvas, devem ser
utilizados como veiculos de projeto os veiculos WB-20, WB30T e WB-33D.

m. Canteiros Centrais

. Devem ser previstos canteiros centrais iguais ou superiores a 8 (oito) metros.
Quando constatada inviabilidade de implantacdo nesta dimensdo, como, por
exemplo, relevo ou ocupacdo lindeira, deverdo ser previstos dispositivos de
contengéo viaria. Nos locais existentes, onde ndo houver obra prevista e canteiro
central com a largura inferior @ minima, deve ser previsto dispositivo de contencao,
conforme as normas vigentes.

n. Bocas de canaletas de drenagem

. Todas as bocas das canaletas de drenagem devem ser protegidas por dispositivos
de contencao viaria.

0. Area de espera para pedestres

. Prever a adequacé@o geométrica da via, sempre que for constatada a necessidade
de area de espera para pedestre entre sentidos opostos (tanto para pista simples
como para dupla sem canteiro).

No eventual caso de divergéncia entre os parametros estabelecidos neste item e nas normas vigentes
aplicaveis a época da implantacdo dos elementos viarios, devera ser adotado o parametro mais
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restritivo, ou seja, aguele que representa menor risco de acidentes e maior seguranga aos USUArios e
pedestres, sem que isto implique em dnus ao PODER CONCEDENTE.

O SISTEMA RODOVIARIO obedecera ao determinado na Legislacdo de Transito e regulamentos
aplicaveis, especialmente quanto aos direitos e deveres dos USUARIOS. A CONCESSIONARIA arcaré
com todos os custos relacionados a implementacéo das providéncias e investimentos necessarios para
atender as exigéncias dos 6rgaos competentes.

3.3. Diretrizes para PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS

De acordo com estudos efetuados pela ARTESP, tendo como base os dados, projecdes e situacao
atual, o ANEXO 21 contempla os melhoramentos minimos que deverdo ser implantados pela
CONCESSIONARIA, sendo passivel de complementacdes que forem analisadas pela
CONCESSIONARIA para efeito de apresentacdo de PROPOSTA DE PRECO no ambito da LICITACAO
e para elaboracdo do seu PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, a ser apresentado como condi¢cdo
para a assinatura do CONTRATO. O PLANO DE INVESTIMENTOS, nos termos do CONTRATO de
CONCESSAO, sera passivel de adequacdes e revisdes, preferencialmente de acordo com o processo
de REVISAO ORDINARIA.

Como condig&o para a assinatura do CONTRATO, a CONCESSIONARIA devera apresentar o PLANO
ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, com detalhamento no CRONOGRAMA FiSICO-EXECUTIVO
referente ao SISTEMA RODOVIARIO, observando-se os prazos pré-definidos nos ANEXOS 2, 12 e 21.
Neste CRONOGRAMA FISICO-EXECUTIVO, devera ser apresentado o detalhamento dos
investimentos ja previstos para o PRAZO DA CONCESSAO, incluindo todas as obras de Ampliagio
Principal, Demais AmpliagGes e Melhoramentos e Conservacdo Especial de Pavimento. Conforme o
regramento estabelecido no CONTRATO, o PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS podera ser
periodicamente revisto, de forma a serem identificadas as necessidade e demandas por investimentos
nao previstos inicialmente.

Os melhoramentos minimos apresentados no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, baseado nos
ANEXOS 2, 12 e 21, deverdo ser executados pela CONCESSIONARIA nos prazos previstos no
CRONOGRAMA FiSICO-EXECUTIVO INICIAL relativo aos investimentos necessarios para todo o
SISTEMA RODOVIARIO, contando como data de inicio a data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL. Na hipétese de n&o cumprimento ou o cumprimento intempestivo dos
servigos apresentados no PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, inclusive considerando os marcos
e prazos de etapas intermediarias, a CONCESSIONARIA ficara sujeita a um fator relativo ao
atendimento, pela CONCESSIONARIA, dos INDICADORES DE DESEMPENHO e as penalidades
estabelecidas no CONTRATO e seus ANEXOS, especialmente no ANEXO 11.

Na apresentacdo do PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, a CONCESSIONARIA devera
contemplar as datas efetivas de inicio e conclusdo de servicos relacionados a fase executiva da obra,
excluidos os prazos relativos a atividades de projetos, licenciamentos, desapropriagcfes, orcamentos,
contrata¢des ou outras atividades administrativas.

Para verificagdo do cumprimento das datas de inicio das obras relacionadas no PLANO ORIGINAL DE
INVESTIMENTOS seréo consideradas as datas de inicio dos efetivos trabalhos nos locais das obras
(in loco). Assim sendo, ndo serdo considerados, para fim de apuracéo dos percentuais de andamento
das obras, os prazos relacionados as atividades de projetos, licenciamentos, desapropriacdes,
orcamentos, contratacfes ou outras atividades administrativas.

Na apresentagéo do PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, a CONCESSIONARIA também devera
apresentar o detalhamento das intervengfes a serem executadas, semestre a semestre e com divisdo
em subtrechos (identificando rodovias e respectivos marcos quilométricos), para cada ciclo de
conservacdo especial de pavimento, observando-se, como referéncia utilizada para os estudos de
modelagem desta CONCESSAOQ, a documentagéo disponibilizada no data room.
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5. Classificagdo de dispositivos

CLASSIFICACAO DESCRICAO

TIPO 1 TREVO COMPLETO
‘ TIPO 2 TROMBETA SEM RETORNO
$ TIPO 3 TROMBETA COM RETORNO
TIPO 4 DIAMANTE COM ROTATORIA
TIPO 5 PARCLO COM ROTATORIA
I G2 o TIPO & ROTATORIA ALONGADA
e
b 7 TIPO 7 RETORNO
e —— - gl o TREVO COMPLETO COM VIAS
\;7 COLETORAS
_T? — TROMBETA COM RETORNO EM
ROTATORIA
__é___ TIPO 10 ROTATORIA VAZADA
—Q’ > TIPO 11 ROTATORIA

NOVOS INVESTIMENTOS

Folha 42 de 46

Em face das revisdes contratuais previstas no CONTRATO — sejam elas REVISOES ORDINARIAS ou
REVISOES EXTRAORDINARIAS —, novos investimentos, n&o previstos no PLANO ORIGINAL DE
INVESTIMENTOS, poder&o ser incorporados sob responsabilidade da CONCESSIONARIA, conforme
regramento estabelecido no CONTRATO e ANEXOS. Ao final do processo das revisées quando da
decisdo de se implementar novos investimentos, estes devem ser detalhados em um PLANO DE
INVESTIMENTOS que trar4, também, um CRONOGRAMA FiSICO-FINANCEIRO, que deve
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apresentar os prazos de inicio e fim de cada obra, além de marcos intermediarios de cada etapa
construtiva, que deverdo ser dispostos no cronograma em periodicidade, pelo menos, semestral.

A CONCESSIONARIA é responséavel pela obtencéo da aprovacio dos PROJETOS FUNCIONAIS junto
a ARTESP (quando solicitada). Os PROJETOS FUNCIONAIS deverdo ser entregues nos prazos
determinados pela ARTESP quando dos estudos referentes aos novos investimentos.

Os PROJETOS EXECUTIVOS para implantagdo das obras somente poderdo ser entregues a ARTESP
apods a aprovagdo dos PROJETOS FUNCIONAIS e deverdo ser elaborados pela CONCESSIONARIA,
conforme disposto no APENDICE |.

A antecipacdo de obra prevista em PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS ou PLANO DE
INVESTIMENTO vigente, por proposicido da CONCESSIONARIA, devera ser apresentada para a
ARTESP, que deverd, apds consulta ao PODER CONCEDENTE, deliberar quanto a sua autorizacao e
se a implementacdo e o consequente reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO serdo
realizados em sede de REVISAO ORDINARIA ou REVISAO EXTRAORDINARIA, a depender do caso.

Nos casos de antecipacao de obra(s) de ampliacéo de capacidade em areas adjacentes a investimentos
ja em execuc¢do, bem como a antecipagao do(s) respectivo(s) dispositivo(s) daquele(s) trecho(s) que
seja(m) essencial(is) a liberacdo da via para entrada em operagdo com seguranga, por iniciativa da
CONCESSIONARIA, estes dependerdo apenas de anuéncia prévia da ARTESP e ndo configuram
EVENTO DE DESEQUILIBRIO. Nestas hipoteses, a CONCESSIONARIA poderéa dar inicio as obras
imediatamente ap6s a obtengéo da anuéncia prévia.

Nos casos previstos no paragrafo acima, o pedido de anuéncia prévia devera ser apresentado a
ARTESP de forma isolada, separadamente de qualquer outro pleito de antecipagéo ou postergagéo de
investimento, e instruido com a identificagdo do(s) item(ns) no CRONOGRAMA FiSICO-FINANCEIRO
e documentacdo pertinentes ao(s) investimento(s) que se pretenda antecipar, inclusive o(s)
respectivo(s) dispositivo(s), se houver.

A CONCESSIONARIA devera comunicar por escrito e justificadamente os eventuais atrasos iniciais e
finais de obra, inclusive atrasos de marcos intermediarios apresentados no PLANO DE
INVESTIMENTOS dos Novos Investimentos, sem prejuizo da andlise e validacdo pela ARTESP quanto
ao mérito.

Antes da aprovacao definitiva dos projetos, a ARTESP poderd emitir recomendacdes e orientar a
CONCESSIONARIA durante o processo de desenvolvimento e elaboragdo dos projetos, inclusive com
base nas informacdes, dados e documentos de que tenha conhecimento por meio do acesso ao
SISPROJ, sempre observada a sistematica prevista no APENDICE I.

5. QUADRO DE PRAZOS

ATIVIDADE ITEM DO ANEXO PRAZO

Apresentagéo do Plano de Até 6 (seis) meses contados da data de

Implementacdo e Desenvolvimento de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA

Projetos em Modelagem BIM para a 1.1(a) INICIAL

aprovagdo da ARTESP

Cronograma de Instrumentacao de Pistas Até 6 (seis) meses contados da data de
1.1(c) assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA

INICIAL

Documento  de  consolidagdo  das Até 3 (trés) meses a partir do fim de cada

demandas para REVISAO ORDINARIA 3.1(b) CICLO DE REVISAO ORDINARIA.

Implantacdo e operagdo de equipamentos Até o prazo de 6 (seis) meses do TERMO DE

de controle de evasdo nas PRACAS DE 3.2.1 (iii) TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE

PEDAGIO - TRANSFERENCIA DO SISTEMA

REMANESCENTE TEBE
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ATIVIDADE

ITEM DO ANEXO

PRAZO

Implantacéo e operacdo de equipamentos

Inicio de operagéo comercial de cada

de controle de evas&o nos PORTICOS 3.2.2 (iii) PORTICO

Implantacdo, adaptacdo e operacdo do Até 12 (doze) meses contadas da data de

Sistema de Pesagem Seletiva em assinatura do TERMO DE

Movimento, adequacéo dos PGF e 3.2.3(i) TRANSFERENCIA DO SISTEMA

agente remoto no SISTEMA REMANESCENTE TRIANGULO DO SOL

REMANESCENTE TRIANGULO DO SOL

Adequacéo e operagéo dos medidores de Até 3 (trés) meses contados da data de

velocidade do tipo fixo preexistentes nos assinatura do TERMO DE

SISTEMAS REMANESCENTES 3.2.3(iii) TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE

Implantacao e operacéo de medidores de Até o prazo de 6 (seis) meses do TERMO DE

velocidade do tipo fixo nas pistas de TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE

cobrangca automética e mistas nas 3.2.3(iii) TRANSFERENCIA DO SISTEMA

PRACAS DE PEDAGIO nos SISTEMAS REMANESCENTE TEBE

REMANESCENTES

Implantacéo e operacédo de medidores de Inicio de operacdo comercial de cada

velocidade do tipo fixo nas pistas de 3.2 3iii PORTICO

. . .2.3(iii)

cobranca automética e mistas nos

PORTICOS

Implantacao e operacéo de medidores de Até 18 (dezoito) meses contados da data de

velocidade do tipo fixo no SISTEMA assinatura do TERMO DE

RODOVIARIO 3.2.3(iii) TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE

Fornecimento de viaturas a PMRv _ Na data de assinatura do TERMO DE

3.2.3(iv). TRANSFERENCIA INICIAL

Expansdo, adequacdo e operacdo do Até 60 (sessenta) dias contados da data de

sistema de radiofonia definitivo no assinatura do TERMO DE

SISTEMA RODOVIARIO 3.2.5.() TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE

Expansdo, adequacdo e operacdo do Até 12 (doze) meses contados da data de

Sistema de Transmisséo de Dados no assinatura do TERMO DE

SISTEMA RODOVIARIO 3.2.5.(ii) TRANSFERENCIA DO SISTEMA

A REMANESCENTE TRIANGULO DO SOL e

do TERMO DE TRANSFERENCIA DO
SISTEMA REMANESCENTE TEBE

Implantacdo e operacdo dos SAUs Até 12 (doze) meses contados da data de

definitivos 3.2.5.ii) assinatura do TERMO DE TRANSFERI:ENCIA

R INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA

DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE

Adequacbes e operacdo do Sistema Até 60 (sessenta) dias contados da data de

definitivo de telefonia, tipo 0800 no assinatura do TERMO DE

SISTEMA RODOVIARIO 3.2.5.(iv) TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE

Sistema de comunica¢do com Usuario via Até 12 (doze) meses contados da data de

rede de dados sem fio nos SISTEMAS assinatura do TERMO DE

REMANESCENTES 3.2.5.(vi) TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme o caso

Remocéo de todos os equipamentos Até 6 (seis) meses contados da data de

e infraestrutura relacionada ao 3.2.5.(vi) implantacdo do Sistema de

Sistema de Telefonia de Emergéncia
(callbox)

Comunicacdo com o Usuério via Rede
de Dados Sem Fio, e
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ATIVIDADE

ITEM DO ANEXO

PRAZO

descomissionamento do Sistema de
Telefonia de Emergéncia (callbox)

Substituicdo e operagdo dos Painéis
Eletronicos para Mensagens Variaveis do

Até 12 (doze) meses contados da data de
assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA

Tipo Fixo preexistentes nos SISTEMAS 3.2.5.(vii) INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
REMANESCENTES DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso
Disponibilizagdo e operagdo de Painéis 3.2.5.(vii) Na data dg assinatura do TERMO DE
de Mensagem Variavel Moveis TRANSFERENCIA INICIAL
Estudos de segmentacdo homogénea Até 6 (seis) meses contados da data de
com locais propostos para implantagao 3.2.6.() assinatura  do TERMO DE
dos SATs e cronograma de implantagdo TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
no SISTEMA RODOVIARIO TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE
Implantacao, substituicdo ou Até 12 (doze) meses contados da data de
readequacdo e operacdo do Sistema de 3.2.6.() assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
Sensoriamento de Tréfego instalado no R INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
SISTEMA RODOVIARIO DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE
Complementacdo e adequagdo do Até 12 (doze) meses contados da data de
Sistema de Monitoracao de Trafego assinatura do TERMO DE
CFTV no SISTEMAS REMANESCENTES 3.2.7 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE
Implantacdo da funcionalidade da andlise Até 18 (dezoito) meses contados da data de
inteligente de video assinatura do TERMO DE
3.2.7 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE
Estudos para definicdo dos locais para Até 6 (seis) meses a contar da data de
implantacdo de area de descanso para 3.2.8 assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
caminhoneiros INICIAL
Projeto completo para implantacdo e Até 9 (nove) meses a contar da data de
adequacgdo de areas de descanso para 3.2.8 assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
caminhoneiros INICIAL
Implantacdo e adequacdo de areas de Até 24 (vinte e quatro) meses contados da
descanso para caminhoneiros 3.2.8 data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL
Mapeamento e estudo de travessias no Até 12 (doze) meses contados da data de
SISTEMA RODOVIARIO assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
3.2.14 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.
Cadastro e estudo dos locais de Até 12 (doze) meses contados da data de
atendimento de transporte publico no assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
SISTEMA RODOVIARIO 3.2.15 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.
Regularizacdo da iluminagdo do Até 12 (doze) meses contados da data de
SISTEMA RODOVIARIO assinatura do TERMO DE
3.2.16 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme o caso.
Levantamento sobre a circulagdo de Até 12 (doze) meses contados da data de
ciclistas no SISTEMA RODOVIARIO assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
3.2.17 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA

DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o0 caso.
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ATIVIDADE

ITEM DO ANEXO

PRAZO

Levantamento onde ha circulagéo de
pedestres no SISTEMA RODOVIARIO

Até 12 (doze) meses contados da data de
assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA

3.2.18 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.
PROJETO FUNCIONAL e Cronograma Até 14 (quatorze) meses contados da data de
para implantagdo de calgamento para assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
circulacéo de pedestres para o SISTEMA 3.2.18 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
RODOVIARIO DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.
Projeto  completo (implantacdo e Até 180 (cento e oitenta) dias contados da
adequagdo) dos  dispositivos  de data de assinatura do TERMO DE
contengao viaria no SISTEMA 3.2.21 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
RODOVIARIO TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme o caso.
Adequacao dos dispositivos de contencao Até 48 (quarenta e oito) meses contados da
viaria no SISTEMA RODOVIARIO data de assinatura do TERMO DE
3.2.21 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE
Implantacdo  dos  dispositivos  de Até 36 (trinta e seis) meses contados da data
contengao viaria no SISTEMA de assinatura do TERMO DE
RODOVIARIO 3.2.21 TRANSFERENCIA INICIAL e do TERMO DE
TRANSFERENCIA DO SISTEMA
REMANESCENTE TEBE, conforme o caso
Projeto de adequacgdo da sinalizagdo no Até 6 (seis) meses contados da data de
SISTEMA RODOVIARIO assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
3.2.22 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA
DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.
Implantacdo das adequacdes de Até 12 (doze) meses contados da data de
sinalizag&o no SISTEMA RODOVIARIO assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
3.2.22 INICIAL e do TERMO DE TRANSFERENCIA

DO SISTEMA REMANESCENTE TEBE,
conforme o caso.

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO




