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1. INTRODUCAO

Este ANEXO apresenta a descricdo da INFRAESTRUTURA EXISTENTE no trecho de dominio do TIC EIXO
OESTE, que sera transferida 8 CONCESSIONARIA para a implantacdo, operagdo e manutengdo do
objeto da CONCESSAO.

Os servicos do TIC EIXO OESTE serdo implantados com investimento em infraestrutura nas estacées
Sorocaba, Brigadeiro Tobias, S30 Roque, Amador Bueno, Carapicuiba e Agua Branca. Os investimentos
obrigatdrios, tanto a cargo da CONCESSIONARIA, quando a cargo do PODER CONCEDENTE, bem como
manutengdo correspondentes, estdo descritos nos ANEXOS I, especialmente ANEXO II.LBe ll. D, e a
operacdo dos servicos descritas nos ANEXOS IlI.

As estacOes Santa Rita, Itapevi, Engenheiro Cardoso, Sagrado Coracgao, Jandira, Jardim Silveira, Jardim
Belval, Barueri, Antonio Jodo, Santa Terezinha, General Miguel Costa, Quitaina, Comandante Sampaio,
Osasco, Presidente Altino, Imperatriz Leopoldina, Domingos de Moraes e Lapa, hoje pertencentes a
Concessdo da Linha 8 — Diamante, operada pela VIAMOBILIDADE, n3do receberdo servicos com paradas
do TIC EIXO OESTE, mantendo-se exclusivamente parte do servico ferroviario metropolitano atual.
Para estas estacGes ndo ha previsdo de investimentos ou manutencao obrigatdrios pelo CONTRATO,
exceto em situaces pontuais especificas para compatibilizar como o projeto do TIC EIXO OESTE.

A Tabela 1 apresenta a configuracdo de servigos das estagGes existentes, bem como as integracdes
futuras.

Tabela 1 - Servigos nas Estacoes e IntegragGes

_ ~ INTEGRAGOES
ESTACAO SERVICOS OFERTADOS SITUAGAO 5
METROFERROVIARIAS
Sorocaba Servico Expresso e Estacdo existente / Expansdo | Linhas ferroviarias:
Servigo Parador Modernizac¢do - VLT Sorocaba (estudo)
Brigadeiro . ~ Linhas ferroviarias:
. Servigo Parador Estacdo futura
Tobias ¢ ¢ - VLT Sorocaba (estudo)
~ . Estagdo existente / Expansao o
S3ao Roque Servico Parador & . / Bxp Ndo ha
Modernizag¢do
Amador . Estacdo existente / Expansdo | Linhas ferroviarias:
Servico Parador o a .
Bueno Modernizacao - 8-Diamante
- . Estacdo existente / Expansao | Linhas ferroviarias:
Carapicuiba Servico Parador & N / Bxp .
Modernizag¢do - 8-Diamante

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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INTEGRACOES

ESTACAO SERVICOS OFERTADOS SITUAGAO

METROFERROVIARIAS

Linhas metrovidrias:
- 6 Laranja

-3 Vermelha
Servigo Expresso e Estacdo existente / Expansdo | Linhas ferroviarias:
Servigo Parador Modernizagdo - 7 Rubi

- 8 Diamante

-9 Esmeralda

- TIC Eixo Norte

Agua Branca

Quando realizados os EMPREENDIMENTQOS previstos nos ANEXOS II.A, 11.B e II.C, estes serdo afetados
como BENS INTEGRANTES DA CONCESSAO, devendo o INVENTARIO ser atualizado a cada
EMPREENDIMENTO realizado, e em seguida disponibilizado a ARTESP, nos termos do CONTRATO.

Durante o periodo de VISITAS TECNICAS, foram dadas oportunidades aos interessados para analises
referentes a territdrio e edificagdes na AREA DA CONCESSAO.

Para a INFRAESTRUTURA EXISTENTE na AREA DA CONCESSAO, quando da elaboragdo do INVENTARIO,
independentemente das condicdes identificadas nas VISITAS TECNICAS, e, ainda que tenha sido
observada a necessidade de substituicdo, ampliacdo, expansdo, modernizacdo parcial ou integral,
aquisicdo de componentes ou acessorios, acdes de reconfiguracdo, recomposicdo, adequacdes,
reparos, manuten¢do ou recuperagdao por mau funcionamento, falha ou inoperancia, oxidagao,
obsolescéncia e conservacgao, tais condi¢gdes qualitativas ndo sdo passiveis de reequilibrio econémico-
financeiro.

A INFRAESTRUTURA EXISTENTE é constituida pela AREA DA CONCESSAO e pelos ativos disponiveis e
necessarios para a operacao da LINHA, inserida na area de influéncia (Figura 1) composta pelos
municipios de Aluminio, Aracariguama, Aracoiaba da Serra, Barueri, Boituva, Carapicuiba, Capela do
Alto, Ibiuna, Iperd, Itapevi, Itu, Jandira, Mairinque, Osasco, Piedade, Porto feliz, Salto, Salto de
Pirapora, Sdo Roque, Sorocaba, Votorantim e Sdo Paulo, incluindo os atuais edificios das estacdes
Sorocaba, Brigadeiro Tobias, Sdo Roque e da areas em que potencialmente serdo implantadas
edificagdes operacionais da CONCESSAO nas proximidades da esta¢do de Sorocaba.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 1 - Area de Influéncia do TIC Eixo Oeste.

Figura 2 - Ligagao Sao Paulo Sorocaba.

A LINHA, quando implantada, tera aproximadamente 90 km de extensdo, operando 2 (dois) SERVICOS
atendendo ao conjunto das 6 estagdes. O SERVICO EXPRESSO obedecerda a parada nas estagdes
Sorocaba e Agua Branca, enquanto o SERVICO PARADOR operara nas estagdes Sorocaba, Brigadeiro
Tobias, S0 Roque, Amador Bueno, Carapicuiba e Agua Branca.

A INFRAESTRUTURA EXISTENTE que fara parte do TIC EIXO OESTE esta contida na drea que se inicia nas
proximidades do terminal Sorocaba, no km 0+000, considerado como o ponto de partida, e seu
término estd localizado na estacdo Agua Branca, no km 89+600.

O poligono da AREA DA CONCESSAO, constante do Apenso 1, define o contorno e a limitagdo do
territério sobre o qual serdo prestadas atividades dos SERVICOS da CONCESSAO.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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O poligono da AREA DE CONCESSAO apresentado no Apenso 1 sofrerd ajustes em decorréncia dos
projetos a serem desenvolvidos pela CONCESSIONARIA para os EMPREENDIMENTOS e dos projetos
das INTERVENCOES, em base georreferenciada UTM SIRGAS 2000. Na medida em que os projetos,
tanto de EMPREENDIMENTOS, como de INTERVENCOES, forem sendo aprovados, a AREA DA
CONCESSAO sera atualizada e, novamente, na execug3o final de cada projeto (as built), nos termos do
ANEXO ILA.

O ajuste final da AREA DE CONCESSAO sera providenciado, apds a implantagdo da LINHA, pela
CONCESSIONARIA, com a APROVACAO do AUDITOR INDEPENDENTE, e receberd a n3o objecdo da
ARTESP com apoio do PODER CONCEDENTE e, caso demandado por este, suporte da CPTM e de outros
agentes que sejam necessarios.

A seguir, a Tabela 2 indica as edificacOes existentes que integram a INFRAESTRUTURA EXISTENTE e
estardo, portanto, sob responsabilidade da CONCESSIONARIA, salvo disposicdo expressa em contrario.

Tabela 2 - Esta¢des que integram a AREA DA CONCESSAO

Estacdo Enderego Municipio CEP Area util (m?)
Terminal Av. Dr. Afonso
Sorocaba Vergueiro, 310 - Centro Sorocaba — 5P 18035-370 542,37
Brigadeiro Tobias R. Patio da Estf':\gao, 3- Sorocaba — SP 18108-550 346,90
Brg. Tobias
s30 Roque R.lodo Teodoro, 334 - | 55 Roque—SP | 18131-015 423,65
Estacao

Amador Bueno Jardim Santo Antonio Itapevi—SP 06680-420 271,84
Carapicuiba Vila Gustavo Correia Carapicuiba—SP | 06310-170 301,04
TemB"rgilcaAg”a Av. Santa Marina Sdo Paulo—SP | 05036-000 359,97

As estacOes em que haja compartilhamento de infraestrutura com outras operadoras publicas ou
privadas seguirdo o regramento disposto no ANEXO IlI.C e obriga¢Oes apresentadas no ANEXO II.B.

2. ESTACOES QUE INTEGRARAO A CONCESSAO

2.1. ESTACAO SOROCABA

Localizacdo: Rua Eugénio Salerno, s/n? - Centro, Sorocaba, Sdo Paulo, Brasil.

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.501, Longitude: -47.452

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 3 - Localizagdo da estacao Sorocaba.

Descrigao Fisica e Funcional

A estacdo Sorocaba estd localizada na regido central do municipio de Sorocaba, e atualmente
faz parte da malha ferrovidria operada pela Rumo Logistica. A estacao foi inaugurada em 10
de julho de 1875 pela Estrada de Ferro Sorocabana e representa um importante patrimonio
histérico da cidade.

A Estacdo Sorocaba possui as seguintes caracteristicas fisicas: - Edificacdo historica em
alvenaria com elementos arquitetonicos preservados - Plataforma lateral coberta com
estrutura tradicional - Area interna ampla com piso em concreto - Acesso em nivel para a
plataforma - Area externa com pétio para estacionamento e manobras

Infraestrutura Existente

A estacdo possui infraestrutura que atualmente é utilizada principalmente para operacoes de
carga. A estacdo estd integrada ao sistema viario local, com acesso pela Rua Doutor Alvaro
Soares, no centro de Sorocaba.

A infraestrutura ferrovidria existente inclui: - Uma plataforma lateral com extensdo
aproximada de 180 metros - Via férrea principal utilizada para transporte de cargas - Desvios
ferrovidrios para manobras - Sistemas basicos de sinalizacdo ferrovidria - Edificacdes de apoio
operacional - Patio ferrovidrio adjacente

Situacao Atual dos Ativos

Os ativos existentes na Estacdo Sorocaba que serdo transferidos a concessiondria do TIC EIXO
OESTE incluem: - Edificacdo principal da esta¢do - Plataforma lateral existente - Area de acesso
e entorno imediato - Infraestrutura ferroviaria no perimetro da estacdo - Area designada para
terminal do TIC EIXO OESTE

A estacdo Sorocaba atualmente é parte da malha ferroviaria concedida a Rumo Logistica. Para
a operacao do TIC EIXO OESTE, serd necessario estabelecer um acordo operacional para
compartilhamento ou transferéncia da infraestrutura existente, conforme ANEXO XI.

A cidade de Sorocaba serd o ponto terminal oeste do servico ferroviario regional Trem
Intercidades (TIC) — Eixo Oeste. Diferenciando-se das demais paradas do tracado, o projeto
para Sorocaba prevé a integracdo plena da estacdo histdrica existente ao novo sistema, com

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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requalificagcdo e reuso das estruturas originais como parte funcional e simbdlica do terminal
de passageiros.

A solucdo de projeto alia preservacdo patrimonial, requalificacdo urbana e exigéncias
operacionais modernas. O edificio historico da antiga estacdo da Estrada de Ferro Sorocabana
serda mantido e incorporado ao novo terminal como espaco de controle de acesso e
distribuicdo dos fluxos de passageiros. O hall de entrada serd reutilizado como espaco de
recepgdao principal, mantendo sua volumetria original e sua conexdao direta com as
plataformas.

P TN
£33R1%Y LHREY

P -

Figura 6 - Plataforma e gare. Figura 7 - Visao das plataformas e gare.
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Figura 8 — Plataforma. Figura 9 - Detalhe de acesso a plataforma.

SOROCABA

Figura 10 - Plataforma

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 1312 - Visao geral da Estagdo Sorocaba
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Figura 1514 - Visao geral da Estagdo Sorocaba

2.2. PATIO SOROCABA

Descrigao Fisica e Funcional

O Patio Sorocaba estd localizado na regido do bairro Eden, no municipio de Sorocaba, e
atualmente faz parte da malha ferroviaria operada pela Rumo Logistica. O patio foi construido

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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como parte da infraestrutura da Estrada de Ferro Sorocabana para operagbes de manobra,
manutengao e estacionamento de material rodante.

O Patio Sorocaba possui as seguintes caracteristicas fisicas: - Area ampla com mdltiplas vias
férreas paralelas - Edificacbes de apoio operacional em alvenaria - Galpdes para manutencao
de material rodante - Area de manobras e estacionamento de trens - Sistemas bdsicos de
sinaliza¢do ferrovidria.

Infraestrutura Existente

O pétio possui infraestrutura que atualmente é utilizada para operagdes de carga. O patio esta
integrado ao sistema viario local, com acesso pela Avenida Independéncia.

A infraestrutura ferroviaria existente inclui: - Multiplas vias férreas paralelas com extensao
variavel - Aparelhos de mudanca de via (AMVs) - Sistemas basicos de sinalizagao ferrovidria -
Edificacdes de apoio operacional - Galpdes para manutencdo - Area de manobras e
estacionamento

Situacdo Atual dos Ativos

Os ativos existentes no Patio Sorocaba que serdo transferidos a concessionaria do TIC EIXO
OESTE incluem: - Area designada para operagdes do TIC EIXO OESTE - Vias férreas e AMVs -
EdificacOes de apoio operacional na area designada - Infraestrutura ferrovidria no perimetro
do pétio

O Patio Sorocaba atualmente é parte da malha ferrovidria concedida a Rumo Logistica. Para a
operacdao do TIC EIXO OESTE, sera necessario estabelecer um acordo operacional para
compartilhamento ou transferéncia da infraestrutura existente, nos termos do ANEXO XI.

A situacdo atual do patio de Sorocaba é a de um ativo ndao operacional, em condicbes
inadequadas para utilizacdo da facilidade. A instalacdo possui deficiéncias na manutencdo dos
ativos e do terreno, que apresenta vegetacdo alta que evidenciando a falta de atividades de
capina regular. Basicamente, o terreno sera o Unico bem aproveitavel do Patio de Sorocaba.
Para utilizacdo no projeto do TIC EIXO OESTE devera haver uma grande reformulacdo e criacao
de novas estruturas, conforme descrito no ANEXO |I.B do CONTRATO.

O Pétio Ferroviario de Sorocaba é um conjunto tombado como patrimonio histérico e cultural
brasileiro. O tombamento foi oficializado pelo Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN) em 1989, registrado no Livro do Tombo Histérico. Esta protecdo recaiu sobre
o complexo devido a sua importancia para a memoria ferrovidria do pais, destacando-se como
um dos principais marcos do desenvolvimento econémico do Estado de Sdo Paulo e da
consolidacdo da malha ferroviaria nacional.

O conjunto arquitetonico e funcional do patio representa uma fase histérica fundamental,
abrigando edificacGes e instalacGes diretamente ligadas a antiga Estrada de Ferro Sorocabana.
A preservagdo dessas estruturas visa assegurar nao apenas o valor arquiteténico das

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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construgdes, mas também a integridade do contexto histérico urbano em que o patio se
insere. A ferrovia, e em particular o patio de Sorocaba, desempenhou um papel central na
articulacdo da producdo agricola do interior paulista com os centros de consumo e
exportacao, sendo, portanto, reconhecido como patriménio de interesse nacional.

O tombamento imp&e uma série de restricdes as intervengdes que possam ser realizadas no
local. Entre as principais exigéncias estdo a vedagdo a demolicdo, mutilagdo ou
descaracterizacdo dos bens protegidos. Qualquer obra de restauro, reforma, modernizacao,
ampliacdo ou mudanca de uso sé podera ser realizada mediante a aprovacao prévia do IPHAN.
Essa aprovacdo se dd com base na andlise de projetos que respeitem a preservacao das
caracteristicas formais, construtivas e funcionais do patrimonio. Além disso, ha regras
especificas para as intervengdes no entorno do conjunto tombado, considerando que
modificacdes no entorno urbano também podem afetar a ambiéncia e o valor histdrico do
bem protegido.

Figura 15 - Imagem aérea do Patio de Sorocaba

Conforme mostrado na Figura 15, entre as estruturas do patio, destacam-se os antigos
armazéns de armazenamento de cargas, hoje em parte desativados ou em processo de
desocupacdo, que serviam como pontos estratégicos para o embarque, desembarque e
estocagem de mercadorias transportadas por ferrovia. Essas edificacdes, de grande porte e
configuracdo modular, representam o legado do intenso movimento de cargas que
caracterizou a ferrovia nas décadas passadas.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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O local abriga ainda areas técnicas destinadas a manutengdo ferroviaria, incluindo oficinas
especializadas na manutencdo de locomotivas, vagdes e componentes de via permanente.
Tais oficinas, hoje em diferentes estados de conservacao, sdo testemunho da infraestrutura
necessaria para o suporte operacional continuo da malha ferroviaria.

Além das estruturas voltadas as cargas e a manutencgao, o patio conta com areas destinadas a
circulagao ferrovidria ativa, compostas por linhas de manobra e vias internas que ainda hoje
possibilitam o transito e a formacdao de composicdes ferroviarias. Observa-se também a
presenca de setores originalmente concebidos para o atendimento de passageiros, indicando
a coexisténcia, no passado, das funcGes de transporte de carga e transporte de pessoas.

Atualmente, parte dessas estruturas encontra-se preservada, enquanto outras foram
gradativamente desativadas ou adaptadas a novas fungdes, sempre observando as restricdes
impostas pelo tombamento do conjunto, que visa garantir a preservacdo da ambiéncia e do
valor histérico-cultural do sitio ferroviario.

Figura 16 - Identificacdo de areas tombadas no patio e na esta¢do de Sorocaba (Antiga EFS)

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 17 - Imagens do edificio que abrigava a oficina da EFS.

Figura 18 — Detalhe aéreo da area prevista para o centro integrado de operacdo e manutencgdo.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
18



B350

GOVERNO
DO ESTADO

PROCESSO SPI n2 021.00000700/2025-68
CONCORRENCIA INTERNACIONAL n2 02/2025
PPP TIC EIXO OESTE

Figura 20 — Detalhe aéreo da area prevista para o centro integrado de operagdo e manutengao.
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19



B350

GOVERNO
DO ESTADO

PROCESSO SPI n2 021.00000700/2025-68
CONCORRENCIA INTERNACIONAL n2 02/2025
PPP TIC EIXO OESTE

Figura 22 — Detalhe aéreo da area prevista para o centro integrado de operagdo e manutengao

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 24 — Detalhe aéreo da area prevista para o centro integrado de operagdo e manutencgao.

2.3. ESTAGAO BRIGADEIRO TOBIAS

Localizagdo: Rua Pedro Lopes, s/n? - Bairro Brigadeiro Tobias, Sorocaba — SP

Coordenadas geograficas: Latitude -23.467, Longitude -47.421

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 25 - Estacao Brigadeiro Tobias.

A Estacdo Brigadeiro Tobias foi inaugurada em 10 de novembro de 1875.

A estacdo esta inserida no raio de protecao do Casarao de Brigadeiro Tobias, tombado pelo
Condephaat, reforcando sua relevancia para o patriménio histdrico local. Mesmo sendo parte
do patrimonio histdrico, o prédio da estacdo encontra-se invadido e sendo utilizado como
moradia.

No entanto, o distrito de Brigadeiro Tobias, situado na zona leste do municipio de Sorocaba,
foi selecionado como um dos pontos estratégicos de parada do novo servico do TIC EIXO
OESTE. Assim, serd implantada uma nova estacao ferrovidria, completamente desvinculada da
antiga estrutura existente no distrito. A estacao histérica de Brigadeiro Tobias, embora ainda
presente fisicamente, ndo tera qualquer fung¢ao operacional ou de integracao com o TIC, pois
ndo apresenta requisitos minimos para aproveitamento no projeto do TIC EIXO OESTE.

O cenadrio de abandono deixou o prédio vulneravel a agdes de vandalismo e, posteriormente,
a incéndios, que destruiram grande parte da estrutura fisica. Registros apontam que o imével
foi alvo de ocupacdes irregulares, e a falta de uso oficial favoreceu a deterioracdo acelerada.

Diferentemente de outros conjuntos ferrovidrios tombados ou preservados, a estacdo de
Brigadeiro Tobias ndo contava a época com protecdo patrimonial formal (como tombamento
municipal, estadual ou federal), o que dificultou acbes efetivas de salvaguarda. As imagens a
seguir ilustram a atual situacdo do que restou da antiga estacdo de Brigadeiro Tobias.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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Figura 26 - Detalhe da estagdo. Figura 27 - Detalhe da via e plataforma.

Figura 28 - Entorno da estagao.
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Figura 32 — Estagao Brigadeiro Tobias.

2.4. ESTACAO SAO ROQUE

Localizag¢do: Rua Enrico Dell'Acqua, s/n2 - Sdo Roque, Sado Paulo, Brasil

Coordenadas Geograficas: Latitu
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Figura 33 - Estacdao Sao Roque.

Descrigao Fisica e Funcional

A estacdo S3o Roque esta localizada no municipio de Sdo Roque, e atualmente faz parte da

malha ferroviaria operada pela Rumo Logistica. A estacdo foi inaugurada em 10 de julho de
1875 pela Estrada de Ferro Sorocabana.

A Estacdo S3ao Roque possui as seguintes caracteristicas fisicas: - Edificacdo histérica em
alvenaria com elementos arquitetonicos preservados. Plataforma lateral coberta com

estrutura tradicional - Area interna com piso em concreto - Acesso em nivel para a plataforma
- Area externa com patio para estacionamento

Infraestrutura Existente

A estacdo possui infraestrutura basica, atualmente utilizada principalmente para operacdes

de carga. A estacdo esta integrada ao sistema viario local, com acesso pela Avenida Antonino
Dias Bastos, no centro histérico de Sdo Roque.

A infraestrutura ferroviaria existente inclui: - Duas plataformas laterais com extensdo

aproximada de 120 metros cobertura (ii) uma sala com hall de acesso a plataforma (iii) outros
comodos para abrigar salas de apoio.

Situacdo Atual dos Ativos

Os ativos existentes na Estacdo Sdo Roque que serdo transferidos a concessiondria do TIC EIXO

OESTE incluem: Edificacdo principal da estacdo, Plataformas, Areas de acesso e entorno
imediato e Infraestrutura ferrovidria no perimetro da estacao.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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A estacdao S3o Roque atualmente é um ativo ndo operacional e fora de uso das operagdes do
operador ferroviario RUMO. A estacdo é parte da concessdao da Malha Oeste Paulista em fase
final do horizonte de concessao e fora dos planos imediatos e futuros deste concessionario.

Assim como em Sorocaba e Brigadeiro Tobias, aproveitar-se-a nesta estacao a sua importancia
histdrica local, de maneira que o imével ganhe nova serventia e significancia.

No entanto, a estacao possui grandes lacunas entre as estruturas existentes e os requisitos
minimos necessarios para sua utilizacdo no projeto do TIC EIXO OESTE da maneira como se
apresenta atualmente. Também inexistem sistemas minimos reaproveitdveis. Serd necessario
fazer ajustes principalmente para incorporar aspectos de acessibilidade e adequar as
dimensdes de plataformas para o novo servigo do TIC EIXO OESTE. A descri¢do dos requisitos
minimos necessarios para estacdo pode ser verificada na descricago do EMPREENDIMENTO
EST-003, no ANEXO 2B deste CONTRATO.

Figura 36 - Acesso a plataforma. Figura 37 - Acesso a plataforma (2).
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Figura 38 — Plataforma. Figura 39 - Detalhe da plataforma.

2.5. ESTAGAO AMADOR BUENO

Localizacdo: Avenida Bambina Chaluppe, s/n2- Amador Bueno — Itapevi — SP

:-23

.

Coordenadas Geograficas: Latitugle

.612, Longitude: -46.945

s
e
!

&

L

"y,
Uy,
ol

i @
ar‘,

Ry

Sng 10pEW Oy
&Q\qﬁ\“ Lae®

%Olos

Figura 40 - Localizagdo da estagio Amador Bueno.

Descrigao Fisica e Funcional

A estagdo Amador Bueno estd localizada no distrito de mesmo nome, no municipio de Itapevi,
e atualmente é o terminal da Linha 8-Diamante, operada pela Via Mobilidade. A primeira

estacdo nesta localidade foi inaugurada em 10 de julho de 1938 pela Estrada de Ferro
Sorocabana.

A Estacao Amador Bueno possui as seguintes caracteristicas fisicas: - Edificagao principal em
alvenaria com estrutura simples - Plataforma central coberta com estrutura metadlica - Acesso
em nivel para a plataforma - Sistema de controle de acesso com catracas e bilheteria -

Sistemas de monitoramento por cameras de seguranca - Area de manobra e estacionamento
de trens

Infraestrutura Existente

A estagdo possui infraestrutura bdsica de acesso para os usuarios, com area de embarque,
linha de bloqueios e bilheteria. A estagao possui banheiros publicos adaptados, piso tatil,

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
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equipamentos de acessibilidade, rampas de acesso e transposi¢cao de plataforma. A estacao
estd integrada ao sistema vidrio local, com acesso pela Estrada Lucinda de Jesus Silva.

A infraestrutura ferroviaria existente inclui: (i) uma plataforma central com extensdo
aproximada de 100 metros (ii) Duas vias férreas principais com area de manobra (iii) Sistema
(iv) sistemas de telecomunicacdes (v) sistema de audio (vi) sistema CFTV (vii) rampa de acesso
(viii) banheiros, inclusive com banheiros acessiveis e (ix) sinalizacdo podotatil.

Situagao Atual dos Ativos

A estacdao Amador Bueno atualmente é operada pela Via Mobilidade como parte da concessao
da Linha 8-Diamante. Os ativos e equipamentos da estacdo atual estdo em boas condicOes e
em situacdo operacional.

Para a operagdo do TIC EIXO OESTE, serd necessario estabelecer um acordo operacional para
compartilhamento da infraestrutura existente, conforme previsto no ANEXO III C.

Paralelamente, para o TIC EIXO OESTE, serd construida uma nova estacao ferrovidria adjacente
apos implantado o EMPREENDIMENTO EST 004, conforme definido no ANEXO I1.B.

A atual estacdo Amador Bueno também sofrerd intervencdes que estdo previstas no contrato
de concessdo das Linhas 8 e 9. As modificagdes podem ser verificadas na INTERVENCAO 7,
conforme definido no ANEXO I1.D. A nova estacdo Amador Bueno da Linha 8 deve contar com
plataformas capazes de atender veiculos de 8 carros e com a constru¢do de um mezanino de
acesso para eliminar a passagem em nivel de pedestres para acessar a plataforma de
embarque.

EEH|SUNEHE

Figura 41 - Acesso a estagao. Figura 42 - Rampa de acesso.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
27



B350

GOVERNO
DO ESTADO

PROCESSO SPI n2 021.00000700/2025-68
CONCORRENCIA INTERNACIONAL n2 02/2025
PPP TIC EIXO OESTE

Figura 45 - Plataforma. Figura 46 - Borda da plataforma.
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Figura 47 — Visdo aérea da Estagdo Amador Bueno.

2.6. ESTACAO CARAPICUIBA

Localizagdo: Rua Max Zendrom — Centro - Carapicuiba, SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.331, Longitude: -46.508
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Figura 49 - Acesso da Estagao Carapicuiba
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Figura 50 - Mezanino de Acesso as Figura 51 - Linha de Bloqueios
Plataformas

Figura 5 - Plataforma Central
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Figura 54 — Visao aérea da estagdo de Carapicuiba

Descrigao fisica e funcional
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A estacao Carapicuiba esta localizada no municipio de Carapicuiba, na regido metropolitana
de S3ao Paulo, e atualmente atende a Linha 8-Diamante, operada pela Via Mobilidade. A
primeira edificacdo da estac¢do foi inaugurada em 12 de janeiro de 1921 pela Estrada de Ferro
Sorocabana.

A atual Estacdo Carapicuiba possui as seguintes caracteristicas fisicas: - Edificacdo principal em
alvenaria - Plataformas laterais cobertas com estrutura metalica - Mezanino de distribuicdo
para acesso as plataformas - Escadas fixas e rolantes para acesso as plataformas - Elevadores
para acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida - Sistema de controle de acesso com
catracas e bilheterias - Sistemas de monitoramento por cameras de seguranca.

Infraestrutura Existente

A estacdo possui infraestrutura de acesso para os usudrios, com drea de embarque, linhas de
bloqueios, bilheterias e mezanino de conexdo, além de salas técnicas e operacionais. A
estacdo possui banheiros publicos adaptados, bicicletdrio, piso tatil, equipamentos de
acessibilidade e transposicao de plataforma, 2 escadas rolantes, 2 elevadores, duas escadas
fixas e telefones para surdos. A estacdo esta integrada ao sistema viario local, com acesso pela
Avenida Governador Mario Covas Junior.

A infraestrutura ferrovidria existente inclui: - Duas plataformas laterais com extensdo
aproximada de 185 metros - Duas vias férreas principais (sentido Sdo Paulo e sentido Itapevi)
- Sistema de sinalizacao ferroviaria - Rede aérea de alimentagdo elétrica - Sistemas de
telecomunicagdes.

Situacdo Atual dos Ativos

A estacao Carapicuiba atualmente é operada pela Via Mobilidade como parte da concessao
da Linha 8-Diamante. Os ativos que apresentam boas condi¢cdes de manuteng¢dao sendo
utilizados na operacao dos trens da linha 8.

A possibilidade de uso compartilhado entre os operadores estd restrita as estruturas e
equipamentos relacionados ao acesso as dreas ndo pagas da estacdo: (i) Acessos (ii)
equipamentos de acessibilidade (iii) equipamentos de transposicdo: passarelas e mezaninos
(iv) bicicletario (v) areas reservadas para compra de bilhetes (vi) sistemas de sonorizacao das
areas de uso comum (vii) sistemas de monitoramento por CFTV das 4reas nao pagas.

As Salas operacionais, as plataformas serdo de uso exclusivo de cada operador. Para a
operacdao compartilhada da estacdo Carapicuiba sera necessario estabelecer um acordo
operacional para compartilhamento da infraestrutura existente, conforme previsto no ANEXO
I cC.

A Estacdo Carapicuiba serd um dos principais pontos de conexdo entre o servico regional do
Trem Intercidades (TIC) Oeste e a malha metropolitana existente. Localizada em um ponto de
grande convergéncia urbana, a estacdo foi concebida para operar de forma integrada a atual
estacdo da Linha 8-Diamante, operada pela ViaMobilidade. Além da estrutura ferroviaria, a
estacdo Carapicuiba possui proximidade importantes terminais de Onibus. A estacdo esta
situada a cerca de 100 metros do Terminal Metropolitano de Carapicuiba e com o Terminal
Rodoviario Municipal José Ribeiro.
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O projeto prevé a construgao de uma nova estagao exclusiva para o TIC, conectada a estacao
existente por uma passarela coberta com acessibilidade universal e um novo acesso para a
rua Francisco Pignatari consolidando Carapicuiba como um importante né intermodal da
mobilidade paulista, o detalhamento das diretrizes para o projeto da futura estacdo pode ser
verificados ANEXO 11.B deste CONTRATO e nos anteprojetos deste edital.

2.7. ESTACAO AGUA BRANCA

A atual estagdo Agua Branca na Linha 7-Rubi ndo fara parte dos bens da concessdo. Havera a
construcdo de uma nova estacdo no local e, somente apds implantacdo da INTERVENCAO 1,
conforme definido no ANEXO 11.D, fard parte dos ativos operacionais da concessdo. O terminal
do TIC EIXO OESTE em S3o Paulo fard parte da nova edificacdo que serd compartilhada com
os servicos da Linha 7-Rubi, Linha 8-Diamante, Linha 9-Esmeralda, TIC Eixo Norte e TIC EIXO
OESTE e sera também integrada com a Linha 6-Laranja. A estacao terd acesso pela Av. Santa
Marina e contarad com todos os recursos necessarios para sua operagao.

Localizacdo: Avenida Santa Marina, s/n?, Agua Branca, S3o Paulo — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23,5214 Longitude: -46,6886

e AL

“on adkesT

Rua Doutor Luiz Gonzy

Figura 55 - Estacdo Agua Branca.
A Estacdo Agua Branca estd localizada no Municipio de S3o Paulo, no Bairro da Agua Branca,
junto a Passagem em Nivel na Avenida Santa Marina, onde serd implantada a nova estacao.

Para esta regido estd prevista a Operacdo Urbana Agua Branca sob responsabilidade da
Prefeitura Municipal de S3o Paulo que envolve o entorno da estacao.

3. VIA PERMANENTE

4.1. TRECHO BARRA FUNDA A AMADOR BUENO - LINHA 8 - DIAMANTE

O trecho da estacdo Barra Funda até a estacdo Amador Bueno, na Linha 8 — Diamante, esta
atualmente sob operacdo da concessionaria Via Mobilidade.
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A via permanente tem bitola de 1.600mm, em lastro de pedra britada, apoiada em dormentes
de concreto e, em alguns trechos, em dormentes de madeira, com trilho TR57 soldado
continuamente. Utiliza sistema de fixagdo com clipe tipo “e”. A via permanente é operada e
mantida pela ViaMobilidade. A seguir sdo identificados os elementos que geram interferéncia
com o projeto.

Tabela 3 — Interferéncias no trecho entre Barra Funda e Amador Bueno, Linha 8 — Diamante

Interferéncia Localizagdao

Tunel a oeste da estacdo Lapa km 88+500

Estreltamen’Fo de faixa entre Lapae km 864500

Domingos de Morais
E§tre|tamento d.e faixa entrfe LapaAe . krm 874200
Domingos de Morais, segunda impedancia

Viaduto a oeste de Domingos de Morais km 86+000

Torres de Transmlssao gntre Dom.mgos de krm 854000
Morais e Imperatriz Leopoldina

Estreitamento de faixa a'leste de Imperatriz km 844300

Leopoldina

Viaduto Ferrov.laero a Ies.te c.Ie Pr.es. Altino krm 824900
(transposicao do Rio Pinheiros)

Viaduto a leste da estacdo Osasco km 80+000
Viaduto a leste de Comandante Sampaio km 774900
Passagem em nivel a oeste de Quitalna —

+
42 Batalhdo de Infantaria km 75+300
Viaduto a oeste de Quitauna km 75+900
Passagem do Rc.>doanel na estacdo Gen. km 754200
Miguel Costa
Viaduto a oeste de Carapicuiba km 73+000
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Interferéncia Localizagao
Viaduto a leste da estacdo Antonio Jodo km 70+900
Viaduto a leste da estagdo Barueri km 69+000

Passagem em nivel a leste da estacao

+
Amador Bueno km 57+100

Figura 57 - Estreitamento de faixa entre Lapa e Domingos de Morais (km 86+500).
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Figura 59 — Posi¢ao do trecho de via.
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\
"

Figura 63 - Viaduto Ferroviario a leste de Pres. Altino — Transposi¢do do Rio Pinheiros (km 82+900).
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Figura 66 - Passagem em nivel a oeste de Quitatina — 42 Batalhdo de Infantaria (km 75+300).
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Rua Flor de Margarida 2 Flor de Margarida

EMEF General
Anténio.
Sampaio—

Figura 70 - Viaduto a leste da estagdo Antonio Jodo (km 70+900).
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Figura 72 - Passagem em nivel a leste da estagdo Amador Bueno (km 57+100).

4.2. TRECHO AMADOR BUENO A MAIRINQUE

Neste trecho sé puderam ser inspecionadas os entornos das estacdes de Sdo Jodo Novo, Sdo
Roque e Mairinque. A via permanente inexiste, sem presenca de lastro, dormentes ou trilhos.

No contexto do TIC EIXO OESTE qualguer remanescente da via existente ndo sera utilizada,
uma vez que esta prevista a constru¢do de uma nova via permanente, garantindo
infraestrutura moderna e adequada as exigéncias do servico ferroviario planejado.

Conforme as diretrizes dos ANEXOS II.A e 11.B, a desativacdo de trechos ferroviarios deve seguir
um protocolo técnico que minimize riscos operacionais e ambientais. No trecho entre Amador
Bueno e Mairinque, onde a via permanente encontra-se em estado de abandono, é
recomenddvel a adocdo de medidas preventivas para evitar degradacdao adicional da
infraestrutura e ocupagdes irregulares. Isso inclui a remogao controlada de trilhos e
dormentes deteriorados, a sinalizacao da area como de acesso restrito e o monitoramento de
estruturas remanescentes, como pontes e taludes, para prevenir colapsos estruturais.

4.3. TRECHO MAIRINQUE A SOROCABA — (RUMO LOGISTICA)

O trecho ferroviario entre Mairinque e Sorocaba apresenta uma infraestrutura em avancado
estado de deterioragdo, com trilhos cobertos por vegetacdo, dormentes deteriorados e
ocupacgdes na faixa de dominio.

A inspecao realizada no trecho revelou uma série de problemas. A velocidade maxima

permitida durante a vistoria foi de 20 km/h, limitada pelas condi¢des da via. Dormentes
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deteriorados, em alguns trechos encobertos por terra e areia, comprometem a estabilidade
dos trilhos. Postes da antiga rede aérea representam um risco iminente de queda sobre a via.

Além da deterioracao natural pela acdo do tempo e falta de conservacao, o trecho sofre com
invasGes. Passagens em nivel clandestinas, construcdes irregulares na faixa de dominio e a
ocupacado da estacdo Brigadeiro Tobias demonstram a fragilidade da seguranca patrimonial
da ferrovia. Préximo a estacdo Sorocaba, a situacdo se agrava com a presenca de pessoas em
situacdo de rua que utilizam o leito da ferrovia para barracas e acampamentos improvisados.

Apesar da presenca de ocupagdes irregulares e passagens clandestinas ao longo do trecho,
essas interferéncias ndo impactardo diretamente a futura operac¢do do TIC EIXO OESTE, uma
vez que o projeto prevé a constru¢gdo de uma nova via permanente. No entanto, o
monitoramento dessas ocupacdes sera essencial para garantir a seguranca e a integridade da
faixa de dominio ferrovidria.

De acordo com o ANEXOS Il.A e II.B, a recuperacdo de trechos ferrovidrios degradados deve
seguir critérios técnicos rigorosos para garantir a viabilidade estrutural da via. No trecho entre
Mairinque e Sorocaba, onde a via permanente apresenta degradacdo avancada sera exigido
um processo de reabilitacdo abrangente, incluindo substituicdo completa dos trilhos e
dormentes, recomposicdo do lastro e reforco dos taludes. Além disso, recomenda-se a
remocao segura de postes e cabeamentos da rede aérea obsoleta para evitar riscos
estruturais. Ainda que o TIC EIXO OESTE preveja a construcao de uma nova via permanente,
as diretrizes dos ANEXOS II.A e II.B reforcam a necessidade de monitoramento continuo da
faixa de dominio, prevenindo ocupacgdes indevidas e garantindo a seguranca do entorno
ferroviario.

A seguir estdo discriminados os pontos de atencao e interferéncias encontradas no trecho.

Tabela 4 — Interferéncias no trecho entre Mairinque e Sorocaba, Estrada de Ferro Sorocabana
(Rumo Logistica)

Interferéncia Localizacao

Detalhe da Via Permanente invadida pela Ex.: km 33+600

vegetacao.
Postes da antiga Rede Aérea Ex.: km 35+000
Passagem em Nivel clandestina Ex.: km 28+700

Invasdo de faixa de dominio e PN Ex.: km 35+100

clandestina
Invasdo de faixa de dominio Ex.: km 35+900
Passagem sob Rodovia Ex.: km 10+300
Invasao de faixa de dominio Ex.: km 11+500
Passagem em nivel clandestina Ex.: km 2+200
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Interferéncia Localizagao
Descarte de entulho Ex.: km 2+400
Acampamento na faixa de dominio Ex.: km 35+200

Figura 73 - Detalhe da Via Permanente invadida pela vegetagado (Ex.: km 33+600).
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Figura 75 - Passagem em Nivel clandestina (Ex.: km 28+700).
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Figura 77 - Invasdo de faixa de dominio (Ex.: km 35+900).
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Figura 79 - Invasdo de faixa de dominio (Ex.: km 11+500).
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Figura 81 - Descarte de entulho (Ex.: km 2+400).
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Figura 82 - Acampamento na faixa de dominio (Ex.: km 35+200).
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APENSO | — POLIGONO DA AREA DE CONCESSAO DO TIC EIXO OESTE
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APENSO Il — ESTACOES NAO INCLUIDAS NA CONCESSAO DO TIC EIXO OESTE, MAS PRESENTES NA
AREA

Este Apenso apresenta a relagao das estagdes existentes ao longo do tragado previsto para o
TIC EIXO OESTE que, embora estejam situadas na faixa de dominio ou nas proximidades da
linha projetada, ndo serdo objeto de transferéncia a futura CONCESSIONARIA. S3o indicadas
suas localizagdes, condicBes gerais e caracteristicas relevantes, com o objetivo de documentar
o cendrio atual da infraestrutura e esclarecer eventuais interfaces, sem, contudo, atribuir
responsabilidades de opera¢do, manutengdo ou gestdo 8 CONCESSIONARIA.

ESTACAO BARUERI

Localizagdo: Praga S3o Jodo Batista, 30 — Centro — Barueri — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.511, Longitude: -46.876

— am

B santander e

= : Prefeitura
Municipal

Figura 83 - Estacdo Barueri.

A Estacdo Barueri inaugurada em 10 de julho de 1875, sendo uma das primeiras estacdes da
Estrada de Ferro Sorocabana (EFS).

A Estacdo Barueri, uma das mais importantes da Linha 8-Diamante, estd localizada no centro
urbano do municipio de mesmo nome e opera como elo fundamental entre a malha
metropolitana e o sistema de Onibus intermunicipal. Com uma infraestrutura robusta,
composta por plataformas cobertas, escadas rolantes, elevadores e ligacao direta com um
terminal rodovidrio anexo, a estacdao desempenha papel central na articulacdo da mobilidade
regional da zona oeste da Grande S3o Paulo.

No entanto, a relevancia da estacdo Barueri para o transporte publico ndo estd diretamente
associada ao TIC EIXO OESTE em termos de atendimento ou integracdo funcional. O novo
servico ferroviario de média distancia ndo prevé parada neste ponto. Ainda assim, a estacdo
encontra-se inserida em um trecho compartilhado com a futura via permanente do TIC, o que
configura um cenario de interferéncia fisica direta e inevitavel.
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A faixa de dominio no entorno da estagdao é urbanizada, com ocupacdo lateral intensa e
elementos viadrios importantes que cruzam ou tangenciam o eixo ferrovidrio. Essa condi¢ao
impde desafios técnicos importantes, especialmente no que diz respeito a manutencdo da
operacao ininterrupta da Linha 8 durante a implantacdo da nova infraestrutura. O tracado do
TIC precisara ser cuidadosamente ajustado para coexistir com a operacdo metropolitana, sem
comprometer a integridade estrutural da estacdo ou a seguranca dos usuarios.

A complexidade local também envolve a gestdo de acessos, sistemas de drenagem,
sinalizacdo, interferéncias com a rede aérea e, possivelmente, o reforco de fundagbes e
estruturas existentes, dependendo da solu¢ao de implanta¢dao adotada. Vale ressaltar que o
terminal de 6nibus adjacente, interligado a estacao, contribui para o adensamento do entorno
imediato e deve ser preservado como elemento funcional essencial para a mobilidade da
populagao.

Figura 84 - Acesso a estagdo.

Figura 87 - Acesso com escada rolante.
Figura 86 - Acesso as plataformas.
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Figura 88 — Plataforma. Figura 89 - Chegada a plataforma.

ESTACAO ANTONIO JOAO

Localizacdo: Rua Acre, s/n? (Fazenda Militar-Aldeia), s/n2 - Nova Aldeinha — Barueri — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.510, Longitude: -46.860)

Figura 90 - estagdao Antonio Joao.

Situada no municipio de Barueri, a Estacdo Antonio Jodo é uma parada da Linha 8-Diamante,
operada pela ViaMobilidade. Inaugurada em 18 de marco de 1941 pela Estrada de Ferro
Sorocabana (EFS), a estagdo serve uma regido de ocupagdo mista e consolidada, sendo
equipada com plataformas centrais, acessos por rampas, sistema de bilhetagem eletronica e
vigilancia por cameras. Sua operagao é voltada a mobilidade urbana de carater metropolitano,
sem vinculo funcional direto com o TIC EIXO OESTE.

Apesar disso, a estacdo possui relevancia estratégica no processo de implantacao do novo
servico. O trecho ferroviario no qual a Estacdo Antonio Jodo esta inserida sera compartilhado
fisicamente com o tracado da nova via permanente do TIC EIXO OESTE, caracterizando uma
proximidade operacional que exige atencdo técnica especifica. A faixa de dominio na regido
apresenta limitacdes de largura, e a presenca de obras de arte como o viaduto ao leste da
estacdo impoe restricdes adicionais a geometria do novo tracado.
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A insergao do TIC EIXO OESTE nesse corredor ndo pressupde qualquer tipo de atendimento a
estacao Antdnio Jodo, tampouco integragao funcional com os sistemas atualmente operados
pela ViaMobilidade. No entanto, a coexisténcia fisica das duas infraestruturas implicara
necessidade de segregacdo clara entre as circulacdes, além de compatibilizacdo de acessos,
faixas de seguranca, sistemas de sinalizacdo e cronogramas de obra conforme previsto na
implantacdo do EMPREENDIMENTO 007 que consiste na reconstrucdo da Estacdo para
compatibilizagao do tragado do TIC EIXO OESTE com a atual Linha 8, conforme estabelecido
no ANEXO I1.B e na INTERVENCAO 5, estabelecida no ANEXO II.D.

Outro fator que deve ser considerado é o potencial impacto sobre a operacdo cotidiana da
Linha 8. A estacdo atende populacdo dependente do transporte ferrovidrio e qualquer
interferéncia no servico metropolitano poderad gerar efeitos relevantes na mobilidade da
regido. Por essa razao, interveng¢des no entorno da estagao, mesmo que pontuais, devem ser
objeto de planejamento detalhado, com definicdo de responsabilidades, metodologias
construtivas e periodos de execugdo em articulagdo com a operadora atual e com a ARTESP.

Figura 94 - Vista do acesso a plataforma.

Figura 93 - Acesso a plataforma.
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Figura 97 — Visao aérea da estagdao Antonio Jodo.
ESTACAO SANTA TEREZINHA

Localizacdo: Rua Dep. Emilio Carlos, 900 - Santa Terezinha — Carapicuiba, SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.510, Longitude: -46.881
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Figura 98 - Estagdo Santa Terezinha.

A Estacdo Santa Terezinha, localizada no municipio de Carapicuiba, integra a Linha 8-
Diamante, atualmente sob responsabilidade da concessiondria ViaMobilidade. A estacao
possui plataformas centrais cobertas, escadas de acesso, rampas para acessibilidade, sistema
de bilhetagem eletrénica e monitoramento por cameras, além de conexdao com linhas de
Onibus locais. A estacdo atende a demanda urbana da regido oeste da Grande S3o Paulo e estd
inserida em um trecho densamente ocupado do tragado ferrovidrio.

No contexto do TIC EIXO OESTE, a Estacdo Santa Terezinha configura-se como um ponto de
interferéncia direta, considerando que a nova via permanente serd implantada sobre o
mesmo corredor ferroviario existente.

Principais aspectos a serem considerados no projeto neste ponto:

e A estacdo é operada pela ViaMobilidade, e sua infraestrutura fisica e funcional ndo
integra a concessao do TIC EIXO OESTE. No entanto, sua proximidade direta com o eixo
projetado impde necessidade de compatibilizacdo durante a implantacdo da nova via.

e 0O entorno urbano da estacdo apresenta ocupacdo adensada e limitacGes espaciais, o
gue reduz a flexibilidade para eventuais remanejamentos de faixa de dominio ou
ampliacdo de secdo ferroviaria.

e A continuidade da operacdo da Linha 8 durante as obras do TIC EIXO OESTE exige
planejamento minucioso das intervencdes civis, especialmente nas imediacdes da
estacdo, de modo a evitar impactos sobre a operacao metropolitana.

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
53



B350

GOVERNO
DO ESTADO

PROCESSO SPI n2 021.00000700/2025-68
CONCORRENCIA INTERNACIONAL n2 02/2025
PPP TIC EIXO OESTE

Figura 99 - Acesso da estagao. Figura 100 - Corredor de acesso.

Figura 101 - Acesso a plataforma. Figura 102 - Escada de acesso a plataforma.

Figura 103 - Plataforma central. Figura 104 - Plataforma.

ESTAGCAO GENERAL MIGUEL DA COSTA

Localizagdo: Av. dos Autonomistas, s/n (KM18) - Osasco - SP
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Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.523, Longitude: -46.815

S e
23°3125.8°S46°48'55.7W

e
23°3125.8'S 46°48'55.7W

7 [], LU Y ‘?‘,‘L.h%“?, "+ 2 ﬁ
Figura 105 - Estacdo General Miguel da Costa

A Estacdo General Miguel Costa, originalmente inaugurada como Parada Km 21 em meados
de 1951 pela antiga Estrada de Ferro Sorocabana, esta localizada na divisa entre os municipios
de Osasco e Carapicuiba, na Regido Metropolitana de S3o Paulo. Atualmente, integra a Linha
8-Diamante, operada pela concessionaria ViaMobilidade.

Situada préxima a dreas comerciais e grandes atacadistas, a estacdo possui integracao tarifada
com o Terminal Metropolitano Luiz Bortolosso (Km 21), facilitando o acesso a diversas linhas
de 6nibus que conectam os municipios da regido.

A infraestrutura da estacdo, incluindo plataformas, acessos, sinalizacdo, bilhetagem e
integragdo com o terminal rodoviario, é de responsabilidade da ViaMobilidade e ndo faz parte
do escopo direto da futura concessdao do TIC EIXO OESTE. No entanto, sua localiza¢do
estratégica no eixo de passagem do trajeto planejado deve ter como pontos de atencao:

e Eventuais intervengdes nas imediacdes da estacdo ou na faixa de dominio ferroviario
entre General Miguel Costa e estacdes adjacentes deverdo ser compatibilizadas com a
operacdo continua da Linha 8, mediante coordenacdo com a concessiondria atual e
anuéncia da ARTESP.
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estacdo General MigueI'Costa

A |

Figura 108 - Linha deBquueio da estagdo General Figura 109 - Visdao de uma das plaaformas da esagéo
Miguel Costa General Miguel Costa
ESTACAO QUITAUNA

Localizagcdo: Pragca Antbénio Raposo Tavares, s/n - Osasco - SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: --23.522, Longitude: -46.807
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A Estacdo Quitauna foi inaugurada em 29 de maio de 1929 pela antiga Estrada de Ferro
Sorocabana, no bairro homdénimo de Osasco. Inicialmente, servia como ponto de apoio
logistico ao Exército Brasileiro, devido a proximidade com o entdo recém-inaugurado quartel
de Quitauna. Entre 1939 e 1948, a estacdo foi denominada "Duque de Caxias", retornando
posteriormente ao nome original

Atualmente a estacdo integra a Linha 8-Diamante, operada pela concessionaria
ViaMobilidade, e esta localizada na Praga Antdnio Raposo Tavares, s/n2, em Osasco. A regido
é caracterizada por sua importancia histdrica e militar, abrigando o quartel do Exército
Brasileiro e o Parque Ecoldgico Dionisio Alvarez Mateo.

A infraestrutura da Estacdo Quitauna passou por reformas significativas ao longo dos anos.
Em 1979, foi reconstruida pela FEPASA, e em 2017, sob a administracdo da CPTM, recebeu
melhorias que incluiram a instalacdo de elevadores, pisos tateis, rampas de acesso e banheiros
adaptados, visando a acessibilidade de todos os usudrios.

A estacdo é equipada com banheiro publico e oferece facilidades de acessibilidade, incluindo
elevadores, rampas de acesso, pisos tateis, banheiros adaptados, telefone publico adaptado
para PCR, além de transposicao de plataformas acessivel.

A estacdo é operada pela ViaMobilidade, e sua infraestrutura fisica e funcional ndo integra a
concessao do TIC EIXO OESTE. No entanto, sua proximidade direta com o eixo projetado impde
necessidade de compatibilizacdo durante a implantacdo da nova via.

,  Quitauna

© oy S =

Figura 111 - Acesso de Quitatna Figuria- 112 - Vista de uma das platéformas de Quitalina

ESTACAO COMANDANTE SAMPAIO

Localizagdo: Av. dos Autonomistas, 5100 - Osasco - SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.525, Longitude: -46.795
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Figura 113 - Estagdo Comandante Sampaio

A Estacdo Comandante Sampaio foi inaugurada em 12 de outubro de 1946 pela Estrada de
Ferro Sorocabana (EFS), inicialmente com os nomes oficiais de "General Sampaio" e
"Comandante Sampaio", em homenagem ao General Anténio de Sampaio, herdi da Guerra do
Paraguai e patrono da infantaria do Exército Brasileiro. O nome "Comandante Sampaio"
prevaleceu ao longo do tempo.

Localizada no bairro Km 18, em Osasco, a estacdo integra a Linha 8-Diamante, atualmente
operada pela concessionaria ViaMobilidade. A regido é predominantemente residencial, com
comércio local e instituicdes de ensino nas proximidades.

A estacdo passou por uma reconstrucao em 25 de janeiro de 1979, realizada pela FEPASA,
como parte da remodelacdo da Linha Oeste. Apesar de planos para a constru¢dao de um
terminal de 6nibus adjacente, a obra ndo foi executada, e a 4rea destinada tornou-se um
estacionamento.

Em 2023, a ViaMobilidade iniciou obras de modernizacdo na estagdo, com previsdao de
conclusao até o primeiro semestre de 2024. As melhorias incluem a instalagao de seis escadas
rolantes, trés elevadores, reforma da fachada e do teto para maior entrada de luz natural,
além de plataforma com piso de granito e escadarias com canaletas.

A estacao é operada pela ViaMobilidade, e sua infraestrutura fisica e funcional ndo integra a
concessao do TIC EIXO OESTE. No entanto, sua proximidade direta com o eixo projetado impd&e
necessidade de compatibilizagao durante a implantagao da nova via.
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Figura 114 - Escadas de Acesso ao Mezanino da. Figura 115 - Visdo de umadas plataformas de Comandante
estacao Sampaio

ESTACAO OSASCO

Localizacdo: Rua Erasmo Braga, s/n — Osasco — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.532, Longitude: -46.789

Figura 116 - Esta¢ao Osasco.

A estacgdo Osasco foi inaugurada em 20 de abril de 1895 pela Estrada de Ferro Sorocabana,
tornando-se um ponto de extrema importancia para o transporte de passageiros e cargas.

A Estacao Osasco é um dos principais polos de integracao ferrovidria da Regidao Metropolitana
de S3o Paulo, conectando as Linhas 8-Diamante e 9-Esmeralda, atualmente operadas pela
concessiondria ViaMobilidade. Trata-se de uma estacao intermodal com grande volume de
passageiros, dotada de plataformas amplas, acessos cobertos, escadas rolantes, elevadores,
sistemas de bilhetagem eletrénica e monitoramento por cdmeras. Ha também integracao
direta com o terminal urbano de 6nibus adjacente.
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Embora o TIC EIXO OESTE nao preveja parada na Estacdo Osasco, esta assume importancia
estratégica para o projeto, por estar inserida no eixo de passagem da futura via permanente
e por ser um ponto de referéncia logistica e funcional na rede existente.

As seguintes consideragdes sdo relevantes:

e Ainfraestrutura da estagdo, incluindo plataformas, acessos, sinaliza¢do, bilhetagem e
integracdo com o terminal rodoviario, é de responsabilidade da ViaMobilidade, e ndo
se insere no escopo direto da futura concessao do TIC EIXO OESTE.

e Eventuais intervenc¢des nas imediacdes da estacdo ou na faixa de dominio ferroviario
entre Osasco e Presidente Altino deverdo ser compatibilizadas com a operacao
continua das Linhas 8 e 9, mediante coordenacdo com a concessiondria atual e
anuéncia da ARTESP.

e A Estacdo Osasco possui alto fluxo de passageiros e relevante papel como terminal de
transferéncia metropolitana, razdo pela qual agdes de construcdo, reconfiguracao de
tragcado ou interligacdo de sistemas devem considerar o impacto sobre a operagao
existente.

e A possibilidade de integracdo indireta entre os servicos do TIC EIXO OESTE e a estacao
Osasco, por meio de transbordo em Presidente Altino ou Amador Bueno, podera ser
explorada futuramente, desde que respeitados os limites técnicos e regulatérios das
concessoes vigentes.

Diante disso, a Estacdao Osasco deve ser considerada, no ambito do projeto TIC EIXO OESTE,
como ponto de atengdo especial, tanto pelas interferéncias fisicas potenciais quanto pelo
impacto funcional sobre o sistema de mobilidade regional. A gestdo articulada das interfaces
e a definicdao clara de responsabilidades entre as partes envolvidas sdo essenciais para
assegurar a compatibilidade entre os sistemas existentes e o novo servico ferrovidrio em
implantacao.
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Figura 117 - Acesso da estagao. Figura 118 - Acesso principal.
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Figura 119 - Acesso a plataforma. Figura 120 - Escada de acesso.

Figura 121 - Plataforma linha 9. Figura 122 - Plataforma central.

ESTAGCAO PRESIDENTE ALTINO

Localizacdo: Rua Abilio Mendes, 08, Presidente Altino, Osasco, S3o Paulo — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.527, Longitude: -46.776
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Figura 123 — Estacao Presidente Altino.

A estacdo foi inaugurada em 25 de janeiro de 1951 pela Estrada de Ferro Sorocabana como
uma estagdo de carga e passageiros.

A Estacdo Presidente Altino é um ponto estratégico da rede ferrovidria metropolitana,
operando atualmente como interligacdao entre as Linhas 8-Diamante e 9-Esmeralda, sob
responsabilidade da concessiondria ViaMobilidade. A estacdao dispde de plataformas
separadas para cada linha, conectadas por passarelas elevadas e acessos verticais,
possibilitando a transferéncia de passageiros entre os servicos metropolitanos de forma
eficiente e continua.

No contexto do projeto do Trem Intercidades (TIC) Eixo Oeste, a Estacdo Presidente Altino
configura-se como ponto de interferéncia direta, uma vez que se encontra no tracado previsto
para a nova infraestrutura ferrovidria. Embora o TIC EIXO OESTE ndo preveja parada nesta
estacdo, a proximidade com os sistemas operacionais da ViaMobilidade e com o patio
Presidente Altino exige atencdo especial quanto as condi¢cGes de coexisténcia entre os
servigos.

As seguintes observagdes sao relevantes:

e As infraestruturas de interligacdo (plataformas, escadas, elevadores, passarelas) sdo
operadas pela ViaMobilidade e permanecem fora da responsabilidade da futura
concessiondria do TIC EIXO OESTE.

e Qualquer intervencao fisica ou alteragdo nas imediagdes da Estacdo Presidente Altino
deverd considerar a necessidade de compatibilizacdo com as operagdes das Linhas 8 e
9, demandando coordenag¢dao com a ARTESP e a concessionaria vigente.

e A presenca do patio Presidente Altino, responsavel por operacdes logisticas e de
manutencdo da ViaMobilidade, reforca a necessidade de gestao de interfaces durante
a implantagao da nova via permanente do TIC.

e Embora ndo esteja prevista a integracdo fisica direta entre os sistemas no local, é
recomendavel que futuras andlises considerem os potenciais de integracao funcional,
operacional ou logistica, respeitando os limites contratuais de cada concessao.

A Estacdo Presidente Altino, portanto, deve ser considerada como ponto sensivel no
planejamento e execucdo do TIC EIXO OESTE, exigindo acbes especificas de articulacao
institucional, compatibilizacdo técnica e preservacdo da funcionalidade dos sistemas
atualmente em operacao.

A estacdo é acessivel para pessoas com mobilidade reduzida, oferecendo elevadores e rampas
de acesso. Além disso, é integrada a linhas de 6nibus que facilitam a conectividade com as
regioes ao redor de Osasco e Sdo Paulo.
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Figura 129 - Plataformas linhas 8 e 9.

Figura 128 - Plataforma linha 8.

ESTACAO IMPERATRIZ LEOPOLDINA

Localizagcdo: Avenida Imperatriz Leopoldina, s/n - Vila Leopoldina, Sdo Paulo — SP
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Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.523, Longitude: -46.730)

Figura 130 — Estacao Imperatriz Leopoldina.

A Estagao Imperatriz Leopoldina estd localizada na Linha 8-Diamante, operada atualmente
pela ViaMobilidade, e foi originalmente inaugurada pela Estrada de Ferro Sorocabana em 10
de julho de 1920. A estacdo dispde de plataformas centrais cobertas, escadas fixas, acessos
laterais e sistemas de bilhetagem eletronica e videomonitoramento. Atende a demanda local
de passageiros e apresenta conexdao com o sistema vidrio urbano por meio da Avenida
Imperatriz Leopoldina.

No contexto do TIC EIXO OESTE, a esta¢do representa um ponto de interferéncia direta
relevante, situando-se em um dos trechos mais sensiveis do tracado proposto, entre as
estacdes Domingos de Morais e Presidente Altino. O segmento ferrovidrio nesse entorno
apresenta estreitamento da faixa de dominio e interferéncias estruturais existentes, incluindo
torres de transmissao e pontes, que exigirdo solu¢des de engenharia especificas para viabilizar
a implantacao da nova via permanente.

Os seguintes aspectos sdo destacados:

e A infraestrutura da estagdo é de responsabilidade da ViaMobilidade e esta fora do
escopo direto da concessao do TIC EIXO OESTE. No entanto, como compartilha a
mesma faixa de dominio ferrovidrio, sua operacdo podera ser impactada pelas obras
de implantac¢do do TIC.

e O trecho a leste da Estacdo Imperatriz Leopoldina é caracterizado por estreitamento
da faixa e presenca de torres de alta tensao, que impdem limita¢cdes a expansdo ou
realocacdo da via, sendo necessario o desenvolvimento de projetos de mitigacdo e
reforco estrutural.

e A estacdo ndo sera atendida diretamente pelo TIC EIXO OESTE, tampouco ha previsao
de integracao fisica. Ainda assim, a proximidade com o tracado projetado impde a
necessidade de compatibilizacdo geométrica e de seguranca, assegurando a operagao
plena da linha metropolitana durante e apds as obras.

e A gestdo da faixa de dominio, incluindo eventuais realocacbes, contencbes e
afastamentos minimos, devera ser tratada em articulagdo com a concessiondria da
Linha 8, a ARTESP e demais entes reguladores.
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A Estacao Imperatriz Leopoldina, portanto, deve ser considerada um ponto de ateng¢do técnica
prioritaria no planejamento e execugao do TIC EIXO OESTE, especialmente no que tange ao
manejo da faixa ferrovidria, controle de interferéncias e garantia da continuidade operacional
da linha existente. A complexidade local exigird solu¢cdes de engenharia integradas e
planejamento detalhado das fases construtivas, respeitando as responsabilidades e limites
das diferentes concessdes envolvidas.

o\ L i & #ak £
Figura 131 - Plataforma central — Norte. Figura 132 - Plataforma central — Sul.

Figura 135 - Acesso da estacdo. Figura 136 - Entrada lateral.
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ESTACAO DOMINGOS DE MORAIS

Localizag¢do: Rua Jodo Tibiri¢a, s/n? - Vila Anastacio, Sdo Paulo — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.531, Longitude: -46.678

linha:8-Plamante

= —————— ——
——————— Domlngos

—

de Moraé;s

Rua Torde

Figura 137 - Estacao Domingos de Morais.

A Estagdo Domingos de Morais, localizada na Linha 8-Diamante e operada pela concessionaria
ViaMobilidade, foi originalmente inaugurada pela Estrada de Ferro Sorocabana em 25 de
junho de 1920. A estac¢ado possui plataformas centrais cobertas, acessos por escadas e rampas,
sistemas de bilhetagem eletronica e monitoramento por cameras, compondo uma
infraestrutura voltada ao atendimento de fluxo metropolitano regionalizado.

No contexto do TIC EIXO OESTE, a Estacdo Domingos de Morais se insere como ponto de
interferéncia direta, uma vez que o tracado da nova via permanente devera ocupar a faixa
ferrovidria adjacente a estacdo, entre Agua Branca e Imperatriz Leopoldina. Esse trecho
apresenta condicGes restritivas de espaco e circulacdo, com registro de estreitamentos de
faixa de dominio, travessias em nivel e obras de arte existentes que podem interferir na
implantagao da nova infraestrutura.

Os seguintes aspectos merecem destaque:

e Aestacdo e suasinstalacdes sao de responsabilidade da ViaMobilidade e ndo integram
o escopo direto da concessao do TIC EIXO OESTE, embora compartilhem a mesma faixa
de dominio ferroviario.

e O trecho entre Lapa e Domingos de Morais, no qual a estacdo estd inserida, apresenta
estreitamento acentuado da faixa, ja documentado tecnicamente e que representa um
dos principais desafios de engenharia para a implantacao da via permanente do TIC
EIXO OESTE.

e Intervenc¢des no entorno da estacdo devem considerar as condi¢cdes de operacao
continua das linhas metropolitanas, bem como o planejamento e a execucdo
coordenada de obras civis, devendo ser previamente articuladas com a ARTESP e a
operadora vigente.
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e Na&o hd previsdo de parada do TIC EIXO OESTE na Estagdo Domingos de Morais,
tampouco de integragdo direta. No entanto, a proximidade com o tragado do TIC
impde necessidade de compatibilizagdo geométrica, estrutural e funcional.

Dessa forma, a Estacdo Domingos de Morais deve ser tratada como um ponto de interferéncia
fisica critica para o TIC EIXO OESTE, demandando estudos especificos de compatibilizacdo de
faixas, contencdo, protecdo de acessos e adequacdo do tracado ferrovidrio. O
acompanhamento das condi¢cdes de operacdo da linha metropolitana, aliado a uma gestao
integrada de obras, serd fundamental para evitar riscos a operacdo existente e viabilizar a
implantacdo segura da nova infraestrutura regional.

Figura 140 - Modelo de acesso a plataforma. Figura 141 - Acesso interno.
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Figura 142 - Acesso Externo. Figura 143 - Acesso da estagdo.

ESTACAO LAPA

Localizacdo: Rua Guaicurus, s/n - Lapa, Sdo Paulo — SP

Coordenadas Geograficas: Latitude: -23.527, Longitude: -46.704

Figura 144 - Estagao Lapa.

A estacdo Lapa foi construida pela Estrada de Ferro Sorocabana, em 25 de janeiro de 1951.

Sob a ética do TIC EIXO OESTE, a Estagao Lapa da Linha 8 representa um ponto de interferéncia
indireta de alta relevancia, principalmente considerando sua proximidade com a Estacdo Agua
Branca, ponto de origem previsto para o novo servico ferroviario regional. A possibilidade de
unificacdo fisica entre as duas estacdes da Lapa e projetos de conexao com a Linha 16 — Rosa
do Metro, reforca o papel estratégico do local como hub de mobilidade metropolitana com
potencial de conexao indireta com o TIC.

As seguintes observacdes sao destacadas:

e A infraestrutura é gerida pela ViaMobilidade e ndo compde o escopo direto da
concessao do TIC EIXO OESTE.

e A eventual unificagao das estagbes Lapa das Linhas 7 e 8 é objeto de estudo e podera
gerar impactos positivos na integracao dos servicos metropolitanos com os futuros

ANEXO | — INFRAESTRUTURA EXISTENTE E AREA DA CONCESSAO
68



B350

GOVERNO
DO ESTADO

PROCESSO SPI n2 021.00000700/2025-68
CONCORRENCIA INTERNACIONAL n2 02/2025
PPP TIC EIXO OESTE

servigos regionais, desde que adequadamente compatibilizados. As obras para este
projeto de unificacdo fazem parte do escopo da INTERVENCAO 2 do ANEXO I1.D.

e As condicdes fisicas da faixa de dominio entre a Estacdo Agua Branca e Domingos de
Morais — trecho que compreende a passagem pela Estacdo Lapa — apresentam
restricGes como estreitamentos, travessias em nivel e tuneis, que requerem atencao
durante o detalhamento do projeto executivo do TIC.

e A Estagdo Lapa — Linha 8 pode assumir futuramente papel de interface logistica ou
ponto de acesso indiretamente conectado ao TIC EIXO OESTE, ampliando o leque de
possibilidades de integracdo com a rede metropolitana existente.

Figura 147 - Acesso a Estacdo. Figura 148 - Rampa de acesso.
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