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INTRODUCAO

Com base nos estudos realizados para a CONCESSAO foram identificados locais onde
sera realizada a adequacédo de elementos geométricos da pista existente, seja por meio
de alteracéo fisica na via (correcao de alinhamento vertical e horizontal), seja por meio
de implantacédo de iluminacao viaria em alguns segmentos.

No prazo de 12 (doze) meses apOs a assuncdo do SISTEMA RODOVIARIO, a
CONCESSIONARIA devera apresentar & ARTESP um estudo de retro andlise da
geometria horizontal e vertical (curvas horizontais e verticais) das vias existentes e
projetadas, com base nas normas técnicas do DNIT, com o objetivo de mapear
velocidades divergentes das velocidades diretrizes minimas apresentadas neste
ANEXO. Neste relatério também devera constar a superelevacdo maxima de cada uma
das curvas horizontais. O relatério devera conter, além do diagndstico citado, uma
proposta da CONCESSIONARIA quanto as medidas: (i) de curto prazo (mitigadoras) e
(i) medidas de médio e longo prazo (estruturais) necessarias para melhoria da fluidez e
seguranca da via.

As medidas mitigadoras de curto prazo (mitigadoras) poderao ser:

1.3.1. Melhoria do atrito pneu-pavimento (com aplicagéo de um tipo de revestimento
especifico, quando do recapeamento da via, por exemplo);

1.3.2. Incremento da declividade transversal na curva (superelevagao), limitando-se
ao valor méximo de 10%, de modo a se evitar riscos de tombamentos;

1.3.3. Melhoramento das condi¢cdes de drenagem (técnicas de “grooving” etc.);

1.3.4. SolugBes combinadas, ou solugBes alternativas tecnicamente adequadas,
desde que comprovadamente suficientes e necessarias.

1.3.5. Em Jdltimo caso, proposicdo de plano para alteracdo das velocidades
regulamentadas, observando-se critérios normativos e de boas praticas de
seguranca e critério de sinalizacdo ostensiva para redugdo gradual da
velocidade regulamentar.

1.3.6. As medidas de curto prazo ndo dependerdo de aprovacdo da ARTESP e
ficardo a cargo da CONCESSIONARIA, sob seu risco e responsabilidade, sem
possibilidade de reequilibrio. A CONCESSIONARIA devera apresentar ainda,
um cronograma de implementacdo destas medidas cujo prazo final para
implementacdo nao deverd ultrapassar 36 meses contados da DATA DE
ASSINATURA DO CONTRATO. Locais com histérico de acidentes deverdo ser
priorizados. Nenhum local com inconsisténcia detectada devera ficar sem
tratamento adequado. A ARTESP poderd, a seu critério, solicitar alteragdo de
prioridades em relacdo ao cronograma apresentado.

As medidas de médio e longo prazo (estruturais) poderao ser:
1.4.1. Implantacéo de iluminac&o em curvas céncavas;

1.4.2. Correcdes fisicas no tracado das vias (correcbes de curvas horizontais e
verticais e outras medidas);

1.4.3. SolugBes combinadas, ou solugBes alternativas tecnicamente adequadas,
desde que comprovadamente suficientes e necessarias.

1.4.4. A ARTESP podera analisar e sugerir mudancas na proposicéo inicial da
CONCESSIONARIA.
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1.4.5. Para cada investimento de medida de longo prazo (estrutural) que se mostrar
estritamente necessario do ponto de vista técnico, cujo investimento néo esteja
previsto expressamente no CONTRATO e seus anexos e ap0s aprovagao do
corpo técnico da ARTESP, devera ser procedido, por parte da
CONCESSIONARIA, a incluséo da necessidade no sistema SISDEMANDA,
observando-se a priorizagdo para locais com maior indice de acidentes e
compatibilizagdo com o cronograma de investimentos da CONCESSAO.

1.4.6. Caso sejam detectadas necessarias adaptacfes estruturais a pista existente
decorrentes do atendimento aos parametros disciplinados neste APENDICE, a
CONCESSIONARIA devera apresentar & ARTESP relatério consubstanciado
apresentando os motivos e descritivos de como chegou a concluséo. Caso
ap6és a andlise da ARTESP seja confirmado que as adaptagbes sao
necessarias, eventuais inclusdes de investimentos seréo tratadas na REVISAO
ORDINARIA subsequente.

Reduc¢des de velocidade em locais especificos, como acessos, alcas, interse¢des ou
rotatérias, ndo serdo consideradas como limitadores geométricos para definicdo da
velocidade diretriz apresentados na tabela do item 3.1. Estes casos poder&o ser tratados
pela CONCESSIONARIA por meio da sinalizag&o regulamentadora e ostensiva sob seu
risco e responsabilidade, sem necessidade de avaliagdo da ARTESP.

Uma vez identificadas e avalizadas pela equipe técnica da ARTESP, intervencdes
estruturais ou de longo prazo necessérias de adequagdo geométrica, estas deverdo ser,
uma a uma, cadastradas no SISDEMANDA e deverdo ser tratadas no ambito do
regramento das REVISOES ORDINARIAS do CONTRATO.

Estas adequacgbes classificam-se em obras de Demais Ampliacdes e Melhoramentos,
recaindo sobre elas todas as obrigacdes pertinentes previstas no ANEXO 7.

As velocidades para as quais cada um dos trechos devera ser adaptado (nova velocidade
diretriz e nova velocidade regulamentada), apés a realizacdo das adequacdes, também
deverdo ser definidas no ambito do regramento das REVISOES ORDINARIAS.

LOCAIS DA PISTA EXISTENTE

Para todos os locais da pista existente com necessidade de adequacdo geométrica
estrutural deverdo ser elaborados os projetos executivos, no intuito de se determinar as
intervencdes necessarias para o restabelecimento das condi¢cdes de seguranca,
especialmente de visibilidade.

Para todos os segmentos em que for constatada a necessidade de adequacao fisica
deverao ser concebidos, quando da elaboragao dos referidos projetos, um padrdo ‘k’ de
curva vertical adequado para velocidade minima de projeto de 60 km/h (Classe MI),
exceto para os trechos de velocidade menor que 60 km/h na tabela do item 3.1, ou de
forma diversa, conforme paradmetros a serem definidos pela ARTESP.

Cabera & CONCESSIONARIA determinar a amplitude (extens&o total) das intervengées/
melhorias propostas a serem realizadas para atendimento aos padrées de CONTRATO
e as normativas vigentes, observado o item 2.2 acima.

As velocidades diretrizes estabelecidas de fato deverdo balizar as novas velocidades
regulamentares. Ap6s o prazo estabelecido para conclusdo da implementacdo das
medidas de curto prazo (mitigadoras), em nenhuma hipétese, as velocidades
regulamentares poderdo ser superiores as velocidades diretrizes efetivamente
implementadas.
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VELOCIDADES DIRETRIZES

3.1 O presente item apresenta o quadro com as velocidades diretrizes, que deverdo balizar

3.2.

os projetos de ampliacdo de capacidade e/ou melhorias em cada trecho, de acordo com
0 PLANO ORIGINAL DE INVESTIMENTOS.

Rodovia (1) km inicial | km final exgﬁ:]‘;g‘o Ve(;(i)rgtorliazde
(km/h)
SP-075 0.00 15,70 15,70 120
SP-079 97.65 104.91 7.26 80
SP-079 104.91 116.32 11.41 60
SP-079 116.32 121.77 5.45 90
SP-079 121.77 153.60 31.83 80
SP-079 153.60 213.57 59.97 40
SP-250 45.00 68.70 22.80 60
SP-250 70.99 73.7 2.71 50
SP-250 73.7 101.18 27.48 60
SP-250 102.28 141.90 39.62 60
SP-250 141.90 176.55 34.65 80
SP-264 102.05 118.50 16.45 80
SP-264 118.50 123.20 4.70 80
SP-264 123.20 143.53 20.33 80
SP-270 34.07 115.76 81.70 80
SP-280 54.14 79.74 25.60 120
SPA-053/280 0.00 8.80 8.80 80
SPA-103/079 0.00 2.50 2.50 80
SPA-104/079 0.00 11.80 11.80 80
SPA-160/250 0.00 15,90 15,90 60
SPI-060/270 0.00 3.84 3.84 80
SPI-087/270 0.00 2.02 2.02 80
SPI-091/270 0.00 6.17 6.17 90
Contorno Juquia 0.00 3.40 3.40 60
Av. Antbnio Falci 0.00 3.35 3.35 50

Nota (1): quando indicado no ANEXO 7 que néo serd aplicavel a corre¢éo de curva
convexa, a CONCESSIONARIA ndo serd obrigada a realizar as intervencdes
necessarias para adequar referidas curvas ao padréo de velocidade indicado na tabela
no ambito das ampliagcbes de capacidade e melhorias previstas.

Em regime de excecdo ao quadro apresentado acima, somente para trechos em que a
rodovia, sem a existéncia de vias marginais coletoras, cruza trechos urbanos,
apresentados na tabela do item 6 do ANEXO 2, devera ser considerada a velocidade de
50 km/h.
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